r=
PTV | GROUP &
- Planersocietat

the mind of movement

FORTSCHREIBUNG DES NAHVERKEHRSPLANS
DER STADT GELSENKIRCHEN - PRUFAUFTRAGE

Bewertung aller Prifauftrage
aus dem Nahverkehrsplan Gelsenkirchen (Entwurf)

Sie haben Anmerkungen oder Hinweise zu den Prifauftragen? Dann kénnen Sie uns diese
vom 20. August bis 07. September 2018 zukommen lassen. Entweder im Netz unter
www.gelsenkirchen.de/infrastruktur, per E-Mail an: nahverkehrsplanung@gelsenkirchen.de
oder postalisch Stadt Gelsenkirchen, Referat Verkehr, Tobias Zobel, 45875 Gelsenkirchen.

Karlsruhe, August 2018


http://www.gelsenkirchen.de/
mailto:nahverkehrsplanung@gelsenkirchen.de

ro
PTV | GROUP pE
PV ] GROUP JRCLE

the mind of movement

FORTSCHREIBUNG DES NAHVERKEHRSPLANS

DER STADT GELSENKIRCHEN - PRUFAUFTRAGE

Auftraggeber:

Stadt Gelsenkirchen
Referat Verkehr
Rathaus Buer
GoldbergstralRe 12
45894 Gelsenkirchen

Auftragnehmer:

PTV Transport Consult GmbH
Stumpfstralle 1
76131 Karlsruhe

http://consult.ptvgroup.com/de/
ptv-transport-consult-gmbh/

in Zusammenarbeit mit:

Planersocietat — Stadtplanung,
Verkehrsplanung, Kommunikation
Gutenbergstr. 34

44139 Dortmund
www.planersocietaet.de

Karlsruhe, August 2018

Bearbeitung:

Daniel Karthaus (PTV)
Rimbert Schirmann (PTV)
Rolf Alexander (Planersocietat)



1 Priufauftrage

Erlauterung

Das Gelsenkirchener OPNV-Netz besitzt eine insgesamt gute Flachenerschlielung und
weitestgehend ordentliche Reisezeiten. Bei der Starken-Schwéchen-Analyse wurden
raumlich begrenzt einige Entwicklungsmaéglichkeiten gefunden. Diese sowie weitere
Themen werden in den Prifauftragen bewertet.

Die Prufauftrage setzen sich aus verschiedenen Quellen zusammen:

» Starken-Schwachen-Analyse im Nahverkehrsplan

= Birgerbeteiligung

= \Winsche der Politik

= MalRnahmen aus Nahverkehrsplanen der benachbarten Stadte und Kreise
= Analyse der Mainahmenumsetzung des Nahverkehrsplan 2011

Sie betreffen zahlreiche Bereiche rund um den Gelsenkirchener OPNV. Zur Sortierung
werden die Prifauftrage in Handlungsfelder eingeteilt. Einige Prifauftrage lassen sich
mehreren Handlungsfeldern zuordnen, hier wird firr eine bessere Ubersichtlichkeit nur
eine Zuordnung aufgefuhrt. Die Handlungsfelder sind:

FeinerschlieBung von Wohngebieten/Stadtteilen
Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

Einrichtung / Anpassung von Tangentiallinien

A
B
C
D. Taktéanderung / Anpassung von Fahrtenh&ufigkeiten
E. Verknupfung des stadtischen Nahverkehrs mit dem Schienenverkehr
F. Anpassung des Nachtnetzes

G. Barrierefreiheit und Haltestellenausbau

Die folgenden Prifauftrage werden im Rahmen dieses Nahverkehrsplans gepruft. Die
Nummerierung stellt dabei keine Reihung der Prioritaten dar.
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FeinerschlieBung von Wohngebieten / Stadtteilen
ErschlieRung des Stadtquartiers Graf Bismarck
ErschlieBung von Buer Ost / Sportanlagen Ldchterheide
ErschlieRung des Hordewegs in Feldmark

ErschlieBung Nordsternpark / Am Bowengarten

Verschwenk Linie 381 zwischen Haltestellen Grillo-Gymnasium und Kirchstral3e
Uber Bismarckstralie

6. Verschwenk Linie 380 Richtung Buer Rathaus Uber Haltestelle Max-Planck-
Gymnasium

7. Bessere und haufigere Anbindung der Eichkamp-Siedlung (Resser Mark)

8. Verbesserte Anbindung im Bereich ,,Consol” (Bismarck)

9. ErschlieRung Buerscher Waldbogen durch direkte Bedienung Uber die SB23

beziehungsweise neue Buslinie 238
10. ErschlieRung Thyssen / Schalker Verein sidlich Wanner Stral3e

11. ErschlieRung Gewerbegebiet Exterbruch

B Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

1. Verbesserung der Anbindung der Westfalischen Hochschule (aus Buer, Glad-
beck und Gelsenkirchen Innenstadt sowie dem Studentenwohnheim Wodan-
stral3e)

2. Verlangerung der Straf3enbahn bis Buer Nord, Hassel oder zur Westfalischen
Hochschule

3. Verlangerung der Linie 301 von Horst in die Innenstadt

4, Aufbau von Schnellbuslinien in benachbarte Stadtzentren (Essen, Wattenscheid

/ Bochum und Herten)

5. Einrichtung einer Schnellbuslinie SB49 mit Uberlagerung der Linie 249 (gemein-
samer 15-Minuten-Takt)

6. Umwandlung der Linie SB23 zu einer Buslinie mit besserer Raumerschlie-
Bungsfunktion

C Einrichtung / Anpassung von Tangentiallinien

1. Einrichtung einer Direktverbindung zwischen Rotthausen und Feldmark

2. Einrichtung von Tangentialverbindungen (,Ringbuslinien“) zur Anbindung der

Stadtteile untereinander
3. Bedienung der StralRe ,Am Ddérdelmannshof*

4, Direktverbindung vom Ortsteil Rotthausen zum Marienhospital
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Taktanderung / Anpassung von Fahrtenhaufigkeiten

Auswirkung des neuen S-Bahn-Konzepts des VRR und den Taktanpassungen
in Bochum auf den Grundtakt in Gelsenkirchen (insbesondere auf den Linien
301, 302 und 389)

Taktverdichtung auf Linie 107 (auch in den Abendstunden)
Taktverdichtung auf den Linien 301 und 302 in den Abendstunden
Taktverdichtung auf der Linie 384

Taktverdichtung auf der Linie 342 im Bereich Sutum

Ergédnzung des Angebots auf der SB29

Erweiterung der Betriebszeiten von Linie 247 sonn- und feiertags durch drei zu-
satzliche Fahrtenpaare

E Verknipfung des stadtischen Nahverkehrs mit dem Schienenverkehr

1. Bessere Verkniupfung zwischen der S-Bahn in Buer Nord und den Bussen Rich-
tung Buer (in den Abendstunden und am Wochenende)

F Anpassung des Nachtnetzes

1. (Tagliches) Nachtnetz ohne Taktliicken zwischen Tages- und Nachtnetz

2. Bessere Verknlupfung der Nachtverkehre in Gelsenkirchen und Wanne-Eickel
3. Einrichtung eines Nachtverkehrs zwischen Bottrop-Kirchhellen, Gladbeck und

Gelsenkirchen-Horst mit Anschluss aus Gelsenkirchen Mitte

4, Prufung der raumlichen Ausweitung des NachtNetzes Essen auf das Stadtge-
biet Gelsenkirchen
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Burgerinformation

Insbesondere in der Blrgerbeteiligung ging eine Vielzahl weiterer Wiinsche fir kleinere
Liniennetzanpassungen ein. Diese wurden an die Verwaltung sowie die Verkehrsunter-
nehmen weitergegeben. Im Rahmen des Nahverkehrsplans als strategisches Planungs-
instrument kdnnen diese nicht abschlieBend betrachtet werden, sie betreffen die standig
laufende bedarfsgerechte Liniennetzanpassung. Diese werden durch die Verwaltung
und durch die Verkehrsunternehmen geprift und méglicherweise umgesetzt. Eine di-
rekte separate Rickmeldung tUber die zahlreichen Prifauftrége an die Burgerinnen und
Birger ist dabei aufgrund der anonymisierten Meldungen nicht vorgesehen und nicht

moglich.

Das vorliegende Dokument stellt einen Entwurf dar. Dieser wird, unter anderem mit An-
merkungen aus der Politik und unter Beteiligung der betroffenen Nachbarkommunen,
Verkehrsunternehmen und weiterer Institutionen erganzt und ausgearbeitet.
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1.3

Bewertung der Priufauftrage

ErschlieBung des Stadtquartiers Graf Bismarck

Handlungs-
feld

FeinerschlieBung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe-
schreibung

Prifung einer Verbesserung der FeinerschlieBung des neuen Stadtquartiers Graf
Bismarck im Stadtteil Bismarck. Die Starken-Schwéachen-Analyse zeigte bei den
genutzten Einzugsradien eine ErschlieBungslicke in diesem Bereich. Das Gebiet
wird im 6stlichen Teil durch die StralRenbahnlinie 301 erschlossen, im westlichen
Bereich gibt es jedoch ErschlieBungsliicken. Der Priifauftrag wurde aus dem Nah-
verkehrsplan 2011 Gbernommen. Die Bebauung ist seitdem so weit fortgeschritten,
dass dieser Prifauftrag nun aktuell wird.

Haltestelleneinzugsgebiete

Bus - Radius 400m

@ Schienenverkehr - Radius 600m

MaRnahmen-
maoglichkei-
ten

Die FeinerschlieBung kann durch Bedienung tber eine die Verlangerung einer be-
stehenden Buslinie oder Uiber eine neue Buslinie erreicht werden. Mdglich sind Um-
wegfahrten der Buslinien 380 und 381 und damit eine ErschlieBung aus westlicher
Richtung oder die ErschlieBung aus &stlicher Richtung mit einer Verlangerung der
Linie 382 uUiber die derzeitige Endhaltestelle Trinenkamp hinaus in das Stadtquartier.

Beide Mdglichkeiten liefern eine Anbindung an die StraRenbahn (Linien 301 bezie-
hungsweise 302) sowie neue Direktverbindungen.

AuRerdem istim Zusammenhang mit Prifauftrag A.8 (ErschlieBung Bereich Consol)
zu prifen, ob das Linienkonzept in diesen Bereichen gemeinsam uberarbeitet wer-
den kann.

Bewertung

Teile des Stadtquartiers liegen auf3erhalb des Einzugsbereichs der Straf3enbahn.
Eine zusatzliche Bedienung tber eine Buslinie wird daher empfohlen. Diese Buslinie
kann insbesondere fir die im westlichen Siedlungsgebiet wohnende Bevdlkerung

PTV | GROUP

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 7/50 the mind of movement



und die bestehenden und geplanten Beschéftigten der dortigen Gewerbebetriebe
als Zubringer zur StraBenbahn genutzt werden.

Jedoch ist aufgrund der geringen Bevélkerungsdichte sowie der hohen Anziehungs-
kraft der fUr viele fuBlaufig erreichbaren Strallenbahn von geringen Fahrgastbelas-
tungen auszugehen. Dazu ist jedoch die weitere Entwicklung des Gebiets
abzuwarten. Das Angebot ist im Sinne der Daseinsvorsorge zu sehen, um auch
mobilitatseingeschrénkten Personen einen zumutbaren Zugang zum OPNV zu er-
maoglichen.

Bei einer Verlangerung der wichtigen Buslinien 380 / 381 wéren zahlreiche heutige
Fahrgéaste der Linien negativ betroffen. Diese miissten einen grof3en Umweg und
Zeitverlust in Kauf nehmen. Diese Variante ist nicht zu empfehlen.

Eine Bedienung uber eine Verlangerung der Linie 382 ware moglich. Diese verkehrt
zur Hauptverkehrszeit an der Haltestelle Trinenkamp im 10-Minuten-Takt, sonst im
20-Minuten-Takt. Eine Verlangerung einzelner Fahrten in das Wohngebiet (Stun-
dentakt) kann einen Anschluss an die StraBenbahn sowie nach Bismarck und
Bulmke-Hyullen liefern. Nachteile sind der Mehrbedarf von einem Bus, da die Wen-
dezeit nicht fur die zusatzliche Fahrtzeit von geschétzten 5 bis 6 Minuten und einer
zuséatzlichen Strecke von 2,5 Kilometer je Richtung ausreicht. AuRerdem werden
auf dieser Linie Gelenkbusse eingesetzt, diese sind deutlich Gberdimensioniert far
die Erschlieung des Bereichs Graf Bismarck und teurer als ein Standardbus.

Die Vorzugsldsung ist eine gemeinsame Lésung mit Prifauftrag A.8 (ErschlielBung
des Consol-Gebiets) sowie mit Prifauftrag D.4 (Taktverdichtung auf Linie 384).
Durch eine stundliche ErschlieRungslinie vom Consol-Gebiet bis in die Siedlung
Graf Bismarck kann an beiden Stellen eine Erschlieung sichergestellt werden. Au-
Rerdem kann die Linie 384 dadurch auf einigen Abschnitten verdichtet werden. Das
Konzept wird in Prifauftrag A.8 detailliert beschrieben.

Betrieblicher

Die zuséatzlichen Kilometerleistungen sowie der Mehrbedarf an Fahrzeugen werden

Mehrauf- im Prufauftrag A.8 beschrieben.
wand
Fazit Eine Bedienung des Gebiets Uber einen stundlichen Busverkehr wird empfohlen. Im

Zusammenhang mit Prifauftrag A.8 ist auch eine umfassendere Liniennetzéande-
rung in Bismarck denkbar. Dies wird in Prufauftrag A.8 detailliert beschrieben. Die
Losung Uber eine gemeinsame neue Linie im Stundentakt ist zu bevorzugen.
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Handlungs-
feld

ErschlieBung von Buer Ost / Sportanlagen Loéchterheide

Feinerschliefung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe-
schreibung

Prufung der ErschlieBung des Wohngebietes Buer-Ost (Bereich Ostring), unter an-
derem mit Priifung des Einsatzes alternativer Bedienungsformen wie einem Quar-
tiersbus. Die Starken-Schwachen-Analyse zeigte kleinere ErschlieBungsliicken in
diesem Bereich. Auch die dort befindlichen Sportplatze sind nicht vollstandig im Er-
schlieBungsradius, jedoch liegen die Umkleidekabinen und der Parkplatz noch im
erschlossenen Bereich.

Haltestelleneinzugsgebiete

. Bus - Radius 400m

. Schienenverkehr - Radius 600m

Buer Nord

Holtwiesche

Kodnigswiese

spital

Buer Rathaus

Buer Rathaus/Kunstmuseum

Hélscherstr.

MalRnahmen-
moglichkei-
ten

= ErschlieBung durch Verlegung der Linie 243 (Stundentakt): Entweder Uber ei-
nen Zusatzhalt zwischen der Haltestelle Ostring und der Haltestelle Max-
Planck-Gymnasium (tber Ostring) oder durch Befahrung der Linnefantstrafl3e

= Ringfahrt des Busses der Linie 243 unter neuer Liniennummer durch teilweise
Umwandlung von Wendezeiten in Fahrplanzeiten

= Durch Halt der heutigen Linie SB23 beziehungsweise der zukinftigen Linie 238
(siehe auch Prufauftrage A.9 und B.6) an der Kreuzung Ostring / Westerholter
Stralle

= Einsatz eines Quartiershusses

Bewertung

Durch die hohe verkehrliche Anziehungskraft des ZOB Buer Rathaus ist davon aus-
zugehen, dass zahlreiche Fahrgaste in Buer auch weite FuRwege in Kauf nehmen,
um diesen zu erreichen. Jedoch ist auch fur diejenigen Menschen, die solche Stre-
cken nicht zuriicklegen kdnnen, eine adaquate ErschlieBung vorzusehen. Dabei
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mussen jedoch Aspekte wie die Befahrbarkeit der StralRen und die Wirtschaftlichkeit
berlcksichtigt werden.

Durch eine Verlegung der Linie 243 Giber den Ostring kénnte kostenneutral das Ge-
biet erschlossen werden. Jedoch bedeutet dies fiir zahlreiche Fahrgéaste, dass sie
aus Hassel und Herten ihre Direktverbindung in den Norden Buers sowie zur S9
verlieren. Deshalb ist diese Variante nicht zu empfehlen. Eine Verlegung in die
LinnefantstraBe kann durch den engen StraRenquerschnitt nicht vorgenommen wer-
den.

Ein Quartiersbus in Form eines Kleinbusses kann dort die Erschliel3ung trotz engen
StraRenquerschnitts und Parkdruck sicherstellen. Jedoch entstehen fir diese zu-
satzliche Linie Kosten (fur einen zusétzlichen Bus sowie fur die zuséatzlichen Fahr-
planleistungen). Demgegeniber steht ein erfahrungsgemal sehr geringes
Fahrgastaufkommen bei Quartiersbussen in Bereichen, die groRtenteils durch das
bestehende Liniennetz sehr gut erschlossen werden. AuRerdem wird an den Ver-
knlpfungspunkten ein Umstieg notwendig. Durch Verlangerung einer bestehenden
Linie kbénnen dagegen Direktverbindungen geschaffen werden.

Im Nahverkehrsplan fur den Kreis Recklinghausen von 2017 wird eine Umprofilie-
rung der Linie SB23 zu einer Stadtlinie vorgeschlagen. Dies wird auch in diesem
Nahverkehrsplan unter Prufauftrag B.6 thematisiert. Ein Halt an der Ecke Ostring /
Westerholter StralRe ist denkbar. Jedoch musste der Halt aufgrund der baulichen
Gegebenheiten auf dem Ostring in Fahrtrichtung Norden durch die Rechtsabbieger-
spur sehr weit sudlich liegen, so dass die ErschlieBungswirkung nicht optimal wére.

Die Sportplatze befinden sich heute knapp im Einzugsbereich der Haltestelle Holt-
wiesche. Die Haltestelle wird nur stiindlich bedient, die vom Eingangsbereich der
Sportplatze knapp 650 Meter entfernten Haltestellen Buer Nord und Kénigswiese
werden im dichten Takt angebunden. Diese ErschlieBung ist im Sinne der Anforde-
rungen des Nahverkehrsplans als ausreichend zu bewerten, eine direktere Anbin-
dung aber winschenswert.

Durch die Einbeziehung der in Buer Rathaus endenden Linie 243 und ihrer Wende-
zeitreserven kann eine ErschlieBung ohne negative Effekte auf bestehende Fahr-
gaste erreicht werden. Diese Ringfahrt kénnte im Ein-Richtungsbetrieb Utber die
ErlestralRe, LindenstralRe, den Nordring, Ostring und zurtick Uber die Goldberg-
straflRe sowohl Buer Ost als auch die Sportanlagen Léchterheide direkt andienen.
Der mogliche Fahrweg und die daraus resultierende Haltestellenabdeckung (inklu-
sive der beiden neuen Haltestellen Lochterheide und Ostring) wird in der folgenden
Abbildung dargestellt:
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Haltestelleneinzugsgebiete

. Bus - Radius 400m

O Schienenverkehr - Radius 600m

Lochterheide Neu - /
/

7 4

Holtwiesche

Ostring Neu

Pfefferackerstr.
Nienhofstr.

St.-Marien-Hospital-Buer
Max-Planck-Gymnasium

Augustin-W
Buer Rathaus

Die Bedienung im Stundentakt ist zunéchst sinnvoll. Die Betriebszeiten sollten sich
an der Linie 243 orientieren. Durch die betriebliche Verknlpfung mit der Linie 247
kann eine stiindliche Direktverbindung aus Buer Ost an das Sankt-Marien-Hospital
und die Nahversorgungsbereiche an der Haltestelle Freiheit hergestellt werden.

Durch die Ringfahrt entsteht ein zuséatzlicher Kilometeraufwand, jedoch keine
Sprungkosten durch Fahrzeugmehrbedarf, da dieser Weg in die heutigen Umlaufe
integriert werden kann.

Insbesondere bei der StralRenquerung an der neuen Haltestelle an den Sportplatzen
in Lochterheide muss auf eine ausreichende Verkehrssicherheit geachtet werden,
die Sportplatze werden durch zahlreiche Kinder und Jugendliche genutzt.

Betrieblicher

Fur eine Ringfahrt fallt ein zusétzlicher Leistungsaufwand von 3,3 km an, es wird

Mehrauf- kein zusatzlicher Bus bendtigt. Bei Betriebszeiten in Anlehnung an Linie 243 (Mon-
wand tag bis Freitag 08-19 Uhr, Samstag 09-16 Uhr, Sonntag keine Bedienung) entsteht
ein Mehrbedarf von ungefahr 10.500 Fahrplankilometern pro Jahr.

AuRBerdem missen zwei neue Haltestellen errichtet werden, beide jeweils nur mit
einer Halteposition.
Fazit Eine ErschlieBung der ¢stlichen Wohngebiete in Buer sowie der Sportanlagen Léch-

terheide wird Uber eine stundliche Ringfahrt Giber den Nord- und Ostring maglich.
Da Fahrten der Linie 243 betrieblich ohne einen Fahrzeugmehrbedarf verlangert
werden konnen, entstehen nur Kosten durch die zuséatzlichen Fahrplankilometer.
Wichtige Einrichtungen wie das Sankt-Marien-Hospital kénnen direkt erreicht wer-
den. Winschenswert ist eine klare Liniennummerierung im Bereich der Erlen- bzw.
LindenstralRe, wo schon heute eine je nach Tageszeit wechselnde Bedienung ge-
geben ist.
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A.3 ErschlielBung des Hordewegs in Feldmark

Handlungs- _ _ _ .
feld g FeinerschlieBung von Wohngebieten / Stadtteilen
Kurzbe- _ ] ' .

i Verbesserung der ErschlieBung des Hérdewegs durch eine weitere Haltestelle.
schreibung

MafRnahmen- | Der Hérdeweg kann entweder durch eine Befahrung einer bestehenden oder zu-
maoglichkei- |sétzlichen Linie erschlossen werden. Au3erdem ist eine ErschlieBung Uber eine Hal-
ten testelle an der Kreuzung zur Schwarzmihlenstrale denkbar. Diese wird heute
jedoch in diesem Bereich nicht durch den OPNV befahren.

Bewertung Aufgrund der geringen Einwohnerzahl und einer dafir nétigen tiefgreifenden Linien-
netzveranderung ist eine Erschlielung durch eine Haltestelle an der Schwarzmih-
lenstralRe zu bevorzugen. Dies wirde die ErschlieBungssituation am Hoérdeweg
deutlich verbessern, auch wenn weiterhin im westlichen Teil der Stral3e kleinere Er-
schlieBungslicken bestehen. Die ErschlieBungssituation unter der Beriicksichti-
gung der festgelegten Haltestellenradien und einer Haltestelle am Hordeweg (hier
als ,Hordeweg Neu“ bezeichnet) ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.

1A11I2="DULRITT =TT

ptinnenstr.

Haltestelleneinzugsgebiete

@
@

Bus - Radius 400m

tadtgarte

Schienenverkehr - Radius 600m

ark Nienhausen

Hérdeweg Neu

Gottfriedstr.

B Ut thlop-diino:
Die Malinahme ist im Zusammenhang mit einer Direktverbindung zwischen Rott-
hausen und Feldmark zu sehen (Prifauftrag C.1). Die moéglichen Liniennetzveran-
derungen werden dort beschrieben.

Betrieblicher

Mehrauf- Betrachtung in Prifauftrag C.1.
wand
Fazit Eine ErschlieBung Uber eine Haltestelle an der Ecke Hérdeweg/Schwarzmiihlen-

stral3e ist ausreichend. Die Ausgestaltung des Liniennetzes wird in Prufauftrag C.1
beschrieben.
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A.4 ErschlieBung Am Bowengarten

Handlungs-

feld Feinerschliefung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe- Prufung der ErschlieBung des Bereichs Nordsternpark, insbesondere an der Halte-
schreibung stelle Am Bowengarten. Die SB36 verkehrt heute im 20-Minuten-Takt und halt ein-
mal pro Stunde an der Haltestelle Am Bowengarten und zweimal pro Stunde am
Nordsternpark. Dort verkehrt aul3erdem die Linie 383 im 10-Minuten-Takt (zur
Hauptverkehrszeit). Die Streckenverlaufe sind der untenstehenden Abbildung zu
entnehmen.
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(Quelle: Stadtlinienplan der BOGESTRA, Januar 2018)

Im Rahmen der Blrgerbeteiligung wurden hdhere Taktfrequenzen an der Halte-
stelle Am Bowengarten gefordert, im Gegensatz dazu aber auch die Verlagerung
aller Fahrten Uber den Fahrtweg Nordsternpark — Markenstral3e.

Malinahmen- . . “ . -
méalichkei Durch Verlegung von Fahrten zwischen den beiden Asten der SB36 sowie von Linie
teng 383 kann das Bedienungsschema in diesem Bereich verandert werden.

Bewertung Die Haltestelle Nordsternpark kann in 5 Minuten Ful3weg von der Haltestelle Krane-
feldstraBe erreicht werden. Die Haltestelle MarkenstraRe (hier befindet sich das
Zentrum des Gebietes) in 7 Minuten von der Haltestelle Am Bowengarten. Durch
die Bedienung des Gebietes im 10-Minuten-Takt tiber Linie 383 sowie mit zwei Fahr-
ten pro Stunde der SB36 ist das Gebiet ausreichend bedient, aulRerdem besteht fiir
einige Anwohner die Mdglichkeit, die weitere Fahrt der SB36 Uber den oben be-
schriebenen Ful3weg zu erreichen.
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Das Wohngebiet Am Bowengarten mit ca. 20 Mehrfamilienh&ausern wird mit nur ei-
ner Fahrt pro Stunde bedient. Die Haltestelle ist heute nur gering frequentiert (ca.
40 Ein- und Aussteiger pro Tag). Es besteht tiber einen knapp sechsminutigen Ful3-
weg die Moglichkeit, die Haltestelle Schloss Horst zu erreichen (dort verkehrt die
U11 sowie zahlreiche Buslinien).

Damit ist das Gebiet als ausreichend erschlossen zu bewerten. Jedoch konnte die
FeinerschlieBung fir mobilitadtseingeschréankte Personen verbessert werden, in dem
einzelne Fahrten der Linie 383 verlegt werden. Dies ist mit den negativen Folgen
des dann nicht mehr durchgangigen 10-Minuten-Taktes im Ortszentrum abzuwa-
gen. Die dortige Haltestelle ist mit tber 1.000 Ein- und Aussteigern in seiner ver-
kehrlichen Bedeutung héher zu gewichten. Auch fihrt die Verlagerung einzelner
Fahrten zu einer schlechteren Verstéandlichkeit des Fahrplankonzeptes.

Das derzeitige Bedienungsschema liefert eine gute Lésung und sollte beibehalten
werden.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.

Verschwenk Linie 381 zwischen Haltestellen Grillo-Gymnasium und Kirch-

stralle Giber Bismarckstralie

Handlungs- . . . .

teld g FeinerschlielBung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe- Verschwenk der Linie 381 Uber die BismarckstralRe (zwischen den Haltestellen

schreibung | KirchstrafBe und Grillo-Gymnasium) zur besseren ErschlieBung in diesem Bereich.

Malinahmen- . .
. . Nach Befahrung der Bismarckstral3e kann entweder Uber Florastral3e oder die

maoglichkei- . . . .

ten Grenzstral3e der heutige Linienweg wieder erreicht werden.

Bewertung Die MalRnahme ist nicht zu empfehlen. Die Linien 380 und 381 stellen als zwei der

Hauptbuslinien im Gelsenkirchener OPNV zahlreiche Direktverbindungen zwischen
Innenstadt und Schalke-Nord beziehungsweise den Bereichen nérdlich des Rhein-
Herne-Kanals her. Schnelle Fahrzeiten sorgen fir die Akzeptanz dieser Verbindun-
gen. Weitere Schwenker und Abbiegevorgange im Linienweg filhren dabei zu Fahrt-
zeitverlusten, auch wenn dadurch die ErschlieBung im Bereich der Bismarckstral3e
geringfligig verbessert werden kann. Diese ist schon heute Uber die Linien 340, 342
beziehungsweise 382 sichergestellt.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.
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Handlungs-

Verschwenk Linie 380 Richtung Buer Rathaus tUber Haltestelle Max-Planck-
Gymnasium

FeinerschlieBung von Wohngebieten / Stadtteilen

feld

Kurzbe- Verschwenk der Linie 380 zur Haltestelle Max-Planck-Gymnasium (Uber die Vom-
schreibung | Stein-Stral3e oder im Anschluss an den Halt in Buer).

MaRnahmen- | Uber die Vom-Stein-StraBe und GoldbergstraRe konnte in nérdlicher Fahrtrichtung
maoglichkei- |der ZOB in Buer erreicht werden. Die Haltestelle Scharenweg (600 Ein-/Aussteiger
ten pro Tag) wird weiterhin bedient. Alternativ kann der heutige Linienweg befahren und

anschlieBend bis Max-Planck-Gymnasium verlangert werden.
Bewertung Die Bedienung der Haltestelle Max-Planck-Gymnasium wére insbesondere fir den

Schilerverkehr interessant. Der FuBweg vom ZOB betragt knapp 600 Meter. Dort
kann auch von der Linie 380 in verschiedene weitere Linien zum Max-Planck-Gym-
nasium umgestiegen werden. An der Haltestelle gibt es heute circa 600 Ein-/Aus-
steiger. Auf der Linie 380 stellt der Schilerverkehr nur einen kleinen Teil der
Verkehrsnachfrage.

Der Umweg Uber die Vom-Stein-Stral3e wirde zu einem geschatzten Fahrzeitmehr-
bedarf von 3 bis 4 Minuten fuhren. Da dadurch im heutigen Fahrplan die Wendezei-
ten zu gering waren (aufgrund des langen Laufwegs der Linie), wirde die
Linienwegsanderung zu einem Fahrzeugmehrbedarf fuhren. Aufgrund der Funktion
der Linie 380 als Direktverkniipfung zwischen Stadtteilen sollten mdglichst schnelle
Fahrzeiten mit wenigen Umwegen erreicht werden. Diese Variante ist aufgrund der
negativen Folgen fur die weiteren Fahrgaste abzulehnen.

Auch eine Verlangerung der Linie 380 bis zum Max-Planck-Gymnasium wirde ei-
nen Mehrbedarf an Fahrzeugen fordern. Aufgrund der heute schon guten Anbin-
dung der Schule und der Méglichkeit, den ZOB zu Ful3 zu erreichen, lbersteigen
die Mehrkosten den zu erwarteten Nutzen der Mal3nahme.

Es ist zukunftig geplant, die Linie 380 mit Elektrobussen zu betreiben. Durch diese
MaRnahme ist fur den Aufladevorgang eine ausreichende Wendezeit notwendig.
Durch eine Verlangerung der Linie erfolgt deshalb nicht nur ein Mehrbedarf an Fahr-
zeugen aufgrund der langeren Fahrzeit, sondern auch, um eine ausreichende Auf-
ladung sicherzustellen.

Durch die beschriebenen verkehrlichen und wirtschaftlichen Griinde ist von einer
Linienwegsanderung abzusehen. Einsatzwagen der Linie 380 fur den Schilerver-
kehr verkehren schon heute bis zur Max-Planck-Schule, dies sollte beibehalten wer-
den.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.
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Bessere und héufigere Anbindung der Eichkamp-Siedlung (Resser Mark)

Handlungs- . . . .

feld Hng Feinerschliefung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe- Prifung einer besseren Anbindung der Eichkamp-Siedlung (Resser Mark), unter

schreibung | anderem auch an Sonntagen.
Derzeit wird die Eichkamp-Siedlung sttindlich tber die Linie 397 angebunden (Be-
triebszeiten zwischen 6 und 20 Uhr), an Samstagen bis 15 Uhr im Stundentakt, da-
nach sowie an Sonntagen gibt es ein halbstiindliches AST-Angebot bis Erle-
Forsthaus. Die Fahrzeit bis zur StraRenbahnhaltestelle Erle Forsthaus betragt 12
Minuten.

MafRnahmen- | Die ErschlieBung der Siedlung kann insbesondere iber eine Taktverdichtung der

maoglichkei- | Linie 397 verbessert werden.

ten In der Burgerbeteiligung wurde angeregt, die Linie 342 am Sonntag einen Bogen
Uber die Wiedenhopfstral3e fahren zu lassen (weiter iber MlnsterstraRe nach Erle
Forsthaus). Die Linie 342 bindet in diesem Bereich am Sonntag tber einen Umweg
den Zoo an. Auch soll das Wochenendangebot generell Gberprift werden.

Bewertung Die peripher gelegene Eichkampsiedlung wird mit ausreichend schnellen Reisezei-

ten an die Hauptverknipfungspunkte Gelsenkirchen Hbf. und Buer Rathaus ange-
bunden (jeweils knapp unter 30 Minuten). Die Bedienungshaufigkeit ist mit einem
Stundentakt gering, ist jedoch aufgrund der Grol3e der Siedlung angemessen. Ende
2017 lebten knapp 500 Personen in diesem Gebiet. Die Ein- und Aussteigerzahlen
im Busverkehr sind sehr gering. In dem im Entwurf befindlichen kommunalen Ent-
wicklungsplan ist zukunftig mit keiner deutlich steigenden Einwohnerzahl zu rech-
nen (Kennzeichnung als ,Suchraum fiir Transformation)?*.

Das Angebot an Samstagen bis Buer Rathaus endet um 16 Uhr, zurlick aus Buer
um 15 Uhr. Danach gibt es ein AST-Angebot (Anrufsammeltaxi) bis Erle Forsthaus.
Die Betriebszeiten sollten bis 19 Uhr ausgeweitet werden, um auch an Samstagen
die Ladendéffnungszeiten in Buer abzudecken.

Eine Verlegung der 342 an Sonntagen ist nicht zielfihrend. Eine weitere Schleifen-
fahrt, neben dem Umweg zur Zoom-Erlebniswelt, wiirde einen weiteren grof3en
Fahrzeitverlust fir Fahrgaste der Linie bedeuten. Auch wirde diese stindliche An-
bindung keine deutliche Verbesserung gegentiber dem halbstiindlichen AST-Ange-
bot bedeuten (nur die Voranmeldung wirde entfallen).

Eine Schwéache der Anbindung Uber das AST-System liegt im Preissystem. Inhaber
einer Monatskarte mussen derzeit ein ermaligtes Zusatzticket fir den AST-Verkehr
kaufen. Fahrgaste ohne Monatskarte missen flr eine Fahrt, beispielsweise zum
Hauptbahnhof, zwei Tickets kaufen (jeweils fir den AST-Verkehr wie auch fur die
StraRenbahn). Dies macht die Verbindung sehr unattraktiv. Ein tariflich integriertes
Angebot sollte angestrebt werden. Problematisch ist bei Bedarfsverkehren die Vor-
haltung und Entwertung von Tickets bei den Taxifahrern. Hierzu sollte eine pas-
sende Losung zwischen Verkehrs- und Taxiunternehmen gefunden werden.

1 Kommunaler Entwicklungsplan — Raumliches Strukturkonzept, Entwurf: https://www.gelsenkir-
chen.de/de/ meta/aktuelles/artikel/32605-raeumliches-strukturkonzept-rsk-oeffentliche-auslequng,

abgerufen am 06.03.2018
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Betrieblicher

Durch die Verlangerung der Betriebszeiten entsteht ein Mehraufwand von sieben

Mehrauf- Fahrten pro Samstag, drei in Richtung Buer, vier in der Gegenrichtung. Dabei ent-

wand steht ein zuséatzlicher Aufwand von 3.600 Fahrplankilometern pro Jahr. Eine mégli-
che Anpassung des Preissystems bei den AST-Verkehren in der Eichkamp-
Siedlung wiirde zu weiteren Kosten fiihren.

Fazit An Werktagen sollte die derzeitige Bedienung beibehalten werden, fir den Schiler-

verkehr muss weiterhin eine adaquate Bedienung sichergestellt werden (Uber Ein-
satzwagen). An Samstagen kdnnen durch verlangerte Betriebszeiten die
Ladendéffnungszeiten in Buer mit einer OPNV-Anbindung abgedeckt werden. Durch
die AST-Bedienung an Sonntagen kann ein gutes Angebot geschaffen werden, je-
doch fihrt dies auf weiteren Relationen zu hohen Kosten. Wichtige Ziele wie der
Hauptbahnhof oder Buer Rathaus sollten Uber ein Ticket erreichbar sein. Aufgrund
der tGberschaubaren GréRRe der Siedlung wird eine direkte Befragung* der Einwoh-
ner nach ihren Praferenzen bei der OPNV-Anbindung empfohlen. Danach kann ge-
gebenenfalls das Verkehrsangebot angepasst werden.

*Anmerkung: Die Befragung der Einwohner ist fur den Spatsommer 2018 geplant.

Verbesserte Anbindung im Bereich ,,Consol“ (Bismarck)

Handlungs- . . . .

teld g FeinerschlielBung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe- Verbesserte ErschlieBung des Bereichs an der ehemaligen Zeche Consol in Bis-
schreibung marck. Dieser Prifauftrag war auch schon im Nahverkehrsplan von 2011 enthalten.
Malnahmen- | Fir eine bessere ErschlieRung ist eine heue Haltestelle im Bereich der StralRe Ahl-
maoglichkei- | mannshof notwendig. An weiteren Haltestellen wie beispielsweise MarschallstraRe
ten koénnte das Angebot verdichtet werden.

Bewertung Im Bereich Consol gibt es eine kleinere ErschlieBungsliicke. Aulerdem werden ei-

nige Haltestellen nur stiindlich bedient. Eine verbesserte Erschliel3ung ist zu emp-
fehlen. Diese ErschlieBung wird gemeinsam mit den Priufauftragen A.1
(ErschlieBung Stadtquartier Graf Bismarck) und D.4 (Taktverdichtung auf Linie 384)
betrachtet.

Uber eine zusétzliche Linie zwischen dem Stadtquartier Graf Bismarck und dem
Gebiet Consol kénnen beide Bereiche erschlossen werden. Dies fihrt bei einem
Stundentakt zu einem Fahrzeugmehrbedarf von einem Bus. Dieser wirde jedoch
auch schon bei einer Linienverlangerung ins Stadtquartier Graf Bismarck (zum Bei-
spiel Uber Linie 382) notwendig. Mit folgendem Linienverlauf kdnnen beide Bereiche
mit einem Mehrbedarf von einem Fahrzeug erschlossen werden.
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Im Bereich Bismarck sind zwei, im Bereich Consol eine neue Haltestelle denkbar
(auf der Abbildung jeweils in roter Schrift). Die genaue Lage der neuen Haltestelle
ist auch im Hinblick auf die moglichen Standzeiten an den Endhaltestellen noch
festzulegen.

Ernst-Kuzorra-Platz

Durch die MaZnahme kann auf3erdem auf dem Fahrtabschnitt Haltestelle Marschall-
stralBe bis Haltestelle Im Rocken die Linie 384 verstarkt werden (siehe auch Prif-
auftrag D.4). Dies betrifft auch verschiedene Einkaufsbereiche, unter anderem im
Bereich Haverkamp.

Auf der Linie ist mit keiner hohen Nachfrage zu rechnen. Da jedoch mehrere Er-
schlieungsliicken behoben werden kdnnen, ist eine ErschlieBung zur Daseinsvor-
sorge zu empfehlen.

Die Betriebszeiten kénnten ein Angebot von 06-20 Uhr an Werktagen und Samsta-
gen, sowie an Sonntagen von 11-20 Uhr umfassen. Ein Stundentakt wird als aus-
reichend angesehen.

Betrieblicher |Neben den Kosten fiir drei neue Haltestellen und fiir die Anschaffung eines zusatz-

Mehrauf- lichen Busses, entsteht ein zusatzlicher Fahrplankilometeraufwand von 76.700 Ki-
wand lometern pro Jahr.
Fazit Uber eine neue Buslinie kann kostengiinstig eine ErschlieBung des Stadtquartiers

Graf Bismarck und des Bereichs Consol hergestellt werden. AuRerdem wird die Li-
nie 384 auf einigen Abschnitten verstarkt.
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Handlungs-

ErschlieBung Buerscher Waldbogen durch direkte Bedienung Uber die SB23
beziehungsweise neue Linie 238

FeinerschlieBung von Wohngebieten / Stadtteilen

feld

Kurzbe- Direkte ErschlieBung des Neubaugebietes Buerscher Waldbogen durch die Linie
schreibung | SB23 bzw. die zukiinftige Buslinie 238.

MaRnahmen- | Derzeit wird das Gebiet Uber die Haltestelle Baut der Linie SB23 bedient. Zukuinftig
maoglichkei- | soll diese als Buslinie 238 verkehren (siehe Priifauftrag B.6). Diese Linie kdnnte das
ten Gebiet direkt Uber eine Stichfahrt erschliel3en.

Bewertung Das Gebiet befindet sich aktuell in der Bauphase, Anfang 2018 wurden weitere Bau-

grundstiicke vergeben. Aktuell wird das Gebiet vollstandig tber die Haltestelle Baut
erschlossen.

Nach Bebauung der Bauabschnitte E bis G werden diese im maximalen Fall eine
Luftlinienentfernung von knapp tber 600 Metern zur Haltestelle haben. Die Ful3weg-
zeiten werden kurz sein. Durch eine Stichfahrt entsteht eine Fahrzeitverlangerung
fur bestehende Fahrgéaste von knapp 3 Minuten.

Deshalb wird die Bedienung Uber die Haltestelle Baut als ausreichend bewertet. Je-
doch sollten MalBnahmen ergriffen werden, um die Haltestellenerreichbarkeit sowie
die Sicherheit zu verbessern:

» Sichere Strallenquerung (Fuligéangeriberweg / Querungshilfe oder Lichtsignal-
anlage)

» Gegebenenfalls Einschréankung der Geschwindigkeit des Pkw-Verkehrs
= Beleuchtung
= Guter Ausbauzustand der Haltestelle

Bei Fertigstellung eines Grof3teils der Wohnbebauung ist tiber eine Andienung
Uber das Ende der Betriebszeiten der Linie 238 nachzudenken (voraussichtlich ge-
gen 21:30 Uhr). Aufgrund der zu erwartenden sehr geringen Nachfrage ist dieses
Angebot moglichst kostenglinstig herzustellen, gegebenenfalls durch ein bedarfs-
gesteuertes Angebot.

Betrieblicher

Durch die Verbesserung der Strallenquerung kénnen Kosten fir die Infrastruktur

Mehrauf-
entstehen.
wand
Fazit Die Bedienung Uber die Haltestelle Baut ist tagsuiber als ausreichend zu bewerten.

Die Haltestelle sollte jedoch gut und sicher erreichbar sein. Eine Andienung in den
spaten Abendstunden (nach 22 Uhr) ist nach Fertigstellung der Wohnbebauung vor-
gesehen.
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ErschlieBung Thyssen / Schalker Verein sudlich Wanner Stral3e

Handlungs-

feld Feinerschliefung von Wohngebieten / Stadtteilen

Kurzbe- ErschlieBung des Gebiets stuidlich der Wanner StralRe (im Bereich der Europastrafe
schreibung |/ Briusseler Stral3e).

MafRnahmen- | Der Bereich wird heute grof3tenteils Uber die Haltestellen OskarstraRe und Feuer-
moglichkei- | wache erschlossen, Teile der Gewerbeeinrichtungen sidlich der Europa-
ten stralBe/Brisseler Strafe liegen nicht vollstandig in diesem Einzugsradius.

Eine mdogliche ErschlieBung kann durch eine Befahrung der Europastrale und die
Einrichtung einer neuen Haltestelle erfolgen. Eine Umleitung der Linie 340 ist denk-
bar, ebenso die Verlegung der Endhaltestelle der Linie 348 in diesen Bereich (Um-
leitung sudlich der Haltestelle Sparkasse Huillen).

Bewertung Erfahrungsgemaln ist in Gewerbegebieten von einer geringen Nachfrage auszuge-
hen. Auch ist eine ErschlieBung uber die bestehenden Haltestellen weitestgehend
sichergestellt, nur in den stddstlichen Bereich sind die Fuldwege langer.

Die Linie 340 (20-Minuten-Takt) besitzt eine Verbindungsfunktion (Gelsenkirchen —
Wanne-Eickel) und weist zahlreiche durchfahrende Fahrgaste auf. Auch gibt es ent-
lang der Wanner Straf3e deutlich mehr Nachfrage (Wohnbebauung, Gewerbe, Ein-
zelhandel). Eine Anderung des Linienweges ist nicht sinnvoll und mit zu vielen
Nachteilen verbunden. Mittelfristig kann eine Sekundarschule in diesem Bereich
entstehen, entsprechende Planungen werden diskutiert.

Die Linie 348 verkehrt zwischen KonradstraRe und Sparkasse Hillen tagstber
ebenfalls im 20-Minuten-Takt. Die Fahrgastnachfrage in diesem Bereich liegt bei
durchschnittlich unter 10 Fahrgésten je Fahrt. Jedoch ist entlang der EuropastralRe
von einer noch geringeren Nachfrage auszugehen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.
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A.11 ErschlieBung Gewerbegebiet Exterbruch

;nglungs_ Feinerschliefung von Wohngebieten / Stadtteilen
Kurzbe- . .
urz . ErschlieRung des Gewerbegebiets Exterbruch.
schreibung
MaRnahmen-
moglichkei- | Direktere ErschlieBung des Gewerbegebiets.
ten
Bewertung Der Bereich wird heute (ber die Haltestelle Betriebshof Uckendorf erschlossen, die

Gewerbeeinrichtungen liegen vollstandig in diesem Einzugsbereich. Erfahrungsge-
man ist in Gewerbegebieten von einer geringen Nachfrage auszugehen. Auch ist
eine ErschlielBung Uber die bestehenden Haltestellen sichergestellt.

Vom Gelsenkirchener Hauptbahnhof (Busbahnhof) kann die Haltestelle ,Betriebshof
Uckendorf* (Linie 383) in ca. 20 Minuten erreicht werden (teilweise im 10-Minuten-
Takt). Alternativ wird das Gebiet Uiber die Linie 385 mit der Haltestelle ,HofstralRe”
erschlossen (FuRweg circa 500 Meter).

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.

Verbesserung der Anbindung der Westfalischen Hochschule (aus Buer, Gla-

dbeck und Gelsenkirchen Innenstadt sowie dem Studentenwohnheim Wo-
danstraRRe)

;nglungs— Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

Kurzbe- Verbindung der Westfalischen Hochschule zu wichtigen Zielen fir Studierende (In-

schreibung | nenstadt, Buer Nord, Gladbeck sowie zur Wodanstraf3e).

MalBRnahmen- | Verbesserung der Fahrzeiten oder Einrichtung einer Direktfahrmdglichkeit in die In-

moglichkei- | nenstadt von Gelsenkirchen. Verbesserung der Verkehre nach Gladbeck und Buer

ten Nord. Aul3erdem sind einige Malinahmen hinsichtlich der Beleuchtung von Ful3we-
gen sowie der Information denkbar.

Bewertung Die heutigen Fahrtmdglichkeiten (Stand Wintersemester 2017/2018, Quelle: BOGE-
STRA) sind der folgenden Abbildung zu entnehmen:
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Abbildung 1: Anbindung der Fachhochschule Gelsenkirchen (Quelle: BOGESTRA)

SchloB Horst

Relation Westfalische Hochschule — Innenstadt:

Die Starken-Schwachen-Analyse lieferte Hinweise auf Verbesserungspotenzial der
Verbindungen aus der Innenstadt zur Westfélischen Hochschule (WH). Heute wird
mindestens ein Umstieg vom Hauptbahnhof bendtigt. Eine Direktverbindung tber
einen Schnellbus wiirde die Fahrzeit senken und den Komfort erhéhen. Es ist jedoch
nicht von einer deutlichen Fahrzeitverkirzung auszugehen.

Seit dem Wintersemester 2017/2018 gibt es einen Testbetrieb mit einem Einsatz-
wagen (E99). Dieser verkehrt ohne Zwischenhalt in circa 23 Minuten zwischen dem
Hauptbahnhof und der WH. Das Angebot wird gut angenommen. Eine Regelverbin-
dung Uber einen Schnellbus (Uber Horst) wiirde gegeniber den heutigen Verbin-
dungen keinen deutlichen Fahrzeitvorteil bringen (35 bis 38 Minuten), jedoch den
Komfort erhéhen.

Fir einen stundlichen Schnellbus ist die Nachfrage vermutlich zu gering. Knapp
Uber 1.200 Studierende wohnen in Gelsenkirchen, jedoch auf das Stadtgebiet ver-
teilt. Das Angebot Uber einen Einsatzwagen kdnnte bei Bedarf im Testbetrieb in den
Morgenstunden ausgeweitet werden und als Verbindung fur die WH beworben wer-
den.

Weitere MaRnahmen zur verbesserten Information sind denkbar. Ubersichtskarten
kénnten Gbersichtlicher dargestellt und getrennt nach Fahrtzielen markiert werden.
Insbesondere vom Hauptbahnhof aus ist das Angebot grol3, aber unibersichtlich
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und kompliziert. Insbesondere die gut vertakteten Fahrtalternativen sind hervorzu-
heben (Nutzung der Linie 302). Eine Umbenennung oder Namenserganzung der
Haltestellen Neidenburger StrafRe und Forstweg mit Hinweis auf die Westfélische
Hochschule kann hilfreich sein. Im Zuge dessen sollte die vorhandene Haltestelle
Fachhochschule in ,Westfalische Hochschule* umbenannt werden.

In Prifauftrag D.5 wird eine bessere Anbindung von Sutum diskutiert. Eine Verlan-
gerung der Linie 398 kann das dortige Angebot verdichten und die WH auch in Kom-
bination mit der Linie 342 verbessert anbinden.

Relation Westfalische Hochschule — Buer Nord / Wodanstrale:

Der S-Bahn-Haltepunkt Buer Nord wird in einigen Jahren im 30-Minuten-Takt durch
die S9 bedient. Die Relation zur WH ist jedoch nur aus 6stlicher Richtung relevant.
Es bestehen heute zahlreiche Fahrtmdglichkeiten mit einem Umstieg an Buer Rat-
haus.

Die Weiterfahrt zur WH ist tber die Linien 396 und 399 (nur in der Vorlesungszeit)
im dichten Takt mdglich. Das Angebot aus Buer Nord ist ausreichend. Beziglich der
vorlesungsfreien Zeit ist der Bedarf einer Bedienung durch Linie 399 fortlaufend zu
prifen.

Das Studentenwohnheim an der Wodanstraf3e (wurde im Rahmen der Birgerbetei-
ligung angesprochen) ist heute mit einem Umstieg und kurzen Reisezeiten erreich-
bar. Dieses Angebot ist ausreichend.

Relation Westfalische Hochschule — Gladbeck:

Fahrgaste aus Gladbeck werden Uber die Haltestelle Forstweg im dichten Takt und
durch einen Schnellbus direkt angebunden.

Die Haltestelle Forstweg ist mit einem FuRweg von circa einem Kilometer von der
WH erreichbar. Dies ist zumutbar, allerdings insbesondere bei Regen und Dunkel-
heit nicht ideal. Die Anzahl an Studierenden aus Gladbeck ist gering. Eine direk-
tere Anbindung der WH an Gladbeck wirde zu deutlichen Mehrkosten und
Liniennetzveranderungen fuhren. Dazu steht die voraussichtliche Nachfrage nicht
im Verhaltnis. Der Weg zur Haltestelle Forstweg sollte sehr gut beleuchtet sein um
kein Unsicherheitsgefihl entstehen zu lassen. AuRerdem ist auf eine gute Beschil-
derung zu achten. Eine Umbenennung / Namenserganzung der Haltestelle kann
die Erkennbarkeit als Hochschul-Zugangslinie erhéhen.

Denkbar ist auch eine Aufwertung des Weges durch Bike-Sharing-Méglichkeiten
an der Haltestelle. Eine Ausleihstation von Metropolradruhr besteht heute schon
auf dem WH-Gelande.

Betrieblicher

Durch die Aufwertung der Beschilderung und Beleuchtung des FuRweges zur Hal-

Mehrauf- testelle Forstweg sowie einer Umbenennung der Haltestellen entstehen einmalige
wand Kosten.

Der Testbetrieb des E99 lauft schon heute.
Fazit Ein weiterer Testbetrieb mit dem E99 und entsprechender Namensgebung ist auf

der Relation in die Innenstadt sinnvoll. Auf diese Weise kann zukunftiges Fahrgast-
potenzial getestet werden. Einzelne wenige Zwischenhalte zur Verknupfung sind
denkbar.
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AuRerdem kann auf dieser und weiteren Relationen durch weitere MalRhahmen die
Nutzung des OPNV zur Westfalischen Hochschule aufgewertet werden:

= Transparenteres Angebot in speziellen Netzplanen
= Verbesserung bei der Namensgebung der Haltestellen

= Optimale Beleuchtung und Beschilderung des Fu3weges zur Haltestelle Forst-
weg

= Mdglichkeit von Bike-Sharing an der Haltestelle Forstweg prufen

Zu beachten ist die im Prifauftrag D.5 diskutierte Verlangerung der Linie 398 bis
zur Westfalischen Hochschule. Damit wiirde das Fahrtenangebot auf der Tangenti-
alachse der Linie 342 verdoppelt werden (unter anderem auch am Bahnhof Buer
Sad).

Verlangerung der Stralenbahn bis Buer Nord, Hassel oder zur Westféali-

schen Hochschule

Handlungs- . . .

teld g Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

Kurzbe- Verlangerung der StralRenbahn bis zum S-Bahn-Haltepunkt GE-Buer Nord, dartiber
schreibung hinaus bis Hassel oder alternativ zur Westfalischen Hochschule.

MalRnahmen- | _. - : " . .
méalichkei Die StralRenbahnlinie 302 hat heute ihr nérdliches Ende am ZOB in Buer. Eine Ver-
teng langerung wirde mit einem Infrastrukturausbau einhergehen.

Bewertung Eine Verlangerung der Stralenbahn bis zum S-Bahn-Haltepunkt GE-Buer Nord wird

seit Jahren in Gelsenkirchen diskutiert. Der Schienenhaltepunkt wird durch die S-
Bahnlinie S9 im Stundentakt bedient, nach Ausbau eines weiteren Bahnsteigs in
einigen Jahren im 30-Minuten-Takt.

Zahlreiche Buslinien bedienen den Korridor zwischen dem ZOB in Buer und dem
Bahnhof GE-Buer Nord. Dies beférdern Fahrgaste aus den Nachbarstadten und aus
Hassel nach Buer. Auf3erdem wird eine ErschlieRung des Nordens von Buer durch
diese Linien vorgenommen. Aus Fahrgastsicht handelt es sich hierbei um ein dich-
tes Angebot (tagstiber 10-Minuten-Takt). Eine Verlangerung der Stral3enbahn 302
wurde wahrscheinlich ebenfalls keinen deutlich dichteren Takt bieten, jedoch neue
Direktverbindungen in den Bereich sudlich von Buer schaffen und als Schienenver-
kehr einen hoheren Komfort bieten.

Eine Einsparung von Busleistungen auf diesem Korridor ist auch bei einem Ausbau
der StraRenbahn nicht zu empfehlen, da dies flur zahlreiche Fahrgéaste der Buslinien
aus den Nachbarstadten einen weiteren Umstieg kurz vor ihrem Ziel in Buer bedeu-
ten wirde. Diese Fahrgaste wirden durch die Stral3enbahnverlangerung nicht pro-
fitieren, sie kdnnen heute direkt aus dem Umland nach Buer fahren.

Es existiert eine Nutzen-Kosten-Untersuchung aus dem Jahr 1996. Diese erreichte
ein nicht férderungswirdiges Ergebnis mit einem Indikator von 0,9. Im Jahre 2015
erfolgte eine Aktualisierung der Preisstande, jedoch keine vollstindige Aktualisie-
rung der Annahmen und Daten der Bewertung.
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Eine Verlangerung der Strallenbahn 302 bis zur Haltestelle Eppmansweg oder bis
Hassel beinhaltet ebenfalls das Teilstiick bis zum S-Bahn-Haltepunkt GE-Buer
Nord. Auch dort wiirde ein Brechen der Buslinien aus den Nachbarstédten die Fahr-
gaste zu einem weiteren Umstieg zwingen, jedoch weiter entfernt vom Zentrum
Buers. Deshalb ist auch bei dieser Variante davon auszugehen, dass nicht in gro-
Berem Umfang Busleistungen durch die StraRenbahnlinie ersetzt werden kénnten.
Jedoch kénnten die Buslinien aus dem Umland und aus Hassel selbst andere Lini-
enwege in Hassel und auch in Buer befahren und dort das Angebot verstarken.
Fahrgéste aus Hassel entlang einer verlangerten Linie 302 wirden so eine Direkt-
verbindung nach Buer und dartber hinaus auch an die weiteren Ziele entlang der
Kurt-Schumacher-Strafl3e sowie in die Innenstadt erhalten.

Eine Verlangerung der Linie 302 bis zur Westfélischen Hochschule tber die De-La-
Chevallerie-Straf3e und den Nordring wirde ein deutlich schwacher besiedeltes Ge-
biet erschlieRen. Von einer hohen Nachfrage ist auch aufgrund der geringen Stu-
dierendenzahlen von unter 5.000 Personen (davon knapp 1.200 aus Gelsenkirchen)
nicht auszugehen. Auch kénnen nur teilweise Busleistungen eingespart werden,
denn die Linie 399 verkehrt nur innerhalb der Semesterzeiten.

Madglich ist auch ein Linienweg Uber die VinckestralRe zur Westfalischen Hoch-
schule. Dieser Abzweig vom heutigen Linienweg der 301 wirde im Vergleich zur
Variante Uber den Nordring mehr bebautes Gebiet erschlie3en. Moglich ware im
neuen StralBenbahnkonzept (siehe Priufauftrag D.1) die Verlangerung der Linie
301E ab Buer. Jedoch ist auch in diesem Fall die geringe Nachfrage durch die ge-
ringen Studierendenzahlen problematisch.

Derzeit gibt es Planungen, durch die Ansiedlung von Bildungseinrichtungen (Aus-
weitung des Berufsschulkollegs) an der Westfélischen Hochschule die dortigen Fla-
chen zu nutzen. Eine signifikante Erhéhung der Schul- und Studierendenplétze kann
Zu einer positiveren Bewertung der Stralienbahnverlangerung fuhren.

Eine abschlieRende detaillierte Bewertung kann nur im Rahmen einer Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung erfolgen. Verglichen mit der Standardisierten Bewertung aus dem
Jahre 1996 haben sich nicht nur die Kosten, sondern ebenfalls die verkehrliche
Nachfrage und das verkehrliche Angebot im OPNV und Individualverkehr verandert.
Auch das Verfahren der Standardisierten Bewertung wurde mehrfach aktualisiert.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Empfohlen wird eine erneute Bewertung nach dem derzeit gultigen Verfahren der
Standardisierten Bewertung (Stand 2016). Eine Verlangerung bis zum S-Bahn-Hal-
tepunkt GE-Buer Nord erfiillt das Ziel einer optimalen Anbindung von Schienenver-
kehrshaltepunkten, hat jedoch Nachteile aufgrund des geringen Taktes der S-
Bahnlinie S9 und den geringen Einsparpotenzialen im Busverkehr.

Ein groRerer Fahrgastgewinn kdnnte bei einer Verlangerung der Stra3enbahnlinie
bis zur Haltestelle Eppmansweg erzielt werden. Es konnten mehr Fahrgéste von der
Mafnahme profitieren, auRerdem kénnten die bisherigen Busverkehre gegebenen-
falls andere Bereiche erschliel3en.
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Eine Verléangerung bis zur Westfélischen Hochschule ist aufgrund der diinneren Be-
siedlung und der geringen Studierendenzahlen nicht als prioritar einzustufen. Den-
noch sollte diese Untervariante ebenfalls in der vorgeschlagenen Standardisierten
Bewertung / Nutzen-Kosten-Untersuchung* geprift werden.

*Anmerkung: Bei einer Standardisierten Bewertung / Nutzen-Kosten-Untersuchung han-
delt es sich um eine volkswirtschaftliche Nutzen-Kosten-Betrachtung nach einem bun-
desweit einheitlichen Verfahren. Dies ist in der Regel obligatorisch, um Férdergelder
des Landes beziehungsweise des Bundes fur die Infrastrukturmaf3hahmen zu erhalten.
Dies ist ein von diesem Nahverkehrsplan unabhangiges Gutachten.
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Verlangerung der Linie 301 von Horst in die Innenstadt

Handlungs- . . .

feld Hng Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

Kurzbe- Verlangerung der Stral3enbahnlinie 301 von Horst in die Gelsenkirchener Innen-

schreibung | stadt

MaRnahmen- | Die StraRenbahnlinie 301 endet heute an der Essener StralRe in Gelsenkirchen-

maoglichkei- | Horst. Eine mdgliche Verlangerung kdnnte uber die Stral3e An der Rennbahn sowie

ten die Grothusstral3e filhren (weiter tiber Hans-Bockler-Allee und Wilhelminenstralie).
Eine Verlangerung wirde mit einem Infrastrukturausbau einhergehen.

Bewertung Eine VerknUpfung von Horst und der Gelsenkirchener Innenstadt wiirde einen ver-

kehrlich interessanten Ringschluss im StralRenbahnsystem bedeuten. So kann eine
komfortable Verbindung im Schienenverkehr zwischen verschiedenen Teilen des
Gelsenkirchener Sudens geschaffen werden. Fahrtzeiten kdnnten beschleunigt
werden sowie Umsteigevorgange entfallen.

Jedoch geht dieser Ausbau mit hohen Infrastrukturkosten einher. Die bauliche
Machbarkeit, beispielsweise bei der Querung des Rhein-Herne-Kanals, ist zu pri-
fen.

Das heute dichte Fahrtenangebot zwischen Horst und der Innenstadt tUber die Linien
383 (10-Minuten-Takt zur Hauptverkehrszeit) und SB36 (20-Minuten-Takt) deutet
auf eine hohe Nachfrage hin. Bei einer StralBenbahnanbindung kénnen Busleistun-
gen eingespart werden. Je nach Trassenfuhrung werden jedoch weiterhin Busbe-
dienungen zur FeinerschlieRung notwendig sein. Ein Einklrzen der SB36 mit Ende
in Horst wirde fir Fahrgaste aus Gladbeck mit einem weiteren Umsteigevorgang
einhergehen.

Die Bewertung der MalRnahme Uber eine Nutzen-Kosten-Untersuchung wird emp-
fohlen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Die mogliche Mal3nahme kann zu verkehrlichen Vorteilen fir viele Fahrgaste fihren.
Demgegenulber stehen hohe Infrastrukturkosten sowie eine méglicherweise schwa-
chere FeinerschlieBung. Die Untersuchung im Rahmen einer Standardisierten Be-
wertung / Nutzen-Kosten-Untersuchung* wird empfohlen.

*Anmerkung: Bei einer Standardisierten Bewertung / Nutzen-Kosten-Untersuchung han-
delt es sich um eine volkswirtschaftliche Nutzen-Kosten-Betrachtung nach einem bun-
desweit einheitlichen Verfahren. Dies ist in der Regel obligatorisch, um Fordergelder
des Landes beziehungsweise des Bundes fiir die InfrastrukturmalZnahmen zu erhalten.
Dies ist ein von diesem Nahverkehrsplan unabhangiges Gutachten.
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Aufbau von Schnellbuslinien in benachbarte Stadtzentren (Essen, Watten-
scheid / Bochum und Herten)

Handlungs- . . .
teld g Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen
Kurzbe- Prufung der Mdoglichkeit, benachbarte Stadtzentren wie Essen, Wattenscheid, Bo-
schreibung | chum Innenstadt oder Herten tber Schnellbuslinien direkt anzubinden.
Malnahmen- . .

- . Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurde vorgeschlagen, die benachbarten Stadt-
maoglichkei- . . .
ten zentren direkt Uber Schnellbusse anzubinden.
Bewertung Zwischen Gelsenkirchen Innenstadt und den benachbarten Zentren gibt es schon

heute zahlreiche direkte und schnelle Verbindungen. Nach Wanne-Eickel, Bochum,
Wattenscheid und Essen gibt es schnelle und gut getaktete Schienenverbindungen.
Dieses Schienennetz wird erweitert Giber Schnellbusse wie den SB29 nach Bottrop
oder den SB36 nach Gladbeck und Bottrop. Der Aufbau von Schnellbuslinien nach
Essen, Wattenscheid oder Bochum wirde einen Parallelverkehr zu den bestehen-
den, gut getakteten und komfortablen Schienenverbindungen bedeuten und ist des-
halb abzulehnen. Zwischen Gelsenkirchen Innenstadt und Herten gibt es heute
keine direkte Verbindung, jedoch gibt es verschiedene, schnelle Fahrtmdglichkei-
ten, bei denen ein Umstieg notwendig ist.

Auf der wichtigeren Relation nach Buer gibt es aus Herten dagegen direkte, schnelle
Verbindungen (zukinftig den SB49). Auch gibt es von dort tiber die 302 eine Direkt-
verbindung nach Wattenscheid und Bochum, nach Essen ist ein Umstieg in Gelsen-
kirchen-Horst oder am Gelsenkirchener Hauptbahnhof notwendig. Ein Schnellbus
wurde auch hier zu Parallelverkehr zum Schienenverkehr flhren.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Gelsenkirchen ist Uiber das Schienennetz sowie Uber verschiedene Schnellbuslinien
gut an die Nachbarstadte angebunden. Weitere Schnellbuslinien, insbesondere
wenn diese parallel zu bestehenden Schienenverbindungen laufen, sind nicht zu
empfehlen.
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Handlungs-
feld

Einrichtung einer Schnellbuslinie SB49 mit Uberlagerung der Linie 249 (ge-
meinsamer 15-Minuten-Takt)

Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

Kurzbe-
schreibung

Im aktuellen Nahverkehrsplan fur den Kreis Recklinghausen aus 2017 wird vorge-
schlagen, eine Schnellbuslinie zwischen Recklinghausen — Herten — Gelsenkirchen
Buer auf dem Linienweg der heutigen Linie 249 einzurichten.? Auch im Nachver-
kehrsplan der Stadt Gelsenkirchen von 2011 wird diese Mal3nhahme genannt (Prif-
auftrag 1.1.2).

MalRnahmen-
moglichkei-
ten

Der Schnellbus zwischen Recklinghausen, Herten und Gelsenkirchen Buer (SB49)
soll im 30-Minuten-Takt die Strecke bedienen. Linie 249 soll weiterhin im 15-Minu-
ten-Takt zwischen Herten Mitte und Recklinghausen verkehren, auf dem Ast nach
Gelsenkirchen Buer soll jede zweite Fahrt verlangert werden (30-Minuten-Takt in
Buer). Damit kann durch Uberlagerung weiterhin ein Angebot von vier Fahrten pro
Stunde in Gelsenkirchen angeboten werden. Im Juli 2018 soll das Angebot umge-
setzt werden.

Bewertung

Das Konzept sieht die Beibehaltung von vier Abfahrten pro Stunde in Buer vor. Zwei
dieser Fahrten werden auf der neuen Linie SB49 stattfinden. Dadurch kann insbe-
sondere Herten Mitte schneller erreicht werden.

Nachteilig fir Gelsenkirchener Burger ist dagegen die reduzierte Bedienung einiger
Haltestellen in Resse. Der Schnellbus wird nicht an allen Haltestellen halten (vo-
raussichtlich Bedienung Resser Grenzweg, Surresse, Waldschenke und Am Stadt-
wald nur noch Uber Linie 249 im 30-Minuten-Takt). Das Max-Planck-Gymnasium
sowie die zentralen Haltestellen in Resse werden auch durch den SB49 bedient.

Aufgrund der geringen Nachfrage an diesen Haltestellen Uberwiegt der Vorteil der
kirzeren Reisezeit auf der wichtigen Relation Buer — Herten Mitte. Aufgrund der
besseren FeinerschlieBung und des dichteren Takts steht dieses Angebot nicht in
direkter Konkurrenz zur zukinftig von Buer nach Herten stiindlich verkehrenden S9.
Nach Reaktivierung der Hertener Bahn ist das Fahrgastverhalten zu prifen und das
Angebot gegebenenfalls anzupassen.

Betrieblicher

Auf Gelsenkirchener Stadtgebiet werden weiterhin auf dem alten Linienweg vier

Mehrauf- Fahrten pro Stunde im Tagesverkehr angeboten. Von einer deutlichen Veranderung
wand des Betriebsaufwands in Gelsenkirchen ist nicht auszugehen.
Fazit Die im Nahverkehrsplan des Kreises Recklinghausen (Stand 2017) geplante MalR3-

nahme ist aus Gelsenkirchener Sicht positiv zu bewerten. Die wichtige Relation von
Buer nach Herten Mitte wird durch schnellere Reisezeiten aufgewertet. Nur auf ei-
nigen schwach ausgelasteten Haltestellen wird dadurch das Angebot reduziert, ist
aber mit zwei Fahrten pro Stunde weiterhin angemessen. Der Grol3teil der Fahr-
gaste wird von den schnelleren Reisezeiten profitieren.

2 Nahverkehrsplan Recklinghausen 2017, Kapitel 7.5.1 (Stand 09.03.2018)

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

Seite 29/50 the mind of movement




Handlungs-

Umwandlung der Linie SB23 zu einer Buslinie mit besserer Raumerschlie-
Bungsfunktion

Neuordnung von Teilnetzen oder Einzelverbindungen

feld

Kurzbe- Im aktuellen Nahverkehrsplan fir den Kreis Recklinghausen aus 2017 wird im Zu-

schreibung | sammenhang mit der Einrichtung des SB49 wird vorgeschlagen, den SB23 umzu-
profilieren und weitere Haltestellen zu bedienen?. Diese MaRnahme soll im Juli 2018
umgesetzt werden und steht im Zusammenhang zu Prifauftrag B.5.

MaRnahmen- | Der SB23 von Recklinghausen uber Herten nach Buer soll umprofiliert werden

maoglichkei- | (dann Linie 238). Im Gegenzug wird die Linie 249 durch einen Schnellbus SB49

ten ergéanzt und bedient die Relation Buer — Herten Mitte schneller (siehe Prifauftrag
B.5).
Des Weiteren wird die Einrichtung einer weiteren Haltestelle auf Gelsenkirchener
Stadtgebiet an der Ecke Ostring / Westerholter StralRe diskutiert.

Bewertung Von der Beschleunigung der wichtigen Relation Buer — Herten Mitte durch den SB49

werden zahlreiche Fahrgaste profitieren. Der heutige SB23 bindet Herten Mitte nicht
an. Damit erfolgt eine Beschleunigung der fiir Gelsenkirchen bedeutsameren Rela-
tion. Diese Verbindung kann auch als Direktfahrmdglichkeit hach Recklinghausen
genutzt werden.

Durch die Bedienung weiterer Haltestellen auf der neuen Linie 238 wird eine bes-
sere RaumerschlieBung in Herten und Recklinghausen erreicht. Dabei wird sich die
Fahrzeit verlangern. Jedoch wird mit dem SB49 eine schnelle Alternative fur Fahr-
gaste aus Buer nach Recklinghausen geschaffen.

Insgesamt ist die Neuordnung der Verkehre nach Recklinghausen und Herten posi-
tiv zu bewerten, da Herten Mitte aus Buer schneller erreichbar sein wird. Der An-
schluss von der neuen Linie 238 an die StraRenbahn in Buer Rathaus soll auch in
der Schwachverkehrszeit sichergestellt werden.

Die Einrichtung einer Haltestelle an der Ecke Ostring / Westerholter Stral3e ist aus
baulichen Grinden problematisch. Durch die Rechtsabbiegerspur auf dem Ostring
in Fahrtrichtung Nord musste eine Haltestelle sehr weit stidlich oder auf der West-
erholter Stral3e entstehen. Beide Varianten sind nicht zu befurworten. Eine Halte-
stelle weit stidlich der Kreuzung wirde in direkter Nahe zur Haltestelle Max-Planck-
Gymnasium liegen. Eine Haltestelle auf der Westerholter StralRe wirde dagegen
abseits der Bebauung liegen. Deshalb ist die Malihahme abzulehnen. Eine bessere
RaumerschlieBung kann in diesem Gebiet Uber den Ringverkehr tiber Léchterheide
/ Buer Ost geschehen (siehe Prifauftrag A.2).

Betrieblicher

Auf Gelsenkirchener Stadtgebiet wird weiterhin auf dem alten Linienweg ein 30-Mi-

Mehrauf- nuten-Takt im Tagesverkehr angeboten. VVon einer deutlichen Veranderung des Be-
wand triebsaufwands in Gelsenkirchen ist nicht auszugehen.
Fazit Das im Nahverkehrsplan des Kreises Recklinghausen (Stand 2017) geplante Maf3-

nahmenbiindel zu den Linien SB23 und 249 ist positiv zu bewerten.

3 Nahverkehrsplan Recklinghausen 2017, Kapitel 7.5.1 (Stand 09.03.2018)
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Einrichtung einer Direktverbindung zwischen Rotthausen und Feldmark

Handlungs- o S

feld Hng Einrichtung / Anpassung von Tangentiallinien

Kurzbe- Einrichtung einer direkten Verbindung zwischen Feldmark und Rotthausen mit Be-

schreibung | dienung der jeweiligen Ortszentren (Arztehauser, Nahversorger). Diese MalRnahme
ist in Zusammenhang mit der ErschlieBung des Hérdewegs (Prifauftrag A.3) und
der Direktverbindung Rotthausen — Marienhospital zu sehen (Prifauftrag C.4).

Maflnahmen- | Verschiedene Varianten wurden in der Vergangenheit durch die Verwaltung sowie

moglichkei- | die BOGESTRA geprtft. Mehrere Linien tangieren die Bereiche und kdnnten verla-

ten gert werden (zum Beispiel die Linien 340, 348 oder 382). Au3erdem ist die Verlan-
gerung einer am Hauptbahnhof endenden Linie denkbar.

Bewertung Die tangentiale Verbindung zwischen den Ortszentren in Feldmark und Rotthausen

wurde schon in der Vergangenheit haufig diskutiert. Heute sind fir diese Verbindung
ein Umstieg und eine Fahrzeit von knapp 30 Minuten notwendig.

Grundsatzlich ist auf dieser Relation von keiner groRRen Nachfrage auszugehen. Je-
doch besteht insbesondere fir Arztbesuche ein gewisser Bedarf an einer direkten
VerknlUpfung der Stadtteile. Durch die Einrichtung einer Direktverbindung kann auch
die ErschlieRungsliicke am Hordeweg geschlossen werden (siehe Prufauftrag A.3).

Eine Verlegung von einer bestehenden Linie wurde durch die BOGESTRA mehrfach
untersucht. In allen Varianten wird die Beschaffung eines zuséatzlichen Fahrzeugs
notwendig. Keine der mdglichen Varianten ist zu empfehlen, da jeweils zahlreiche
bestehende Fahrgéaste durch einen Umweg einen Reisezeitverlust hinnehmen mus-
sen. Dies ist in Abwagung mit der zu erwartenden geringen Nachfrage zwischen
Feldmark und Rotthausen zu vermeiden. AufRerdem konnen durch das Verlegen
von bestehenden Linien die beiden Ortszentren nur schwierig direkt miteinander
verbunden werden. Die bestehenden Linien fahren teilweise nicht die Ortszentren
an. Dies ist jedoch zwingende Voraussetzung fir eine sinnvolle Direktverbindung.

Eine Verlangerung einer am Hauptbahnhof endenden Linie (zum Beispiel der Linie
385) tber Feldmark nach Rotthausen fiihrt ebenfalls zu einem Fahrzeugmehrbedarf
von einem Bus. Jedoch bestehen in dieser Variante keine negativen Folgen fiir be-
stehende Fahrgaste. Auch kbénnen beide Stadtteilzentren direkt angefahren werden.
Ebenfalls kann eine Haltestelle an der Ecke Hordeweg / Schwarzmiihlenstral3e ein-
gerichtet werden (siehe Prifauftrag A.3). Der zusatzliche eingesetzte Bus hat im
Fahrplan weitere Reserven, um von Rotthausen aus das Marienhospital zu errei-
chen. Damit lasst sich eine Direktverbindung aus Feldmark und Rotthausen zum
Marienhospital herstellen (siehe Prufauftrag C.4). Ein schematischer Linienverlauf
ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Die Querung der Bahnstrecke im Bereich Rotthausen soll an der Ecke Achternberg-

straf3e / Mechtenbergstral3e erfolgen. Dort sollte eine weitere Haltestelle eingerich-
tet werden.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Bei einer Betriebszeit von 06-20 Uhr von Montag bis Samstag sowie von 11-20 Uhr
an Sonn- und Feiertagen entsteht bei einem Stundentakt jahrlich ein Betriebsauf-
wand von 80.600 Kilometern. Ein zusatzlicher Bus wird fur den Betrieb benétigt.

Bei Einrichtung eines 30-Minuten-Taktes entsteht bei den oben beschriebenen Be-

triebszeiten insgesamt ein Betriebsaufwand von 161.200 Fahrplankilometern. Au-
Berdem werden insgesamt zwei neue Busse bendotigt.

Zusatzlich sind die Kosten fur die Einrichtung zweier neuer Haltestellen zu berlck-

sichtigen. An einigen Haltestellen kann auRerdem die Einrichtung neuer Halteposi-
tionen notwendig sein.

Fazit Durch die Neueinrichtung einer Buslinie Gber Feldmark nach Rotthausen und weiter

zum Marienhospital kénnen mehrere Winsche von Birgerinnen und Birgern erfillt
werden. Die ErschlieBungssituation am Hordeweg (Prufauftrag A.3) wird deutlich
verbessert. AuRRerdem gibt es Direktanbindungen zu Arzten in Feldmark und Rott-
hausen, Fahrgéste aus diesem Bereichen miissen zudem fir eine Fahrt zum Mari-
enhospital nicht mehr umsteigen (Prufauftrag C.4). Dabei entstehen Kosten fir zwei
zusatzliche Busse sowie zusatzliche Fahrplankilometer, jedoch gibt es keine Nach-
teile durch Fahrzeitverlangerungen fir bestehende Fahrgéaste. Deshalb ist diese L6-
sung zu bevorzugen. Ein dreijahriger Probebetrieb im 30-Minuten-Takt wird

vorgeschlagen, nach zwei Jahren sollten Fahrgasterhebungen die Nutzung durch
die Fahrgaste ermitteln.

GROUP
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Handlungs-

Einrichtung von Tangentialverbindungen (,,Ringbuslinien®“) zur Anbindung
der Stadtteile untereinander

Einrichtung / Anpassung von Tangentiallinien

feld

Kurzbe- Zu untersuchen ist die Einrichtung von Ringbuslinien um die Stadtteile untereinan-

schreibung | der direkter zu verbinden, ohne in den Zentren Buer und Gelsenkirchen Innenstadt
umsteigen zu mussen. Unter anderem wurde dabei die Verbindung Scholven - Has-
sel in der Blrgerbeteiligung genannt. Die haufiger genannte Tangentialverbindung
zwischen Rotthausen und Feldmark ist in Prifauftrag C.1 beschrieben.

MalRnahmen- | _ . . - . .

- . Einrichtung verschiedener Ringbuslinien zwischen den Stadtteilen, unter anderem

maoglichkei- .

ten zwischen Scholven und Hassel.

Bewertung Grundsatzlich existieren in Gelsenkirchen bereits zahlreiche Tangentialverbindun-

gen zwischen den Stadtteilen. Insbesondere die Linie 301 verbindet verschiedene
Stadtteile als Ringbahn untereinander. Auch gibt es verschiedene tangentiale Bus-
linien wie die Linien 342 und 384. Zwischen Rotthausen und Feldmark wird die Ein-
richtung einer weiteren Tangentialverbindung vorgeschlagen (Prufauftrag C.1).

Das Angebot ist an der Nachfrage auszurichten. Stadtteile missen im Sinne der
Daseinsvorsorge erreichbar sein und mit wenigen Umstiegen untereinander ver-
knupft sein. Diese Ziele werden in Gelsenkirchen erreicht. Auf aufkommensschwa-
chen Relationen ist dies meistens mit maximal einem Umstieg mdglich.

Zwischen Scholven und Hassel gibt es keine direkte Busverbindung. Die beiden
Ortszentren sind mit einem Umstieg in Buer und einer Fahrzeit von knapp tber 20
Minuten dennoch gut verbunden. Aufgrund der zu erwartenden geringen Nachfrage
ist ein Verlegen einer bestehenden Linie nicht zielfihrend. Heutige Fahrgaste wr-
den damit ihre wichtige direkte Verbindung nach Buer verlieren, beziehungsweise
hatten nur noch einen geringeren Takt, da eine der Linien nach Buer wegfallen
wurde. Auch die Einrichtung einer zusatzlichen Verbindung wird aufgrund der zu
erwartenden sehr geringen Nachfrage und der nur geringfiigig schnelleren Fahrzeit
nicht empfohlen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Das aktuelle Angebot verbindet auf den aufkommensstarken Relationen schon
heute die Stadtteile tangential untereinander, insbesondere lber die StralRenbahn-
linie 301. Punktuelle Verbesserungen wie auf der Relation Rotthausen — Feldmark
werden zusatzlich empfohlen (siehe Prufauftrag C.1). Dies sollte jedoch durch eine
bestimmte zu erwartende Fahrgastnachfrage oder durch weitere Griinde gestutzt
werden (wie zum Beispiel die ErschlieRung weiterer Gebiete oder Anbindungen fir
mobilitatseingeschrankte Personen). Eine dartiberhinausgehende Einrichtung von
Ringbuslinien wird nicht empfohlen.
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C.3 Bedienung der Strale ,,Am Dérdelmannshof“

Handl - o o

fe?g Hngs Einrichtung / Anpassung von Tangentiallinien

Kurzbe- Bedienung der Stral3e Am Dérdelmannshof durch eine Buslinie um dortige Nahver-

schreibung sorgungseinrichtungen direkter anzubinden um FuRwege mit Einkaufen zu vermei-
den.

Malnahmen- | Die Buslinie 383 bedient das Gebiet Uber die ndrdlich gelegene Osterfeldstralle.

moglichkei- | Uber einen Umweg und eine Schleifenfahrt kann auch die StraRe Am Dordelmanns-

ten hof bedient werden.

Bewertung Bereits heute fahrt die Linie 383 verschiedene Linienwege im Bereich Uckendorf.

Abwechselnd werden die Osterfeldstral3e und der Festweg bedient. Die heutige Be-
dienung ist in der folgenden Abbildung ausschnittsweise dargestellt.

-~ > argestell
FThf. ge‘g\@m) 7% e,
Kettelerstr. “Nansenstr.
v

1910pUdIN

5 5 1 Stadt.”

x . e -+ Sdudfrhf; -

g P00 Uckendorfer -+ +
NS Platz A
wep [

Neben der Buslinie 383 erschliel3t auch die Stralenbahnlinie 302 das Gebiet Uber
die Haltestelle Uckendorfer Platz. Die Einzugsradien sind in der folgenden Abbil-
dung ersichtlich (die Stralle Am Dérdelmannshof ist rot markiert).
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Haltestelleneinzugsgebiete

‘ Bus - Radius 400m

‘ Schienenverkehr - Radius 600m

Lazarettstr.

Kettelerstr.

Sudfriedho

Jckendorf Nikolaus-GroR-Str.

Uckendorfer Platz

Das Gebiet ist Giber die genannten Linien sehr gut erschlossen. Zu den Nahversor-
gern ist ein FuBweg von maximal 5 Minuten zurlickzulegen. Es handelt sich somit
um keine ErschlieBungsliicke. Durch eine direktere Anbindung kénnten jedoch Ful3-
wege mit Einkaufen vermieden werden, insbesondere fur mobilitatseingeschrankte
Personen.

Eine weitere Aufteilung der Linie 383 auf dann drei unterschiedliche Linienwege ist
jedoch zu vermeiden. Dies wirde auf allen Linienasten zu einem geringen Fahrten-
angebot fuhren. Durch die dort vorhandene dichte Wohnbebauung und der damit
einhergehenden taglichen Nachfrage (auch im Schuler- und Pendlerverkehr) sind
die beiden heute bedienten Linienaste prioritar zu bedienen.

Durch die geringen Entfernungen zu den bestehenden Haltestellen, auch im Ver-
gleich zu anderen Bereichen in der Stadt Gelsenkirchen, wird eine Bedienung der
StralRe Am Doérdelmannshof nicht empfohlen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung im Bereich Uckendorf.
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Direktverbindung vom Ortsteil Rotthausen zum Marienhospital

Handlungs- o S
feld Hng Einrichtung / Anpassung von Tangentiallinien
Kurzbe- . . . . :

. Herstellung einer Direktverbindung aus Rotthausen zum Marienhospital.
schreibung
MafRnahmen- | Diese MaflRnahme ist im Zusammenhang mit Prifauftrag C.1 zu sehen (Direktver-
maoglichkei- | bindung Feldmark — Rotthausen). Uber eine zusétzliche Linie kann eine solche Di-
ten rektverbindung ohne Nachteile fur Fahrgaste auf heutigen Linien hergestellt

werden.

Bewertung Eine Direktverbindung zum Marienhospital ist insbesondere fur mobilitatseinge-

schrankte Personen hilfreich. Aus Rotthausen ist heute ein Umstieg am Hauptbahn-
hof notwendig — aus einigen Bereichen von Rotthausen kann tber die Buslinie 194
und einem FuRweg von der Haltestelle Haus Leithe das Marienhospital auch ohne
Umstieg erreicht werden.

Es ist auf dieser Relation von einer geringen Nachfrage auszugehen. Aufgrund der
politischen Wichtigkeit von Krankenhausanbindungen und der Mdglichkeit, die zu-
satzliche Linie Feldmark — Rotthausen ohne Anschaffungskosten fir noch einen
weiteren Bus durchzubinden (siehe Prifauftrag C.1) ist eine Umsetzung dennoch
sinnvoll. Das Zentrum von Rotthausen kann mit einem Fahrweg Uber die Achtern-
bergstralle und MechtenbergstralRe sowie eine Ringfahrt am Marienhospital ange-
bunden werden. Details sind Prifauftrag C.1 zu entnehmen.

Betrieblicher

Mehrauf- Der betriebliche Mehraufwand ist aus Prifauftrag C.1 zu entnehmen.
wand
Fazit Die vorgeschlagene Direktverbindung lasst sich ohne Anschaffung noch eines wei-

teren Fahrzeugs in die Planungen aus Prifauftrag C.1 integrieren. Es kann eine
Direktverbindung geschaffen werden. Auch mobilitdtseingeschrankte Personen
kénnen davon profitieren. Zur Anbindung des Marienhospitals siehe auch Prifauf-
trag D.1 (hinsichtlich des Taktangebots auf der Linie 389).
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Handlungs-
feld

Auswirkung neues S-Bahn-Konzept VRR und Taktanpassungen in Bochum
(insbesondere auf den Linien 301, 302 und 389)

Taktanderung / Anpassung von Fahrtenhaufigkeiten

Kurzbe-
schreibung

Das Angebot auf den S-Bahnen im ndrdlichen Ruhrgebiet wird Ende des Jahres
2019 auf einen 15-/30-Minuten-Takt umgestellt. Es ist zu untersuchen, ob dies Aus-
wirkungen auf den lokalen Nahverkehr haben kann. AuBerdem wird die Stadt Bo-
chum ihren Nahverkehr ebenfalls auf ein 15-/30-Minuten-Taktschema umstellen.
Betroffen davon sind auch stédteiibergreifende Linien wie die Buslinie 389 sowie
die StralRenbahn 302.

MalRnahmen-
maoglichkei-
ten

Grundsatzlich ist zu klaren, ob die Umstellung des Taktschemas im S-Bahn-Verkehr
sowie in Bochum Auswirkungen auf das Taktschema in Gelsenkirchen hat und die-
ses gegebenenfalls angepasst werden sollte. Auch sind punktuell Verdnderungen
denkbar, ohne den gesamten stadtischen Verkehr umzustellen.

Bewertung

Im heutigen Gelsenkirchener Netz werden unterschiedliche Taktschemata gefah-
ren. Im Norden von Gelsenkirchen, insbesondere im Bedienungsgebiet der Vesti-
schen rund um Buer, dominiert schon heute ein 15-/30-Minuten-Taktschema. Im
sudlichen und westlichen Gelsenkirchen gibt es dagegen haufiger 10-/20-Minuten-
Takte. Dabei bestehen jedoch Ausnahmen, insbesondere auch durch einbrechende
Linien aus den benachbarten Stadten wie Essen, Bottrop oder Gladbeck. Die Stra-
Renbahnlinien 301 und 302 fahren tagsiiber 10-Minuten-Takte, die Linie 107 einen
20-Minuten-Takt.

Die Auswirkung der S-Bahn-Taktumstellung ist fir Gelsenkirchen gering. Die S2 soll
zukunftig nur jede Stunde verkehren und passt damit in beide Taktsysteme. Die S9
soll nach Fertigstellung des Bahnsteigs in Buer Nord dort im 30-Minuten-Takt ver-
kehren. Da dort auch heute schon im Busbetrieb hauptséachlich 15-/30-Minuten-
Takte verkehren ist dies unproblematisch.

Die Taktumstellung in Bochum hat dagegen gréf3ere Auswirkungen auf das Gelsen-
kirchener Netz. Im Zuge der Planungen in Bochum hat die BOGESTRA ein neues
gesamtes StralRenbahnnetz (Netz 2020) entwickelt. Das neue Stral3enbahnnetz
wird im Dezember 2019 in Bochum, Hattingen, Herne und Witten umgesetzt. Das
neue Netz beinhaltet auch einen Entwurf flr ein mogliches StralRenbahnnetz in Gel-
senkirchen. Das Stra3enbahnnetz 2020 starkt wichtige Streckenabschnitte durch
zusatzliche Linien und das Fahrtenangebot ist flexibel gestaltbar (Baukastensys-
tem). Ein Gelsenkirchener Ausschnitt ist der folgenden Abbildung zu enthehmen.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 37/50 the mind of movement




301E 302
7 Buer Rathaus

Lohmilhlenstr. 1 L1 Erlestr.
o Buer ,
Em||-Z|mmem§J?ené -| Bergmannsheil T Hermann-Lons-Str.

1 Berger See

|
Adlerstr, L o -| VELTINS-Arena

-| Willy-Brandi-Allee
-| Emscherstr.
1 Stadthafen

[ 1 Ernst-Kuzorra-Pl.

| .
-| Schalker Meile 1 Friesenstr.

-| Berliner Briicke ] Erle Forsthaus

-| Grillostr. Z0OM

[] Haunerfeldstr.

L Middelicher Str.

L] Breite Str.

] Erle Krankenhaus

l Erle Post

Schilof Horst

Essegﬁrm - L1 Grenzsir J I_Errjebniswelt
. rinenkamp
Fischerstr.[U] O . (1] Bergwerk

["IEl Essen

Holbeinstr. &

Heinrich-Konig-Pl. X
Hans-Bockler-Allee O Gelsenkirchen 107E
Fiirstinnenstr. O Hbf © | 301 301E
Revierpark Nienhausen & Rheinelbestr. |-
Trabrennbahn @ Wissenschafispark C3
107 Essen Stephanstr. :-
Gesamtsc.r.lule Uckendorf |- LS
Uckendorfer Pl. |- @Q é}tﬁa < &
Watermanns Weg |- -»Q“?J\\%\\ \\f}ga“" é\\gﬁ:‘\ S «\\0‘?\\‘@‘@\‘2\&‘@? &“9@6& égr
Lohrheidestr L1 <& v (S of &y T P &

‘<

Durch sich uberlagernde Linien kann auf den Asten der 301 und 302 im Vergleich
zum heutigen Netz ein dichterer 7,5-Minuten-Takt geschaffen werden. Diese Takt-
verdichtung ist positiv zu sehen und stellt eine angemessene Bedienung auf beiden
Asten dar. Uber die in blau eingezeichnete Linie 304 konnen neue Direktverbindun-
gen geschaffen werden. Durch die zuséatzlichen Linienwege und -nummern wird das
Angebot komplizierter zu verstehen, jedoch ist die Anzahl an Liniennummern und -
wegen weiterhin Uberschaubar und verstandlich. Dazu ist eine Fahrgastbefragung
der BOGESTRA geplant. Alle heutigen Relationen werden weiterhin direkt bedient,
moglicherweise jedoch in einem etwas geringeren Takt (zum Beispiel Erle — Horst
nur alle 15-Minuten). Insgesamt wird das Angebot deutlich verbessert. Aufgrund der
dichteren Takte auf fast allen Abschnitten kdnnen die Busanschliusse auch verbes-
sert werden, selbst im schlechtesten Fall gibt es damit nach 7,5 Minuten Wartezeit
einen Anschluss. Dies verringert auch die Auswirkungen von Verspatungen fir um-
steigende Fahrgaste deutlich.

Eine Taktverdichtung in den Abendstunden (Prufauftrag D.3) ist unabhangig von
diesem Konzept zu beflirworten. Es zeigt, dass auch im heutigen Netz Bedarf an
einer Angebotsverdichtung besteht.

AuRRerdem soll auf der Linie 389 das Taktschema (heute 20-Minuten-Takt) ange-
passt werden. Zukinftig soll die Linie auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet und in
der Nebenverkehrszeit auf einen 30-Minuten-Takt ausgedinnt werden. Die Linie ist

PTV | GROUP
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aufgrund der Anbindung des Marienhospitals fiir Gelsenkirchen von grof3er verkehr-
licher Bedeutung. Auch bindet die Linie den Bahnhof in Wattenscheid sowie den S-
Bahnhof Wattenscheid-Hontrop an. Langfristig wird der Wattenscheider Bahnhof
durch den Rhein-Ruhr-Express mit zwei Fahrten pro Stunde und Richtung ange-
bunden und bietet Fahrten zu wichtigen Zielen in Dortmund, Dusseldorf und Koéln.

Die Summe der Anzahl an Fahrten auf der Linie 389 wird tber den Tag ungefahr
gleichbleiben, jedoch kann durch die dichtere Bedienung zu den verkehrsaufkom-
mensstarken Zeiten das Angebot nachfrageorientierter gestaltet werden. Es muss
sichergestellt werden, dass die Gesamtanzahl an Fahrten auf dem heutigen Niveau
verbleibt. Zusatzlich wird das Marienhospital durch die neue Linie nach Rotthausen
und Feldmark bedient (siehe Prifauftrag C.4).

Betrieblicher

Bisher existieren nur strategische Planungen, der Fahrplan ist noch zwischen Auf-

Mehrauf- gabentrager und Verkehrsunternehmen abzustimmen. Aufgrund des verdichteten

wand Takts ist von zusétzlichen Fahrplankilometern auszugehen, dies wird aufgrund der
deutlichen Verbesserungen fur Fahrgéaste beflrwortet. Die Taktverdichtung aus
Prufauftrag D.3 ist in diesem Konzept ebenfalls moglich.

Fazit Die Auswirkungen der S-Bahn-Taktumstellungen auf Gelsenkirchen sind als gering

einzuschéatzen, die derzeitigen Taktschemata sollten beibehalten werden. Eine Um-
setzung des von der BOGESTRA vorgeschlagenen Liniennetzes und des Taktsche-
mas fur die Stral3enbahn zu begriiRen. Die Anpassungen auf der Linie 389 sind in
Gelsenkirchen noch zu diskutieren. Auf der Linie 389 sollte, wie im Nahverkehrsplan
Bochum beschrieben, weiterhin mindestens die heutige Anzahl an Fahrten Uber den
Tag erhalten bleiben.

Taktverdichtung auf Linie 107 (auch in den Abendstunden)

H I -

feT(r;d ungs Taktanderung / Anpassung von Fahrtenhaufigkeiten

Kurzbe- Taktverdichtung auf der Linie 107, insbesondere in den Abendstunden und am Ge-
schreibung sundheitspark Nienhausen.

Malnahmen-

maoglichkei- | Verdichtung des Taktangebots in Gelsenkirchen.

ten

Bewertung Heute verkehrt die ,KulturLinie® 107 auf Gelsenkirchener Stadtgebiet in einem 20-

Minuten-Takt, ab circa 19 Uhr in einem 30-Minuten-Takt. Der in Essen dichtere Takt
endet an der Haltestelle Hanielstral3e.

Die Fahrgastzahlen sind heute fir eine Linie im 20-Minuten-Takt nicht besonders
hoch, auch verglichen mit Buslinien im gleichen Taktangebot. Die Straenbahnlinien
301 und 302 haben eine deutlich grolRere Bedeutung fir den Gelsenkirchener Nah-
verkehr. Eine Verdichtung auf einen 10-Minuten-Takt wird deshalb nicht empfohlen.
An den Haltestellen OverwegstralRe bis Hans-Bockler-Allee wird jedoch zukiinftig
durch die zusatzliche Buslinie zwischen Feldmark und Rotthausen eine weitere
Fahrt pro Stunde angeboten.
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In den Abendstunden wird das Taktangebot in Essen auf einen 15-Minuten-Takt
umgestellt. Bis Gelsenkirchen Hauptbahnhof wird dabei jede zweite Fahrt durchge-
bunden. Derzeit ist damit keine Taktverdichtung auf einen 20-Minuten-Takt moglich,
die Durchbindung jeder Fahrt und damit ein 15-Minuten-Takt in den Abendstunden
ware deutlich Gberdimensioniert.

Zukunftig plant die Stadt Essen in ihrem Nahverkehrsplan von 2017 Taktverdichtun-
gen auf der Linie 107 auf Essener Stadtgebiet.* Auch in den Abendstunden soll die
Linie ab 2022 verdichtet werden, Voraussetzung sind jedoch Investitionen in Fahr-
zeuge und Wendeanlagen. Damit ware auch mdoglicherweise auf Gelsenkirchener
Stadtgebiet ein 20-Minuten-Takt tber 19 Uhr hinaus denkbar. Auch kann sich eine
zusatzliche Fahrgastnachfrage ergeben, falls der Standort Revierpark Nienhausen
im Rahmen des Béaderkonzepts zu einem zentralen Standort wird.

Es wird empfohlen, zum Zeitpunkt der Anderung im Essener OPNV-Angebot den

Bedarf durch Fahrgasterhebungen festzustellen und den 20-Minuten-Takt gegebe-
nenfalls bis zum Beispiel 20 Uhr auszuweiten.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung, auch im Hinblick auf die Abh&angigkeiten
zum Taktschema auf Essener Stadtgebiet. Die Fahrgastnachfrage sollte nach der
Taktanpassung in Essen geprift werden und dabei auch mdgliche zusatzliche
Nachfrage durch das Baderkonzept (Standort Revierpark Nienhausen) beachtet
werden.

4 Nahverkehrsplan der Stadt Essen von 2017: https://media.essen.de/media/wwwessende/aem-
ter/61/dokumente 7/verkehrsthemen/nvp essen.pdf, abgerufen am 05.04.2018

© 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 40/50 the mind of movement



https://media.essen.de/media/wwwessende/aemter/61/dokumente_7/verkehrsthemen/nvp_essen.pdf
https://media.essen.de/media/wwwessende/aemter/61/dokumente_7/verkehrsthemen/nvp_essen.pdf

Handlungs-
feld

Taktverdichtung auf den Linien 301 und 302 in den Abendstunden

Taktdnderung / Anpassung von Fahrtenhaufigkeiten

Kurzbe-
schreibung

Verdichtung des Taktangebots auf den Linien 301 und 302 in den Abendstunden

MalRnahmen-
moglichkei-
ten

Taktverdichtung in den Abendstunden auf einen 15-Minuten-Takt.

Bewertung

Die StralRenbahnlinien 301 und 302 bilden das Herzstiick des Gelsenkirchener Nah-
verkehrs und weisen die hochsten Fahrgastzahlen auf. Sie verbinden die beiden
Stadtzentren Innenstadt und Buer untereinander. Au3erdem stellt die Linie 302 eine
Verbindung nach Wattenscheid und Bochum Innenstadt dar. Grof3ere Stadtteile wie
Horst, Schalke und Erle werden ebenfalls bedient. Beide Linien verkehren heute ab
circa 20 Uhr beziehungsweise 20:30 Uhr im 30-Minuten-Takt.

Aufgrund der hohen Bedeutung beider Linien wird eine Taktverdichtung in den
Abendstunden empfohlen. Auch im Hinblick auf die Klimaproblematik und den Nah-
verkehr als ,Marke” sollten die beiden Hauptlinien in Gelsenkirchen ein dichteres
Angebot in den Abendstunden bieten. Eine Taktverdichtung auf einen 15-Minuten-
Takt bis 22 Uhr stellt ein angemessenes Angebot in den Abendstunden dar. Dies ist
auch hinsichtlich des in Prifauftrag D.1 diskutierten veranderten Angebots durch
den Nahverkehrsplan Bochum maglich.

Betrieblicher

Bei 16 zusatzlichen Fahrten von Montag bis Freitag (jeweils vier Fahrten pro Rich-

Mehrauf- tung auf den beiden Linien 301 und 302 beziehungsweise im neuen StralRenbahn-

wand netz auf den Linienpaaren 301/301E und 302/304) entsteht ein Mehrbedarf von circa
35.300 Fahrplankilometern pro Jahr. Es werden keine zusétzlichen Fahrzeuge be-
notigt.

Fazit Eine Taktverdichtung auf einen 15-Minuten-Takt bis 22 Uhr wird empfohlen.
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D.4 Taktverdichtung auf der Linie 384

]Ic-le:;tgdlungs— Taktéanderung / Anpassung von Fahrtenh&ufigkeiten
Kurzbe- . -
. Verdichtung des Taktangebots auf der Linie 384.
schreibung
MalRnahmen-
moglichkei- | Taktverdichtung der heute stiindlich verkehrenden Linie auf einen 30-Minuten-Takt.
ten
Bewertung Die Tangentiallinie 384 verkehrt heute stindlich zwischen Wanne-Eickel Haupt-

bahnhof und Hessler. Dabei tangiert sie die Innenstadt, bedient jedoch nicht den
Hauptbahnhof in Gelsenkirchen.

Die Fahrgastzahlen der Linie sind gering. Aus diesen Daten ergeben sich keine Hin-
weise auf ein erhdhtes Fahrgastpotenzial, insbesondere da diese Linie nur wenige
hochfrequentierte Haltestellen anbindet.

An einigen Haltestellen in Bismarck bedient sie auf Gelsenkirchener Stadtgebiet als
einzige Linie. In Zusammenhang mit der ErschlieBung des Stadtquartiers Graf Bis-
marck (Prufauftrag A.1) wird die Einrichtung einer weiteren Buslinie angestrebt.
Diese wirde die heute nur durch die Linie 384 bedienten Haltestellen (zwischen
Marschallstraf3e und Haverkamp) aufwerten und das Fahrtenangebot dort verdop-
peln. Dort liegt beispielsweise auch die Evangelische Gesamtschule, welche von
dieser zusétzlichen Linie profitieren kann.

Betrieblicher

Mehrauf- Siehe Prifauftrag A.1 fur die Mehrkosten der zusétzlichen Linie.
wand
Fazit Eine Taktverdichtung ist auf Basis der heutigen Fahrgastzahlen und der erwarteten

Nachfrage wirtschaftlich nicht sinnvoll. Jedoch kann das Angebot durch die zusatz-
liche Linie aus Prifauftrag A.1 an wichtigen Haltestellen sinnvoll verdichtet werden
und weitere Fahrtmdglichkeiten zur Evangelischen Gesamtschule sowie zur Linie
301 geschaffen werden.
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Taktverdichtung auf der Linie 342 im Bereich Sutum

]Ic-le:;tgdlungs— Taktéanderung / Anpassung von Fahrtenh&ufigkeiten
Kurzbe- . . .
. Verdichtung des Angebots in Sutum und Anbindung nach Horst.
schreibung
MalRnahmen-
maoglichkei- | Taktverdichtung auf der Linie 342 oder Verlangerung der Linie 398.
ten
Bewertung Sutum wird heute stundlich Uber die Linie 342 bedient. Die Einsteigerzahlen an den

Haltestellen in Sutum sind sehr gering. Die Linie stellt eine Verknlpfung nach Beck-
hausen und Erle dar, jedoch keine Direktverbindung in die Stadtzentren. Daflr ist
ein Umstieg auf die StraRenbahnlinien notwendig. Bei einem Umstieg von der Stra-
Renbahn auf den stiindlichen Bus missen Fahrgaste im Falle einer Verspatung lan-
gere Wartezeiten in Kauf nehmen. Die Anbindung nach Horst erfolgt ebenfalls ber
einen Umstieg auf die Linie 301.

Auf Basis der geringen Ein- und Aussteigerzahlen an den Haltestellen in Sutum ist
eine Taktverdichtung nicht sinnvoll. In Zusammenhang mit der Anbindung der Hoch-
schule ist jedoch eine Verlangerung der Linie 398 Uber Sutum zur Westfalischen
Hochschule denkbar. Die Linie verkehrt ebenfalls stindlich. Diese Malinahme
wirde zu einem Fahrzeugmehrbedarf und zusatzlichen Fahrplankilometern fuhren.
AuRerdem kann das Taktangebot in Sutum so erhdht werden, es gibt halbstindlich
eine Fahrtmdglichkeit und damit eine Anbindung an Buer, Horst und die Innenstadt
(nach einem Umstieg auf die Stral3enbahn).

Betrieblicher

Fur die Ausweitung des Angebots auf der Linie 398 ist ein zusatzlicher Bus anzu-

Mehrauf- . .
wand schaffen. Es werden zusatzliche 51.100 Fahrplankilometer pro Jahr angeboten.
Fazit Auch nach einer Taktverdichtung ist von weiterhin geringen Fahrgastzahlen in

Sutum auszugehen. Durch die Verlangerung der Linie 398 kann jedoch ein adaqua-
tes Angebot geschaffen werden und die Anbindung der Hochschule verbessert wer-
den.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH

Seite 43/50 the mind of movement




D.6 Erganzung des Angebots auf der SB29

Handlungs- o

feld Hng Taktéanderung / Anpassung von Fahrtenh&ufigkeiten

Kurzbe- Ausweitung des Fahrtangebots der Linie SB29 an Wochentagen und an Samstagen

schreibung | (Anregung aus dem Nahverkehrsplan Bottrop) zwischen Bottrop und Gelsenkir-
chen.

MaRnahmen- | Ergdnzung des Fahrtenangebots an Wochentagen (eine zuséatzliche Fahrt pro Rich-

maoglichkei- | tung) und an Samstagen drei zusatzliche Fahrten pro Richtung (Ausweitung des

ten Angebots in den Abendstunden).

Bewertung Der Schnellbus 29 stellt eine direkte Verbindung zwischen Bottrop und Gelsenkir-

chen her. Durch die Bedienung von nur vier Haltestellen und dem Linienweg tber
die Autobahn A42 kdnnen sehr schnelle Fahrzeiten erreicht werden. Die Linie ver-
kehrt stiindlich.

Die Angebotsausweitung an Wochentagen mit einer zusétzlichen Fahrt am Abend
und damit nach 20 Uhr (haufig Geschéaftsschluss bei Einzelhandlern) ist sinnvoll.
Auch eine Ausweitung der Fahrten an Samstagen in den Abend hinein wird positiv
bewertet. Durch die langeren Offnungszeiten von Geschéften ist in den vergange-
nen Jahren ein erhéhtes Verkehrsbedirfnis auch an Samstagen entstanden.

Betrieblicher

Durch die Ausweitung des Fahrtenangebots entsteht ein Mehrbedarf von circa

Mehrauf-
. 12.500 Kilometern pro Jahr.
wand
Fazit Die Ausweitung des Fahrtenangebots wird empfohlen.
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Erweiterung der Betriebszeiten von Linie 247 sonn- und feiertags durch drei
zusatzliche Fahrtenpaare

Handlungs-
feld

Taktanderung / Anpassung von Fahrtenhaufigkeiten

Kurzbe-

: Ausweitung des Fahrtenangebots auf der Linie 247 an Sonn- und Feiertagen.
schreibung

Malnahmen-
maoglichkei- | Erganzung des Fahrtenangebots vor 13 Uhr.
ten

Bewertung An Sonn- und Feiertagen beginnt das heutige Fahrplanangebot auf der Linie 247
erst um 12:45 bzw. 13:23 Uhr. Dieses stiindliche Angebot lauft bis in die Abendstun-
den.

Im Zuge der Anpassung der Fahrtenhaufigkeit kann das Angebot auf der Linie 247
auch an Sonn- und Feiertagen an das allgemeine Bedienungsniveau in Gelsenkir-
chen angeglichen werden. Durch drei zusatzliche Fahrtenpaare ist dadurch ab circa
10 Uhr ein Angebot im OV vorhanden. Dadurch erhalten mehrere Haltestellen in
Buer, Bullse und Scholven auch an Sonn- und Feiertagen eine Bedienung vor 13
Uhr.

Betrieblicher _ . . .
Durch die Ausweitung des Fahrtenangebots entsteht ein Mehrbedarf von circa 3.800

Mehrauf- .
Kilometern pro Jahr.
wand
Fazit Die Ausweitung des Fahrtenangebots wird empfohlen.
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Bessere Verknlpfung zwischen der S-Bahn in Buer Nord und den Bussen
Richtung Buer (in den Abendstunden und am Wochenende)

Handlungs-
feld

Verknipfung des stadtischen Nahverkehrs mit dem Schienenverkehr

Kurzbe- Anpassung der Fahrplane der Busse in Buer Nord an die Abfahrts- und Ankunfts-
schreibung | zeiten der S-Bahn in den Abendstunden sowie am Wochenende.

Malnahmen-
maoglichkei- | Veranderung der Fahrplanlagen im Busverkehr.
ten

Bewertung Die Haltestelle Buer Nord wird tagsiiber von zahlreichen Bussen bedient. In den
Abendstunden und am Wochenende ist das Angebot ausgediinnt. Teilweise entste-
hen dabei langere Ubergangszeiten zur S9.

Da der Nahverkehrsplan einen strategischen Charakter besitzt, geht die konkrete
Fahrplanung von Einzelfahrten Gber die Aufgaben des Nahverkehrsplans hinaus.
Diese liegen im Tagesgeschaft der Verkehrsunternehmen. Als Rahmenplan gibt der
Nahverkehrsplan jedoch vor, eine mdglichst sinnvolle Verknipfung der Verkehre
untereinander zu bewerkstelligen.

Die Buslinien im Nahverkehr erfillen verschiedene Aufgaben. Eine davon ist die
Anbindung von Schienenverkehrsknoten. Durch die geringe Fahrtenanzahl der S-
Bahn am Bahnhof Buer Nord (eine Fahrt pro Stunde und Richtung) stellt diese Ver-
knuipfung auf den Buslinien nicht das primare Ziel da. Uber die Haltestelle Buer Nord
Bf. verkehren mehrere Buslinien im Nachbarortsverkehr mit Dorsten, Herten und
Marl. Die Fahrplanlagen sind auf die dortigen Anschliisse sowie auf die Verknupfung
zur StralRenbahn und anderen Buslinien in Buer Zentrum ausgerichtet. Davon pro-
fitieren zahlreiche Fahrgaste.

Dennoch wird den Verkehrsunternehmen empfohlen, eine bessere Verkniipfung an
die S-Bahn zu prifen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit Die Fahrplanlage von Einzelfahrten gehért nicht in den Aufgabenbereich des Nah-
verkehrsplans als strategischer Rahmenplan. Eine sinnvolle Verknupfung aller Ver-
kehre untereinander ist anzustreben.
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Handlungs-

(Tagliches) Nachtnetz ohne Taktlicken zwischen Tages- und Nachtnetz

Anpassung des Nachtnetzes

feld

Kurzbe- Einfihrung eines taglichen Nachtnetzes. Die Nachtlinien verkehren derzeit an Wo-

schreibung | chenenden und vor Feiertagen. AuRerdem soll der Ubergang zwischen Tages- und
Nachtnetz ohne Licken stattfinden.

Malnahmen-

maoglichkei- | Einrichtung eines taglichen Nachtnetzes.

ten

Bewertung Das Nachtnetz in Gelsenkirchen stellt eine Grundversorgung an Wochenenden und

vor Feiertagen dar. An diesen Tagen sind bedeutend mehr Menschen als unter der
Woche nachts unterwegs. Die Nachtlinien verkehren im Vergleich zum Tagesver-
kehr auf anderen Linienwegen. Die Fahrgaste sollen méglichst nah an ihren Zielort
gebracht werden um weite FuBwege in der Dunkelheit zu vermeiden. Schnelle
Fahrtzeiten spielen im Vergleich zum Tagesverkehr eine eher geringere Rolle.

Die Nachfrage auf den NachtExpress-Linien ist insgesamt gering. Eine Ausweitung
des Verkehrs von den circa 115 Samstagen, Sonntagen und Feiertagen auf zusatz-
lich knapp 250 Wochentage pro Jahr wirde hohe finanzielle Aufwendungen erfor-
dern. Die schon an Wochenenden geringe Nachfrage wird unter der Woche noch
geringer ausfallen. Deshalb wird das Nachtnetz in seiner heutigen Ausgestaltung
als ausreichend dimensioniert betrachtet. Auch in Stadten vergleichbarer GréRen-
ordnung ist ein tagliches Nachtnetz uniblich.

Das Nachtnetz soll an Wochenenden das Tagesangebot ergdnzen und eine Mobili-
tat in der Nacht sicherstellen. Deshalb sollten die Fahrplanlagen keine grof3en Li-
cken aufweisen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Ein tagliches Nachtnetz ist aufgrund des enormen Kostenaufwands und der zu er-
wartenden sehr geringen Nachfrage abzulehnen.
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Handlungs-

Bessere Verknupfung der Nachtverkehre in Gelsenkirchen und Wanne-Ei-
ckel

Anpassung des Nachtnetzes

feld
Kurzbe- . . . .
: Verknipfung der Nachtverkehre zwischen Gelsenkirchen und Wanne-Eickel.

schreibung
MaBnahmen- | _ . . - - .

- . Einfihrung einer zusétzlichen NachtExpress-Linie oder Verkniipfung vorhandener
maoglichkei- .

Linien.

ten
Bewertung Wie in Prifauftrag F.1 beschrieben, ist die Nachfrage im Nachtnetz gering. Zwi-

schen Gelsenkirchen Innenstadt und Wanne-Eickel gibt es an Wochenenden ein
dichtes Bahnangebot mit einer Fahrtzeit von 5 Minuten. In Wanne-Eickel und in Gel-
senkirchen kénnen Fahrgaste erganzend durch Nachtbuslinien an ihren Wohnort
verkehren.

Die Einfihrung einer zusatzlichen NachtExpress-Linie ist deshalb abzulehnen. Auch
eine Verknupfung von NE-Linien ist nicht sinnvoll. Umstiege sind im Nachtverkehr
auf Buslinien aul3erhalb der Bahnhdfe &uRRerst unattraktiv und zu vermeiden. Dies
betrifft sowohl Sicherheitsaspekte wie Dunkelheit und Beleuchtung als auch das
durch die aufgrund der geringen Taktung unangenehmen Folgen eines verpassten
Umstiegs.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung des derzeitigen Angebots.
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Handlungs-

Einrichtung eines Nachtverkehrs zwischen Bottrop-Kirchhellen, Gladbeck
und Gelsenkirchen-Horst mit Anschluss aus Gelsenkirchen Mitte

Anpassung des Nachtnetzes

feld

Kurzbe- Direkte Verbindungen im Nachtverkehr zwischen Bottrop-Kirchhellen, Gladbeck
schreibung und Gelsenkirchen-Horst mit Anschluss aus Gelsenkirchen Mitte.

Malnahmen-

maglichkei- | Einrichtung einer neuen Linie oder neue Liniendste auf bestehenden Linien.

ten

Bewertung Der Nachtverkehr weist sehr geringe Fahrgastzahlen auf. Eine direkte Nachtbuslinie

nach Gladbeck gibt es heute nur aus Buer. Aus Horst und Gelsenkirchen Innenstadt
gibt es diese Verbindung nicht. Die Nachfrage wird vermutlich &uf3erst gering sein.

Die Umsetzung der MalRnahme wird nicht empfohlen. Insbesondere nach Bottrop-
Kirchhellen ist mit einer auf3erst geringen Nachfrage zu rechnen, jedoch auch auf
den weiteren Relationen.

Die Verbindung Horst — Gladbeck wurde von Dezember 2000 bis Juni 2003 im
Nachtverkehr angeboten und aufgrund geringer Nachfrage eingestellt. Durch eine
Verlangerung des NE19 wirde ein erheblicher Mehraufwand und Fahrzeugmehrbe-
darf entstehen. Systemgebundene Anschliisse in Bottrop erlauben kein Verschie-
ben der derzeitigen Fahrtenlage. Auch hier wiirde durch eine dann zusatzliche Linie
ein erheblicher finanzieller Mehrbedarf entstehen. Es wird empfohlen, die derzeitige
Bedienung beizubehalten.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit

Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.
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Prifung der raumlichen Ausweitung des NachtNetzes Essen auf das Stadt-
gebiet Gelsenkirchen

Handlungs-

Anpassung des Nachtnetzes

feld
Kurzbe- . . . .

: Ausweitung der Nachtverkehre in Essen auf das Stadtgebiet von Gelsenkirchen.
schreibung
Malnahmen- N .t . . . .
méalichkei Erganzung des stadtelibergreifenden Angebots. Weiterfahrt des NE1 in Horst ins
teng Ortszentrum und Verknipfung mit NE14.

Bewertung Der Grof3teil der Nachtverkehre zwischen Essen und Gelsenkirchen laufen im
Schienenverkehr ab. Im SPNV gibt es am Wochenende mehrere Fahrten pro
Stunde zum Essener Hauptbahnhof und weiteren Bahnhofen in Essen wie Essen-
Altenessen, -Zollverein-Nord und -Dellwig. Diese Verbindungen bilden das Riickgrat
auf der Verbindung zwischen Essen und Gelsenkirchen Innenstadt.

Des Weiteren ist Essen-Kray Uber den NE13 angebunden, auch gibt es einen
Nachtbus nach Horst. Damit sind die benachbarten und relevanten Gelsenkirchener
Stadtteile sehr gut an Essen angebunden.

Der NE1 endet in Horst an der Essener Stral3e und bedient nicht alle Ortsteile direkt.
Der FuRweg ist jedoch nicht weit. Auch ist fiir einen Ubergang zum NE 14 ein kleiner
FuBweg zurtickzulegen. Dies ist nicht optimal, jedoch bei einer Distanz von circa
200 Metern vergleichbar mit entsprechenden FuBwegen in oder an Bahnhdofen. Eine
entsprechende Beleuchtung muss sichergestellt werden. Der Anteil an umsteigen-
den Fahrgésten ist gering. Die Weiterfilhrung der Linie an die weiteren Haltestellen
in Horst ist dennoch wiinschenswert, aufgrund der Fahrplanlagen mit geringer Wen-
dezeit ist dies jedoch mit deutlichen Mehrkosten verbunden und im Hinblick auf die
sehr geringen Nutzerzahlen abzulehnen.

Betrieblicher
Mehrauf-
wand

Fazit Beibehaltung der derzeitigen Bedienung.
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