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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Polsumer Stral3e ist die zentrale Nord-Sud Verbindung im Stadtteil Gel-
senkirchen Hassel und bildet den Anschluss an den Stadtteil Buer. Zugleich
ist die Polsumer Stral3e mit einer Lange von etwa 2 km im Abschnitt zwi-
schen Marler StralRe und Eppmannsweg der zentrale Versorgungsbereich
von Hassel.

Die Polsumer Stral3e liegt im Interkommunalen Stadterneuerungsgebiet Has-
sel.Westerholt.Bertlich. Das Handlungskonzept zum Stadterneuerungspro-
gramm sieht eine umfassende gestalterische Aufwertung der Polsumer
Stral3e vor, die zu einem deutlichen Imagegewinn des Stadtteils Hassel bei-
tragen soll. Die StralRe soll durch Maf3nahmen im Stralenraum und an den
Gebauden an Attraktivitat gewinnen und dadurch als Zentrum des Stadtteils
Hassel wiederbelebt werden.

Im Bestand ist die Gestaltung des StralRenraumes der nahezu ausschlief3lich
auf den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr ausgerichtet: der Stral3en-
raum ist gepragt durch eine breite Fahrbahn und dichte Stellplatzreihen.
Gleichzeitig hat die Stral3e bereits heute eine groRe Bedeutung fir den 6f-
fentlichen Nahverkehr, da hier mehrere Buslinien im koordinierten 10-Minu-
ten-Takt verkehren. Der Fu3- und Radverkehr wird auf schmalen Nebenan-
lagen gefuhrt, wodurch es zu Konflikten untereinander und Gefahrensitua-
tionen im Bereich der Einmindungen und der Geschaftslagen kommt. Ins-
besondere im Bereich der Geschéaftslagen ist das Angebot der vorhandenen
Querungsmaoglichkeiten unzureichend. Nicht zuletzt bietet der StralRenraum
im gesamten Verlauf der Polsumer Stral3e keine Verweil- und Aufenthalts-
qualitat.

Auf Basis einer umfassenden Méngel- und Potenzialanalyse gilt es, prinzipi-
elle Gestaltungsmaglichkeiten fir die Polsumer Stral3e zu erarbeiten. Dabei
soll besonderes Augenmerk auf die Anforderungen des Umweltverbundes
(Offentlicher Personennahverkehr, FuR- und Radverkehr) gelegt werden.

Erste Planungsuberlegungen zur Umgestaltung wurden im Rahmen des Ent-
wicklungskonzeptes ,,Gestaltung von Nahmobilitat an der Polsumer Stral3e*
aus dem Jahr 2012 (Buro LK Argus) erarbeitet. Die Machbarkeitsstudie
kann auf die empirischen Grundlagen und Zielaussagen dieses Entwick-
lungskonzeptes aufbauen. Zudem soll sich die Planung in die Ergebnisse des
Masterplan Mobilitat in Gelsenkirchen einfligen.
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2 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum erstreckt sich Uber eine Lange von etwa 2 km zwi-
schen der Marler StraRe im Stden und dem Eppmannsweg/der Ulfkotter
Stral3e im Norden. Aus stadtebaulicher Sicht lasst sich die Polsumer Stralie
in diesem Bereich in drei Abschnitte unterteilen (vgl. .

Urbaner Raum

Der Urbane Raum beschreibt den stdlichen Abschnitt des Untersuchungs-
gebietes zwischen Marler StraRe und der Leitungsbriicke sudlich Am Frei-
stuhl. In diesem Abschnitt Gberwiegt die gewerbliche Nutzung in den Erd-
geschosszonen, es ist allerdings viel Leerstand vorzufinden. Weiterhin do-
miniert das Parken diesen Abschnitt: beidseitig befinden sich Schragpark-
stande am Fahrbahnrand, die eine optische wie funktionale Barriere bilden.
Der Radverkehr wird auf schmalen Radwegen im Seitenraum gefthrt, be-
reichsweise fehlt der Sicherheitstrennstreifen zum Parken. Die Aufenthalts-
qualitdt muss als gering beschrieben werden, nicht zuletzt, da es dem Stra-
Renraum — mit Ausnahme vier vereinzelter, pragnanter Baume auf der Ost-
seite — an Begrinung fehlt.

Gartenstadt

Der Abschnitt Gartenstadt stellt den schmalsten Abschnitt im Untersu-
chungsraum dar. Hier dominiert das Wohnen auch in den Erdgeschossen,
bereichsweise finden sich jedoch auch Gastronomie und Gewerbe. Das Par-
ken ist hier lAngs der Fahrbahn organisiert und dominiert weiterhin den Stra-
Renraum; die Barrierewirkung ist im Vergleich zum Urbanen Raum kaum
geringer. Die schmalen Radwege ziehen sich in diesem Bereich fort. Auch
in diesem Abschnitt fehlt es an Aufenthaltsqualitat, was durch die geringen
Breiten der Gehwege zusatzlich verstarkt wird.

AulRerorts

Nordlich der Einmindung Howeg verlauft die Polsumer StralRe anbaufrei.
Auch wenn dieser Abschnitt rechtlich gesehen aul3erorts liegt, ist die zulas-
sige Geschwindigkeit auf 50 km/h reduziert. Die Fahrbahn ist hier sehr breit
und deutlich Gberdimensioniert. Beidseitig der Fahrbahn verlaufen — abge-
setzt durch schmale Griinstreifen — auf der Ostseite ein separater Geh -und
Radweg sowie auf der Westseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Ins-
besondere im westlichen Seitenraum ist das Angebot deutlich zu schmal.

8 Gelsenkirchen — Machbarkeitsstudie Polsumer StralRe
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3 Bestandsanalyse

3.1 FulRverkehr

Infrastruktur

Im gesamten Untersuchungsgebiet bestehen beidseitig der Fahrbahn Geh-
wege. Im Urbanen Raum sind diese mit etwa 3,00 m grundséatzlich ausrei-
chend dimensioniert. Im Abschnitt Gartenstadt weisen die Gehwege jedoch
eine Breite von nur etwa 2,00 m auf und geniigen damit den heutigen An-
spriichen nicht mehr. Ferner bieten die Gehwege kein Potenzial fir bspw.
Geschaftsauslagen bzw. schréanken diese die nutzbare Breite der Gehwege
zusatzlich ein. Im Auflerortsbereich ist das FulRverkehrsaufkommen gerin-
ger, so dass auch die Anspriiche an den vorhandenen Raum kleiner sind.
Der sehr schmale gemeinsame Geh- und Radweg im westlichen Seitenraum
fuhrt jedoch zu Konflikten zwischen Fuf3- und Radverkehr.

Wegebeziehungen

An einigen Stellen miinden Wegeverbindungen des Ful3- und auch des Rad-
verkehrs in die Polsumer Stral3e ein. Allen voran sei hier die Allee des Wan-
dels genannt, eine Wegeverbindung die mit Schaffung des Stadtteilparks
entstanden ist und perspektivisch Richtung Westen weitergefuhrt werden
soll und damit an Bedeutung gewinnen wird. Im Bestand endet die Allee
des Wandels an der Polsumer StralRe und die Weiterfihrung von Fuf3- und
Radverkehr ist unklar. Eine weitere wichtige Wegeverbindung ist die Zuwe-
gung zum Stadtteilpark auf Hohe der Einmindung Am Freistuhl. Von der
Polsumer Stral3e ist derzeit nicht wahrnehmbar, dass sich nur wenige Meter
ostlich ein wichtiger Naherholungsbereich Hassels befindet.

Neben diesen beiden wichtigen Wegeverbindungen, die es im Rahmen der
Umgestaltung der Polsumer Stral3e aufzuwerten gilt, bestehen weitere ein-
mundende Wegeverbindungen auf der Westseite der Polsumer StralRe auf
Hohe Am Freistuhl sowie auf der Ostseite nordlich der Einmindung Arndt-
stral3e.

Querungsmaglichkeiten

An den insgesamt funf signalisierten Knotenpunkten im Untersuchungsge-
biet ist das gesicherte Queren fur den Ful3- und auch den Radverkehr még-
lich. In der Regel bestehen dabei Furten in allen Zufahrten. Ausnahme bildet
der Knotenpunkt Polsumer Stral3e/Am Freistuhl, dem es an einer Furt in der
sudlichen Zufahrt fehlt. Die gesicherten Querungsmoglichkeiten werden
durch Mittelinseln, die das freie Queren in zwei Etappen ermdglichen, er-
ganzt. Mit dem Ziel, die Sichtverhaltnisse zwischen Kfz und querenden Ful3-
gangerinnen und FulRgangern zu verbessern, sind die Mittelinseln mit provi-
sorischen Gehwegvorstreckungen kombiniert, so dass die Reihen von par-
kenden Fahrzeugen unterbrochen werden. Auch wenn die Polsumer Stral3e
damit ein Grundangebot an Querungsmoéglichkeiten aufweist, sind die Ab-
stande mit bis zu 230 m teilweise sehr grol3. Weiterhin werden nicht alle
Wegebeziehungen aufgenommen (vgl. EI)

10 Gelsenkirchen — Machbarkeitsstudie Polsumer StralRe
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3.2 Radverkehr

Infrastruktur

Der Radverkehr wird im gesamten Untersuchungsgebiet auf benutzungs-
pflichtigen Radwegen gefiihrt. Diese sind tberwiegend zu schmal oder es
fehlt der erforderliche Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bzw. zum Par-
ken (vgl. . Lediglich die Radwege auf3erorts im Ostlichen Seitenraum
sowie innerorts im westlichen Seitenraum zwischen Arndtstral3e und Les-
singstralle entsprechen dem gultigen Regelwerkﬂ. Insgesamt weisen die
Radverkehrsanlagen einen mangelhaften baulichen Zustand auf. Die Sturz-
gefahr ist zudem in weiten Teilen durch eine Kante zwischen Geh- und Rad-
weg sowie durch ohne Sicherheitsabstand angeordnete Poller erhoht. In den
SeitenstraRen (nachgeordnetes Netz, Tempo 30-Zonen) wird der Radver-
kehr regelkonform im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Die ERA geben Empfehlungen zur geeigneten Radverkehrsfiihrung in Ab-
hangigkeit von der Kfz-Verkehrsstarke und der zulassigen Geschwindigkeit.
Fur die Polsumer Stral3e ergibt sich dabei eine Einordnung zwischen Belas-
tungsbereich 1l und Ill, eine Trennung von Kfz- und Radverkehr ist also
durchaus sinnvoll (vgl. ).

zweistreifige StralRen
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A
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Abb. 3 Erforderlichkeit von Radverkehrsanlagen in Abhéangigkeit zum
Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr (FGSV, ERA, 2010)

Radabstellmdglichkeiten

An offentlichen Radabstellmoglichkeiten mangelt es im Zuge der Polsumer
Stral3e, lediglich im Urbanen Raum sind punktuelle Radbuigel zu finden. Im
privaten Raum bestehen vor wenigen Wohnh&ausern zudem Radabstellm6g-
lichkeiten fur die Bewohnenden. Dabei handelt es sich jedoch um ein nicht
mehr zeitgeméalies Angebot (Vorderradhalter, sog. Felgenkiller).

1 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (EAR)
Kdln, 2010
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3.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Takt

Die Polsumer Stral3e ist eine wichtige Linienbustrasse. Insgesamt vier Li-
nien verkehren hier im koordinierten 10-Minuten-Takt und stellen die An-
bindung an Buer sowie die weiteren umliegenden Stadtteile sicher (vgl.
. Der dichte Takt (Mo-Sa) stellt sich wie folgt dar:

- 4.00 — 6.00 Uhr O 30 Minuten-Takt

- 6.00 — 21.00 Uhr: 10 Minuten-Takt

- 21.00 — 0.00 Uhr O 30 Minuten-Takt

- 0.00 — 4.00 Uhr: 60 Minuten-Takt (nur Fr + Sa)

ErschlieBung

Die Haltestellendichte ist im Zuge der Polsumer Stral3e sehr hoch, so dass
eine lickenlose Abdeckung der anliegenden Quartiere sichergestellt ist: die
Abstande der Haltestellen liegen bei maximal 200 m und sind damit deut-

lich geringer als in vergleichbaren Stadtquartieren tiblich (vgl. [Abb. 5).

Haltestelleninfrastruktur

Trotz des grundsatzlich guten OPNV-Angebotes weist dieses im Zuge der
Polsumer StralRe einen Mangel auf: die Haltestelleninfrastruktur. Die Halte-
stellen sind Gberwiegend nicht barrierefrei ausgebaut (Ausnahme Valentin-
straRe Ostseite und Lessingstral3e). Dies zeigt sich durch fehlende taktile
Elemente sowie durch zu kurze Busbuchten, die ein paralleles Anfahren der
Haltekante h&aufig unmdglich machen. Dartiber hinaus sind die Warteberei-
che haufig wenig attraktiv, nicht alle Haltestellen verfiigen tber Fahrgast-
unterstande. Vielerorts verlaufen die Radwege durch den Ein-/Ausstiegsbe-
reich, wodurch es zu Konflikten zwischen Radfahrenden und ein-/austeigen-
den Fahrgasten kommen kann.

14 Gelsenkirchen — Machbarkeitsstudie Polsumer StralRe
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3.4 FlieRender Kfz-Verkehr

Verkehrsbelastung

Die Polsumer StralRe bildet auch fir den Kfz-Verkehr die Hauptader von
Hassel in Nord-Sud-Richtung. Die Verkehrsbelastung liegt zw. 9.276 und
13.414 Kfz/24 h (Verkehrserhebung im November 2021). Es besteht eine
Verkehrsabnahme Richtung Norden (vgl. , links).

Knotenpunkte

Im Untersuchungsgebiet liegen insgesamt funf signalisierte Knotenpunkte.
Insbesondere die Knotenpunkte Marler Straf3e/Dillbrinkstrale und Epp-
mannsweg/Ulfkotter Stral3e sind deutlich tberdimensioniert, da sie uUber
freie Rechtsabbiegestreifen verfiigen und dadurch zu grof3en Querungslan-
gen im Ful3- und Radverkehr fuihren. Alle Knotenpunkte weisen im Bestand
eine gute Verkehrsqualitat auf.

16 Gelsenkirchen — Machbarkeitsstudie Polsumer StralRe SHP Ingenieure lad+



o0 W e9

g™
024 —Em
.

Ulfkotter Stra[&e

Kfz/24 h

~
s
o

Katharinastral3e ‘

ses ) b2y |

Hassel-Nord
\’\O\NGOJ

e”'tr
Gusy, Isty, aR
O
L=l
z
sira
grenn@ o ‘ %1
&
»
=)
®
stuh
essin rret
9StraRe

Hassel-Sid

2 .54 7 [Flachsstrale
W o

606

Dillbrin k

( )]12.705/12

13, 876

Abb. 6

Verkehrsbelastung (links, Erhebung 11.2021) und Knotenpunkte
im Bestand (rechts)
lad+ SHPIngenieure

Gelsenkirchen — Machbarkeitsstudie Umgestaltung Polsumer Stral3e

17



3.5 Ruhender Kfz-Verkehr

Parkstéande im Stra3enraum

Die Polsumer Stral3e ist sehr stark durch parkende Fahrzeuge dominiert: fast
durchgéangig bestehen beidseitig Parkstande, in der Summe 385 Stick. Im
Urbanen Raum ist die Anzahl aufgrund der Schragaufstellung mit 245 be-
sonders hoch. Doch auch im Abschnitt Gartenstadt bestehen 140 Langs-
parkstande. Die Parkstande im 6ffentlichen Raum weisen dabei keinerlei Be-
schréankung oder Bewirtschaftung auf und sind unbegrenzt nutzbar. Ledig-
lich drei Behindertenstellplatze sind den Betroffenen vorbehalten.

Urbaner Raum Gartenstadt

Abb. 7 Ruhender Verkehr: Schragparkstande im urbanen Raum (links)
und Langsparken im Abschnitt Gartenstadt (rechts)

Parkraumerhebung

Eine Parkraumerhebung am Dienstag, den 24.08.2021 hat eine durch-
schnittliche Auslastung der 6ffentlichen Parkstéande von ca. 75% ergeben
— es werden entsprechend ca. 290 Parkstande zeitgleich genutzt. Die Aus-
lastung kann damit durchaus als hoch bezeichnet werden.
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Abb. 8  Parkraumauslastung im Urbanen Raum
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Abb. 9 Parkraumauslastung im Abschnitt Gartenstadt

Private Parkplatze der Discounter

Entlang der Polsumer Stral3e befinden sich drei Discounter, die Uber eigene
Parkplatze verfugen und in der Summe 209 Parkstande aufweisen (Penny
(Gartenstadt): 66 Stellplatze, Aldi (urbaner Raum): 88 Stellplatze, Netto (ur-
baner Raum) 55 Stellplatze) Auch hier ist im August 2021 eine Parkraumer-
hebung erfolgt: Uber den Tag weisen die Parkplatze eine gleichbleibend ge-
ringe Auslastung zwischen ca. 30% und 40% auf. Ab 20.00 Uhr nimmt die
Belastung deutlich ab und nachts sind die Parkplatze nahezu ungenutzt (Aldi
und Netto gesperrt).
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Abb. 10 Parkraumauslastung der Grof3parkplatze der drei Discounter
(Netto, Aldi, Penny)
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3.6 Begrinung

Der im hohen Mal3e versigelte StralRenraum der Polsumer StralRe geht einher
mit einer dulRerst geringen Ausstattung von Baumen und Grinraumelemen-
ten.

Im sudlichen Abschnitt des Urbanen Raums sind Baume im Stral3enraum
Mangelware. Lediglich vier vereinzelte, pragnante Platanen sind auf der Ost-
seite der Stral3e zu verzeichnen. Dies fallt im Hinblick auf die grof3e Breite
der Stral3e besonders ins Gewicht, heizt sich der StraRenraum im Sommer
doch hier enorm auf. Einzig in den Vorgarten der Hauser Nr. 101-119 be-
finden sich auf privatem Grund einige Birken, Eichen und Nadelgehdlze; wei-
tere vereinzelte Grol3bdume auf Privatgrund sind im Stral3enverlauf nérdlich
der Flachsstral3e zu finden.

Der Abschnitt Gartenstadt stellt den schmalsten Abschnitt im Untersu-
chungsraum dar. Die Abwesenheit jeglicher Begrinung im 6ffentlichen Stra-
Renraum fallt ins Gewicht. Damit einher geht ein Verlust an Aufenthalts-
qualitat, der durch die geringe Breite der Gehwege verstéarkt wird. Einzig die
im Stral3enverlauf teils an den Giebelseiten der Wohnbebauung vorhande-
nen Baume auf Privatgrundsticken — Uberwiegend den Raum beherr-
schende grol3e Platanen — geben einen Hinweis auf die gartenstéadtischen
Qualitaten der Polsumer Stral3e in zweiter Reihe.

Der nérdliche Abschnitt der Polsumer Stral3e ist anbaufrei und wird raumlich
gepragt durch beidseitige Geholzsdume auf Grundstiicken von Stral3en
NRW, die insbesondere im Westen waldartigen Charakter haben. Die hier
sehr breite, Uberdimensionierte Fahrbahn bietet bei einem Rickbau die M6g-
lichkeit einer alleeartigen Baumpflanzung, die der Stadteinfahrt Gesicht ver-
leiht und die kleinklimatischen Wirkungen befdrdert.

Die Bestandsbaume sind nach Méglichkeit zu erhalten und mit MaRnahmen
wahrend der BaumalRnahme zu schiitzen. Da die jetzige Baumscheibe teil-
weise bis an den Stamm heranreicht, ist zu Beginn der detaillierten Planung
ein Baumgutachten zu erstellen, um den Erhalt zu prifen. Beim Erhalt der
Baume dirfen im Kronenbereich/Wurzelbereich nur schonende Techniken,
wie z.B. Freilegung des Wurzelbereichs durch Absaugverfahren oder Hand-
schachtung zum Einsatz kommen.
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Abb. 12  Grinstruktur im Untersuchungsgebiet
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3.7 Klima

Die Polsumer Stral3e ist aufgrund ihrer Nord-Siid-Ausrichtung sowie des ho-
hen Versiegelungsgrads im besonderen MaRe von den immer intensiver
werden Hitzeperioden betroffen. Zudem verscharft der Klimawandel das
Niederschlagsungleichgewicht aus Starkregen und Trockenperioden, wel-
ches mit erhéhten Aufwendungen zur Abfuhrung des Oberflachenwassers
einhergeht und eine verstarkte Wasserung / Unterhaltung der Vegetations-
flachen bedingt.

In den Sommermonaten ist insbesondere der sudliche Urbane Raum der Pol-
sumer Stral3e durch eine zunehmend starke Hitzeentwicklung gepragt. Dort
wo sich nur wenige Baume befinden und ein besonders hoher Versiege-
lungsgrad zu verzeichnen ist, ist auch eine stark erhdhte Wéarmebelastung

festzustellen (vgl. Abb. 13).

1 M
Hitzeinseln

Stand 2021
[ stadtklimarelevante Griinrdume *
[ stark erhéhte Warmebelastung

Abb. 13 Hitzeinseln (Abbildung: Stadt Gelsenkirchen)
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Um dem entgegen zu wirken, sollte die Neuordnung des StralRenquer-
schnitts darauf abzielen, eine nennenswerte Entsiegelung — insbesondere
im sudlichen Abschnitt — zu bewerkstelligen, die einher geht mit einer star-
ken Begrinung durch den Raum pragende Baume, wie partiell durch die
vorhandenen Platanen heute schon ablesbar ist.

3.8 Aufenthaltsqualitat

Im StraRenraum der Polsumer Straf3e spiegeln sich die stadtraumlichen Qua-
litditen mit den durch Grin bestimmten gartenstadtischen Siedlungsberei-
chen kaum wider. Mal3geblich im zentralen Bereich mit den Geschaftslagen
mangelt es an rAumlich wirksamer Begrinung im Straf3enraum, die geeignet
ware dem Offentlichen Raum Qualitat zu verleihen und Aufenthaltsqualita-

ten zu generieren (vgl. jAbb. 14).

lad+ SHPIngenieure

Abb. 14 Wenig attraktive Aufenthaltsflache Polsumer Stral3e/Marler
Stral3e (links) und ungenutzte private Vorflachen (rechts)
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3.9 Larmbelastung

Das Kfz-Verkehrsaufkommen in der Polsumer Stral3e verursacht eine erheb-
liche Larmbelastung fir Anwohnerinnen und Anwohner. Der Larm wirkt sich
zusammen mit den bereits genannten Faktoren negativ auf die Aufenthalts-
gualitéat aus. Im Larmaktionsplan der dritten Stufe der Stadt Gelsenkirchen
wurde fur die Polsumer StralRe ein mittlerer Handlungsbedarf ermittelt. Die
Anzahl der von Larm betroffenen Personen entlang der Polsumer Stral3e
wurde in einem Umfeld von ca. 50 m beidseitig der Stral3e ermittelt. Dem-
nach sind ca. 1.130 Personen von Larm von 55 dB(A) Loen oder mehr (Ge-
samttag) sowie ca. 1.255 Personen von 45 dB(A) Lnight (nachts) oder mehr
betroffen. Insgesamt muss die Neugestaltung der Polsumer Stral’e somit
auch eine Verbesserung der Larmsituation zum Ziel haben.

Umgebungslarmkartierung

Strallenverkehrsiarm L_den
[ iiber 55 dB bis 60 dB

[ iiber 60 dB bis 65 dB
B iber 65 dB bis 70 dB
Bl iber 70 dB bis 75 dB

Abb. 15 Umgebungslarmkartierung (Abbildung: Stadt Gelsenkirchen)
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3.10 Fazit

Die Bestandsanalyse zeigt, dass in der Polsumer Strale ein grof3er Hand-
lungsbedarf zur gestalterischen und funktionalen Neuordnung besteht:

- Die Polsumer Stral3e ist im Bestand zuallererst auf die Bedurfnisse des
flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr ausgerichtet. Eine Uberdimensio-
nierung ist vor dem Hintergrund der aktuellen Verkehrsstarken festzu-
stellen.

- Der FuB3- und Radverkehr wird auf schmale Wege an die Rander ge-
drangt. Damit kann eine zeitgemaRe Forderung der Nahmobilitat im Ful3-
und Radverkehr nicht erreicht werden.

- Das OPNV-Angebot ist gut, die Haltstelleninfrastruktur jedoch verbes-
serungswiirdig.

- Die Querbarkeit ist eingeschrankt und verhindert mit den wenigen aus-
gewiesenen Querungsstellen ein Zusammenwachsen der Randstruktu-
ren. Ein generell zu erwartendes Bedirfnis zum linienhafteren Queren
wird nicht unterstitzt.

- Es gibt keine attraktiven Flachen zum Aufenthalt und unzureichende Be-
reiche fur AulRengastronomie oder Geschéaftsauslagen.

- Es fehlt an Begriinung im Straf3enraum.

- Die durch den Kfz-Verkehr hervorgerufene Larmbelastung wirkt sich ne-
gativ auf die Gesundheit der Anwohnerinnen und Anwohner sowie auf
die Aufenthaltsqualitat aus.

- Die Wohn- und Einkaufsqualitat wird durch die funktionalen Defizite ein-
geschrankt. Positive Entwicklungen werden hier somit blockiert.

Es wird deutlich, dass mit Ausnahme des Kfz-Verkehrs alle anderen Ver-
kehrsarten sowie samtliche nicht-verkehrliche Nutzungen in der Polsumer
Stral3e derzeit unterreprasentiert sind und keine komfortablen Bedingungen
vorfinden. Ursache hierfir ist sowohl die nicht ausgewogene Flachenvertei-
lung als auch die mangelhafte Infrastruktur. Insbesondere die Reduktion und
Neuorganisation des ruhenden Verkehrs birgt hier ein grof3es Potenzial zur
Starkung von Ful3- und Radverkehr sowie von Aufenthaltsqualitat und Be-
grinung.
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4 Offentlichkeitsbeteiligung

4.1 Onlinebeteiligung

Um das Alltagsdenken der Menschen und den Leidensdruck vor Ort im Pla-
nungsprozess zu berlcksichtigen sowie den Projektstand transparent zu
kommunizieren, war eine Offentlichkeitsbeteiligung Bestandteil der Mach-
barkeitsstudie zur Umgestaltung der Polsumer Straf3e. Die Beteiligung fand
in der Zeit vom 08. September bis 30. September 2021 online statt. Ergan-
zend konnten sich Interessierte am 21.09.2021 an zwei Infostanden vor
Ort in der Polsumer Strafl3e informieren und sich auch hier an einer Befra-
gung beteiligen. Insgesamt haben 1.096 Menschen an der Online-Befragung
teilgenommen, 289 Personen nutzten erganzend die Freitextfunktion am
Ende der Befragung, um weitere Punkte anzusprechen. Auch wenn eine
sehr grof3e Anzahl an Menschen erreicht werden konnte, sind die Ergebnisse
nicht als reprasentativ anzusehen und dienen lediglich als Stimmungsbild.

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Von den insgesamt 1.096 Teilnehmenden wohnen etwa 10% direkt an der
Polsumer Stral3e. Der Uberwiegende Anteil (56%) wohnt in Hassel, weitere
18% in Buer. Aus den umgebenden Stadtteilen sowie aus grof3erer Entfer-
nung kommen insgesamt 16% der Teilnehmenden. 95% der Teilnehmenden
sind im Alter zwischen 18 und 64 Jahren, wobei der Anteil der 30-49-
Jahrigen mit 55% deutlich Gberwiegt. Die jungeren und &lteren Personen
sind in der Beteiligung deutlich unterreprasentiert.

Wohnort Altersstruktur

4% <1%_<1%

n = 1.096

Haufigkeit und Zweck des Aufenthalts

Mehr als die Halfte der Teilnehmenden ist taglich in der Polsumer Stral3e
unterwegs (53%). Weitere 29% halten sich mehrmals pro Woche dort auf.
Es ist entsprechend davon auszugehen, dass ein Grof3teil der Teilnehmen-
den die Situation ist der Polsumer Stral’e sehr gut kennt. Im Hinblick auf
den Zweck des Aufenthaltes in der Polsumer Straf3e lohnt sich die differen-
zierte Betrachtung zwischen allen Teilnehmenden und den Anwohnenden
der Polsumer StralRe: insgesamt gesehen wird die Polsumer StralRe Uberwie-
gend als Durchfahrstral3e (30%) genutzt, wahrend die Anwohnenden na-
turlich Uberwiegend Wohnen (35%) angegeben haben. Zum Einkaufen hal-
ten sich jedoch beide Gruppierungen mit etwa 30% haufig in der Polsumer
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Stral3e auf. Zwecke wie Arbeiten, Freizeit und Dienstleistungen spielen eine
deutlich untergeordnete Rolle.

B

Haufigkeit des Aufenthalts

m taglich
® mehrfach in der Woche
® mehrfach im Monat

m seltener

n = 1.096

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 0% 10% 20% 30% 40%

Einkaufen N 25 %
Wohnen [ 7%
Arbeiten [ 7%
Dienstleistungen | NGNGNG 12%
Freizeit |G °%
Schulweg [ 2%
Bring- u. Holfahrten [ 4%

Durchfahrt | 0%

n=2.264

I 30%
I 5
. 7
I s
I 6%
Il 2%

B 2%
I 5%

n=269

Abb. 16 Zweck des Aufenthalts aller Teilnehmenden (links) und nur der
Anwohnenden der Polsumer Stral3e (rechts; Mehrfachnennungen
maglich, bis zu 3)

Fortbewegungsart

Bei der Betrachtung der Fortbewegungsart lassen sich auch deutliche Un-
terscheide zwischen allen Teilnehmenden und den Anwohnenden der Pol-
sumer Stral3e feststellen. Insgesamt hat der motorisierte Individualverkehr
mit 64% einen sehr hohen Anteil am Verkehrsgeschehen — dies passt auch
zum Uberwiegenden Zweck der Durchfahrt — wahrend die Anwohnenden
der Polsumer StralRe deutlich haufiger zu Ful3 und seltener mit dem Auto
unterwegs sind (vgl. .

4% (47) 4% (5)

19% 12% 64% 39% 12% 45%
(209) (134) (706) (44) (14) (51)

m zu Ful m Fahrrad = Bus m MIV m zu Ful m Fahrrad m Bus m MIV

Abb. 17 Fortbewegungsart aller Teilnehmenden (links, n=1.096) und der
Anwohnenden der Polsumer Stral3e (rechts, n=114)

Einschatzung der Bestandssituation

Die Bestandssituation wird von den Teilnehmerinnen und Teilnehmern tber-
wiegend als unbefriedigend eingeschatzt. Wahrend die Situation im Ful3-,
Bus- und Kfz-Verkehr von den meisten noch als mittelmafRig (3 von 5
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Sternen) bis eher schlecht eingeschatzt wird, dominiert bei den Themen
Sitzgelegenheiten (80%), Begriunung (64%), Gestaltung (62%), Verkehrs-
larm/Abgase (55%) und Sicherheit (51%) die schlechteste Bewertung (1
von 5 Sternen) deutlich.

Woinsche fur die Polsumer Stral3e der Zukunft

Im Hinblick auf die verkehrliche Aufwertung der Polsumer Stralle wurden
unter allen Beteiligten mit Uber 20% die Themen Verkehrsberuhigung, si-
chere Radverkehrsanlagen und sicheres Parken am haufigsten genannt. Mit
17% kommt auch einer besseren Querbarkeit eine hohe Bedeutung zu. Bei
den Anwohnern liegt der Wunsch nach einer Verkehrsberuhigung mit 29%
hingegen deutlich vorne.

0% 10% 20% 30% 40% 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Verkehrsberuhigung [IININIGIGGEGEEE 219 R 00%
Sichere Radverkehrsanlagen |G 21% I 6%
Sicheres Parken [IIINININGgGEGEE 2% I 21
Bessere Querbarkeit |GG 17% I 4%
Barrierefreiheit [l 4% Bl 4%
Barrierefreie haltestellen [l 6% B 2%
Carsharing |l 2% n=2.602 1 1% n=265
‘ Leihrader | 2% / . 3%
Ladeinfrastruktur [l 5% B s

Abb. 18 Wainsche fir die verkehrliche Aufwertung aller Teilnehmenden
(links) und der Anwohnenden der Polsumer StralRe (rechts; Mehr-
fachnennungen mdglich)

Im Hinblick auf die zukiinftige Gestaltung ist eine Begriinung der Polsumer
Stral3e ein besonders grofRer Wunsch sowohl der Anwohnenden (24%) als
auch der Teilnehmenden insgesamt (29%). Weiterhin wuinschen sich die
Menschen Sitzgelegenheiten, eine bessere Beleuchtung und eine gute Ein-
sehbarkeit der Stral3e. Auch eine Reduzierung der Verkehrsflachen und in
diesem Zusammenhang die Schaffung von Flachen zum Flanieren sowie
Raum zum Treffen spielt eine Rolle.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 0% 10% 20% 30% 40%

Platz zum Flanieren — 10% - 8%
Sitzgelegenheiten _ 16% _ 18%
Raum zum Treffen - 9% - 10%
Begrinung NN 2o N -
Reduzierung d. Verkehrsflachen - 7% _ 12%
Bessere Beleuchtung _ 12% n=2.798 _ 14% n=283
Gute Einsehbarkeit _ 17% _ 13%

Abb. 19 Wiinsche fir die zukinftige Gestaltung der Polsumer Strafl3e aller
Teilnehmenden (links) und der Anwohnenden der Polsumer
Stral3e (rechts; Mehrfachnennungen mdglich)
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Winsche fur die zukinftige Straf3enraumaufteilung

Bei der Abfrage der Wunsche fur eine zuklnftige StraRenraumaufteilung hat
sich gezeigt, dass eine FOrderung des Radverkehrs durch breite Radver-
kehrsanlagen sowie eine starkere Durchgriinung der Polsumer Straf3e favo-
risiert werden. Pop-up-MalBnahmen wie Parklets (die zeitweise Umwand-
lung von Parkstanden in Aufenthalts- und Grinflachen) werden hingegen
kaum beflrwortet.

o .
k= A a:é‘r * By

‘o ﬁ ®m Pop-up- oS ! B Radverkehrs-

Malknahmen forderung

24%

m Funktional R f'r' m Grine
und grin | Begegnungszone

Abb. 20 Favorisierte Stral3enraumaufteilungen der Polsumer Stral3e

Erganzende Hinweise

Als besonders belastend werden nachtliche Autorennen im Zuge der Polsu-
mer Strafe beschrieben. Als weiteres grofes Problem wird die einge-
schrankte Sicht — insbesondere im Abschnitt stdlich Am Freistuhl aufgrund
der Schragparksténde beidseitig der Fahrbahn — bei der Ausfahrt aus Ne-
benstralen und Grundstiicken (besonders Aldi/Netto) genannt. Die Wun-
sche fur die zukinftige Gestaltung der Polsumer Straf3e sind vielfaltig: ne-
ben einer starkeren Begrinung und Verkehrsberuhigung der Strafl3e win-
schen sich viele Menschen eine Durchsetzung der geltenden Regeln durch
Blitzer und Polizeikontrollen. Es wird sich haufig eine Umgestaltung der Kno-
tenpunkte zu Kreisverkehren gewuinscht, da sich dadurch eine Verstetigung
des Verkehrsflusses und gleichzeitig eine Verkehrsberuhigung erhofft wird.
Eine Verbesserung der Querbarkeit der Polsumer Stral3e wird insbesondere
auf Hohe Netto/Aldi sowie an den Zugangen zum Stadtteilpark gewunscht.
Der mit Abstand am h&ufigsten gedul3erte Wunsch ist jedoch der nach ei-
nem vielfaltigeren Einzelhandels- und Gastronomieangebot. Dies Problem
kann nicht im Rahmen der Machbarkeitsstudie gelost werden, die umge-
baute Polsumer Stralie soll aber zumindest bessere Rahmenbedingungen fur
die Nutzung der Erdgeschosszonen bieten.
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4.2 Beteiligung der ortlichen Politik und Gewerbetreibender

Im Rahmen einer Abendveranstaltung im September 2021 sind sowohl die

ortliche Politik als auch die anliegenden Gewerbetreibenden lber die Ergeb-

nisse der Bestandsanalyse sowie erste Handlungsansatze informiert wor-

den. Die Moderation erfolgte durch den Stadtbaurat Christoph Heidenreich.

Die Teilnehmenden konnten Hinweise zu Bestandssituation sowie Wunsche

fur die zukunftige Gestaltung der Polsumer Stral3e einbringen. Wesentliche

Schwerpunkte/Winsche waren:

- Eine Identitat fur die Polsumer Stral3e

- Eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit (aufgrund der Klassi-
fizierung als Landesstral3e nicht realisierbar)

- Parkstande fur die Gewerbetreibenden bzw. deren Kunden vorsehen

Eine zweite Beteiligung fand im Juni 2022 zum Abschluss des Projektes
statt. In diesem Rahmen wurde die Vorzugsvariante (vgl. Kapitel @ und E[)
vorgestellt. Das neue Planungskonzept wurde Uberwiegend positiv aufge-
nommen. Wesentliche Anmerkungen waren:

- Da zugunsten einer fairen Stralenraumaufteilung zahlreiche Parkstéande
im StralBenraum entfallen, sollte gepruft werden, ob z.B. Garagenhofe
in den Parallelstral3en zu Anwohnerparkplatzen/Quartiersgaragen umge-
nutzt werden kénnen, um alternative Abstellbereiche zum 6ffentlichen
Stra3enraum zu schaffen. Dartber hinaus wird eine zeitliche Beschran-
kung der Parkstéande angeregt, um eine Belegung durch Dauerparker zu
verhindern.

- Die geplante, starke Durchgriinung wird sehr positiv aufgenommen.

- Die Umgestaltung des Knotenpunktes Polsumer Stra3e/Eppmanns-
weg/Ulfkotter Stral3e zu einem Kreisverkehr wird begriif3t. Dass am Kno-
tenpunkt Polsumer Strafl3e/Marler StralRe/Dillbrinkstraf3e aufgrund der
anliegenden Schulen fur Menschen mit Behinderung kein Kreisverkehr
weiterverfolgt wird, wird zur Kenntnis genommen.

- In den n&achsten Planungsschritten sollen Themen wie E-Ladeinfrastruk-
tur und Abstellmdglichkeiten fur Lastenrader berticksichtigt werden.

4.3 Beteiligung Wir in Hassel

Anfang Dezember 2021 ist der Verband der Gewerbetreibenden Wir In Has-
sel zu einer Information via Videokonferenz eingeladen worden, in deren
Rahmen Handlungsansatze vorgestellt und diskutiert wurden. Die Teilneh-
meranzahl war sehr gering, nur einer der der Teilnehmenden betreibt ein
Ladengeschaft direkt an der Polsumer Stral3e. Wesentliche Themen im Rah-
men des Termins waren:

- Dass die Gewerbetreibenden auf Parkstadnde angewiesen sind
- Fragen zum Bauablauf und Bauzeit
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4.4 Beteiligung des Gebietsbeirates

Mitte Dezember 2021 erfolgt ebenfalls per Videokonferenz eine Information
und Beteiligung des Gebietsbeirates. Neben einer zusammengefassten Be-
standsanalyse und dem Aufzeigen von Handlungsanséatzen liegt der
Schwerpunkt auf der Prasentation der Ergebnisse der Onlinebeteiligung. Im
Anschluss an die Prasentation gibt es aus dem Gremium Rickfragen zur
zukinftigen Parksituation, einer moéglichen Geschwindigkeitsbegrenzung
und der voraussichtlichen Dauer des Umbaus. Es wird deutlich, dass bei
einem Umbau der Parkraum reduziert wird. Es wird vorgeschlagen, Rege-
lungen zu finden, die das Langzeitparken insbesondere tagsuber zu verhin-
dern wissen, z. B. eine zukiinftige Bewirtschaftung des Parkraums. Die Rad-
verkehrsfiihrung und die Begriinung der Strafl3e werden positiv aufgenom-
men.
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5 Ziele fur die zukunftige Gestaltung

Basierend auf der Bestandsanalyse sowie der Offentlichkeitsbeteiligung
kénnen folgende Ziele fur zukinftige Polsumer Stral3e abgeleitet werden:

- Starkung des Fuf3- und Radverkehrs durch attraktive Wege und eine
hochwertige Infrastruktur

- Starkung des OPNV durch barrierefreie, einladende Haltestellen

- Reduzierung der funktionalen und gestalterischen Trennwirkung der Pol-
sumer Stral3e

- Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt durch Begrinung, Larmreduzierung
und Schaffung von Aufenthaltsbereichen

- Verbesserung des Kleinklimas durch Begrinung und Entsiegelung

- Reduzierung des Verkehrslarms zum Schutz der Gesundheit der Anwoh-
nerinnen und Anwohner

- Sicherstellung der ErschlieRung durch den Kfz-Verkehr

- Angebot an Stellplatzen im Einklang mit einer stadtebaulichen Integra-
tion des Stral’enraumes

Die Umsetzung dieser Ziele kann zu einer fairen Aufteilung des Stral3en-
raums fuhren und damit zu einer Starkung der Polsumer Stral3e als Wohn-
und Einzelhandelsstandort beitragen.
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Radverkehrs
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6 Querschnittsdiskussion

Der erste Schritt im Rahmen einer Variantenentwicklung erfolgt Giber unter-
schiedliche Ansétze, den StralRenraumquerschnitt neu aufzuteilen. Fir die
Polsumer Stral3e erfolgt die Querschnittsdiskussion anhand von drei Stra-
Renraumquerschnitten. Jeder steht exemplarisch fir eine der drei Ab-
schnitte des Untersuchungsgebietes (vgl. Kapitel E). Mit dem Ziel einer bes-
seren Ubersichtlichkeit und Vergleichbarkeit erfolgt die Beschreibung der
Varianten stichpunktartig.

6.1 Gestaltungselement Multifunktionsstreifen

In einer StadtstralRe wie der Polsumer Stral3e treffen heute vielféltige Nut-
zungsanspriuche aufeinander: neben den verkehrlichen Anspriichen, wie
Fortbewegung und Parken kommen zahlreiche weitere Bedarfe hinzu, wie
Aufenthalt und Begriinung. Der fortschreitende Klimawandel sorgt zudem
in stark versiegelten Bereichen fur eine starke Aufheizung in warmen Som-
mern. Der Entsiegelung und Schaffung von Grin- und Pflanzflachen kommt
daher auch eine immer starker werdende Bedeutung zu. Im Rahmen der
Querschnittsdiskussion wird daher nicht — wie haufig Ublich — ein durchge-
hender Parkstreifen verortet, sondern von einem Multifunktionsstreifen ge-
sprochen. Der Multifunktionsstreifen kann neben dem Parken vielfaltige an-
dere Nutzungen aufweisen und kann je nach Bedarf vor Ort gestaltet wer-
den

- zum Kfz-Parken/Liefern,
- zum Fahrradparken,

- fur Aufenthaltsbereiche,
- far Begrinung,

- fir Bus-Haltestellen,

Der Multifunktionsstreifen wird zundchst als Schraffur dargestellt. Im Rah-

men der abschlieRenden Vorzugsvariante (vgl. Kapitel wird ein Vor-
schlag fur die konkrete Gestaltung des Multifunktionsstreifens erarbeitet.

6.2 Philosophie Radverkehrsfiihrung Gelsenkirchen

Die Stadt Gelsenkirchen verfolgt mit dem "Zukunftsprogramm Radverkehr"
die konsequente Forderung des Radverkehr. Bei Neu- und Umplanungen des
Strallenraums wird hier verstarkt der Fokus darauf gelegt, den Radverkehr
auf Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau zu fihren. Die Vorteile liegen dabei
vor allem in den guten Sichtverhéltnissen zwischen Kfz- und Radverkehr.
Dies zeigt sich insbesondere im Bereich von Parkstanden sowie an Einmin-
dungen und Grundstiickszufahrten, wo das Unfallrisiko zwischen abbiegen-
den Kraftfahrzeugen und im Seitenraum gefiihrten Radfahrenden signifikant
hoher ist als bei einer Fihrung des Radverkehrs auf Fahrbahnniveau. Das
Unfallrisiko steigt weiter, wenn Radwege im Zweirichtungsverkehr
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