Informationsblatt zur schalltechnischen Untersuchung (Larmgutachten) vom
04.08.2025

Zur Reduzierung verkehrslarmbedingter Einwirkungen und zur (Wieder-)Herstellung
gesunder Wohnverhéltnisse in den Wohnhéausern an der Kurt-Schumacher-StralRe und
UechtingstrafRe wurde im Handlungsfeld A ,Wohnen und Wohnumfeld“ das Sanierungsziel

A.3 ,Reduzierung von Verkehrsldrmeinwirkungen durch passive Larmsanierung von
Wohneinheiten an Kurt-Schumacher-Straf3e und Uechtingstral3e (bei
Larmbelastungen >70/60 dB(A) Tag/Nacht und unter Anwendung der DIN 4109)“

festgesetzt (vgl. VU-Bericht 2024, S. 121).

Gemal Schalltechnischer Untersuchung zum Sanierungsverdachtsgebiet Schalke-Nord vom
04.08.2025 (Larmgutachten) der beauftragten Firma Peutz Consult GmbH ergeben sich fir
den Uberwiegenden Anteil der straf3enseitigen Fassaden von Gebauden an der Kurt-
Schumacher-StralRe und UechtingstraRe Beurteilungspegel, die tagsiber und nachts
konstant oberhalb der unteren Grenzen der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle
von 70/60 dB(A) liegen. Ab dieser Grenze ist die Schwelle zur Gesundheitsgefédhrdung
erreicht bzw. Gberschritten, so dass die verkehrsbedingten Larmeinwirkungen als
stadtebauliche Missstande i.S.d. 8 136 Abs 3. Nr. 1 f) BauGB eingestuft werden mussen (vgl.
VU-Bericht 2024, S. 85).

Das Erfordernis zur passiven Larmsanierung an Geb&auden kann erst dann in die
Verantwortung der Eigentimerinnen und Eigentiimer gelegt werden, wenn von der
Gemeinde aktive Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt wurden und diese nicht zu einer
Verringerung der Verkehrslarmeinwirkungen unterhalb der oben genannten Schwelle gefiihrt
haben oder aus verkehrstechnischen oder stadtebaulichen Griinden nicht umgesetzt werden
koénnen.

Der Larmaktionsplan (LAP) 2019 stellt dar, welche aktiven Larmschutzma3nahmen fiir den
den betroffenen Abschnitt der Kurt-Schumacher-Straf3e (zwischen Berliner Briicke und
BAB 42) bereits von der Gemeinde umgesetzt wurden. Die Fahrbahnoberflache wurde in
beide Fahrtrichtungen erneuert und mit einem Larmoptimierten Asphalt (LoA) ausgestattet.
Daruber hinaus wurde in Verbindung mit der Optimierung der Lichtsignalanlagen (LSA) eine
Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 60 km/h auf 50 km/h durchgefihrt.
Nichtsdestotrotz liegen die Beurteilungspegel oberhalb der unteren Grenze der
verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle.

Ein umfassender Umbau der Kurt-Schumacher-Stral3e, z.B. durch Reduzierung von
Fahrstreifen, ist aus verkehrstechnischen Griinden nicht mdglich, da eine leistungsfahige
Abwicklung des Verkehrs auf der bedeutsamsten Nord-Suid Verbindung Gelsenkirchens
nicht mehr moglich wére.

Fur den Bereich der UechtingstralRe (zwischen Kurt-Schumacher-Stral3e und Alfred-Zingler-
Stral3e) wurde im Rahmen des Larmgutachtens untersucht, ob unter Bericksichtigung
(bislang nicht umgesetzter) aktiver La&rmschutzmal3nahmen, wie z.B. der Erneuerung der
Fahrbahnoberflache mit einem larmoptimierten Asphalt sowie einer Temporeduzierung auf
30 km/h in den Nachtstunden, weiterhin Pegelliberschreitungen der 0.g. Schwellenwerte in
Hohe von 70/60 dB(A) Tag/Nacht auftreten. Das Gutachten hat fir den Uberwiegenden Anteil
der Gebaudefassaden entlang der Uechtingstral3e eine Pegellberschreitung selbst nach
potentieller Umsetzung der aktiven Larmschutzmalinahmen festgestellt.



Dementsprechend ist die Festsetzung einer passiven Larmsanierung als Sanierungsziel
geeignet, erforderlich und angemessen, um die verkehrslarmbedingten Missstanden entlang
der Kurt-Schumacher-Straf3e und Uechtingstral3e zu reduzieren.

Was bedeutet dies konkret fiir Sie als Eigentimerin/Eigentimer oder Kauferin/Kaufer?

Die Prifung, ob die Voraussetzungen fir die Anwendung der passiven LaArmsanierung
grundstiicksspezifisch vorliegen, erfolgt im Rahmen des sanierungsrechtlichen
Genehmigungsvorbehaltes fur bauantragspflichtige Vorhaben und sonstige wertsteigernde
Veranderungen an Gebauden (§ 144 Abs. 1 BauGB) sowie fir Grundstiicksgeschéfte (§ 144
Abs. 2 BauGB).

Beispielsweise wird die Genehmigung eines Fensteraustauschs unter der Auflage des
Einbaus von Larmschutzfenstern einer bestimmten Schallschutzklasse erteilt, um
larmbedingte Missstande zu reduzieren.

Das Schalldamm-Maf fur die AuRenbauteile berechnet sich im Rahmen der DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau® nach folgender Formel:

R'w (Schalldamm-MaR AuRenbauteil) = La (AuRenlarmpegel) — Kr (Raumart)

Je nach Raumart werden unterschiedliche Werte vom Beurteilungspegel abgezogen:

25 dB Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

30 dB Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches

35dB Buroraume und Ahnliches

Der Wert, der sich bei Berechnung der Formel ergibt, gibt an, welche Schallschutzklasse die
neu einzubauenden Fenster vorweisen missen.

Die sechs Schallschutzklassen

Schallschutzklasse 1 25-29 dB
Schallschutzklasse 2 30-34 dB
Schallschutzklasse 3 35-39 dB
Schallschutzklasse 4 40-44 dB
Schallschutzklasse 5 45-49 dB
Schallschutzklasse 6 >50dB

Abb. 1: Eigene Darstellung

Die fur die Berechnung anzusetzenden Beurteilungspegel sind dem Larmgutachten (Anlage
5.1) zu entnehmen.



