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1. Ausgangslage

Rechtsgrundlage fiur die Aufstellung eines Larmaktionsplans ist § 47 d Bundes-
immissionsschutzgesetz in Verbindung mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG). Larmaktionsplane haben die Funktion, die Larmbelastung zu
analysieren, zu bewerten und MaBnahmenempfehlungen zur Reduzierung von
Larmbetroffenheiten zu erarbeiten. Grundlage der Larmaktionsplanung ist die
Larmkartierung.

Der Larmaktionsplan ist ein strategisches, langfristig angelegtes Planungsinstrument,
das wie die Larmkartierung alle 5 Jahre zu tberprtfen und gegebenenfalls zu
aktualisieren ist. Von ihm geht keine unmittelbare rechtliche Wirkung aus. Er ist im
Rahmen von Planungsverfahren sowie bei Behérdenentscheidungen im Rahmen der
Abwagung unterschiedlicher Belange zu bericksichtigen. Mit der Umge-
bungslarmrichtlinie der Europaischen Union wurde europaweit so ein rechtlicher
Rahmen geschaffen, das Thema Larm starker in die kommunale Planung einzu-
binden.

Die Umgebungslarmrichtlinie enthalt — anders als die Luftqualitdtsrahmenrichtlinie —
keine Grenzwerte, die verbindlich einzuhalten sind. Das Ministerium fir Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKULNV) in NRW hat 70
dB(A) (LDEN) fir den Gesamttag und 60 dB(A) (LNight) nachts als héchstmdgliche
Ausldsewerte fUr eine Aktionsplanung festgelegt. Bei Beurteilungspegeln in dieser
GroBenordnung ist die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung Gberschritten. Die Um-
setzung von MaBnahmen erfolgt auf der Grundlage bestehender Regelungen des
deutschen Larmschutzrechts. Daraus ergibt sich, dass MaBnahmen nur in den
Larmaktionsplan aufgenommen werden kénnen, wenn das Einvernehmen mit der fir
die Umsetzung der MaBnahmen zustandigen Behérde vorliegt.
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2012 wurde die Umgebungslarmkartierung aus dem Jahr 2008 fiir Gelsenkirchen
fortgeschrieben. Die politischen Gremien wurden informiert (VBA: 15.11.2012, AUV:
20.11.2012). 2017 wird die nachste Fortschreibung stattfinden. Interessierte
Birgerinnen und Burger finden die Larmkarten auf der Umgebungslarm-Website
(www.umgebungslaerm.nrw.de) des Landesamtes fur Natur-, Umwelt- und
Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW). Aufgrund der Kartierungsergebnisse ist die
Larmminderung im Ballungsraum Gelsenkirchen fortzufihren.

Ergebnisse der Larmkartierung 2012:

Die Schwerpunkte der Aktionsplanung liegen in Gelsenkirchen nach wie vor beim
StraBen- und dann beim Schienenverkehr der Deutsche Bahn (DB) AG. Hinsichtlich
der Larmbelastung durch den Schienenverkehr der DB AG ergeben sich fur
Gelsenkirchen keine Handlungsmdglichkeiten, da die Larmsanierung an Schienen-
wegen des Bundes vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) anhand einer Prioritatenliste unter Vorbehalt der daflir jeweils im Bundes-
haushalt zur Verfligung gestellten Mittel durchgefuhrt wird. Ab Januar 2015 ist das
Eisenbahn—Bundesamt fir die Larmaktionsplanung an den Hauptstrecken der DB
AG zustéandig. Hinsichtlich der in die Larmkartierung einzubeziehenden Industrie-
anlagen (sog. ,IVU-Anlagen) haben sich in Gelsenkirchen keine Belastungen er-
geben.

Die Larmkartierung des untersuchten StraBennetzes hat 2012 folgende Ergebnisse
erbracht:

2 % der Bewohner Gelsenkirchens sind im Tagesmittel sehr hohen, durch den
StraBenverkehr hervorgerufenen Belastungen von > 70 dB(A) ausgesetzt. In den
Nachtstunden sind es 2,7 %, die von sehr hohen Belastungen > 60 dB(A) durch den
StraBenverkehr betroffen sind. Alle Immissionspunkte mit Belastungen LNight > 60
dB(A) sind in Karte 1 (Fassaden-Larmimmissionspunkte LNight > 60 dB(A))
dargestellt.

Welche grundsatzlichen Moglichkeiten der Larmminderung gibt es:

e MaBnahmen am Fahrbahnbelag (z. B. Reparatur angegriffener StraBenbelage,
larmoptimierte Asphalte),

e StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (z. B. Fahrverbote flir Durchgangs-
verkehr, Nachtfahrverbote fir LKW oder Geschwindigkeitsreduzierungen),

e Planerische Méglichkeiten (Verkehrsverlagerung, Verkehrslenkung, Verfliissigung
des Verkehrs durch entsprechende Ampelschaltungen, Bau von Kreisverkehren
oder die Vermeidung von Parksuchverkehr durch Parkleitsysteme, StraBenraum-
gestaltung),

e Verhaltensanderungen: Die Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens der
Bevdlkerung ist eine wichtige Moglichkeit, langfristig auch die Larmprobleme zu
reduzieren. Dies betrifft u. a. die Wahl des Verkehrsmittels, die
Verkehrsvermeidung, umsichtige Fahrweise aber auch larmmindernde Bereifung,

e Aktive SchallschutzmaBnahmen (beispielsweise Larmschutzwande),

e passive SchallschutzmaBnahmen (der Einbau schallddmmender Bauteile, wie
Schallschutzfenster oder schallgedammter Liftungen).

Larmaktionsplanung in Gelsenkirchen

2009 wurde in Gelsenkirchen zunéchst ein strategischer Larmaktionsplan als
gesamtstadtisches Rahmenkonzept und 2010 dann der konkrete Larmaktionsplan,
der kleinrdumige MaBnahmen empfiehlt, fir den StraBenverkehr fertig gestellt. Beide
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Plane befinden sich tber Fachgebietsgrenzen hinweg in der Umsetzung. Die Politik
und die Offentlichkeit wurden und werden kontinuierlich informiert. Der konkrete
Larmaktionsplan ist dem SteplA am 30.03.2011, dem VBA am 31.03.2011 und dem
AUV am 05.04.2011 vorgestellt worden. Der Rat der Stadt Gelsenkirchen hat am
06.05.2011 nachfolgenden Beschluss gefasst: ,Der Rat nimmt den vorgelegten
Larmaktionsplan zur Kenntnis. Fir die finanziell relevanten MaBnahmen sollen zu
gegebener Zeit MaBnahmenbeschlisse herbeigefiihrt werden. Die verkehrsord-
nungsrechtlichen MaBnahmen werden vor der Umsetzung dem VBA vorgelegt.” Der
Plan wurde im Umweltportal
(http://umweltportal.gelsenkirchen.de/Laerm/ubersicht.asp) veréffentlicht.

Bei der Larmaktionsplanung in der Stadt Gelsenkirchen handelt es sich somit um
einen dynamisch fortschreitenden Prozess, der mit einer kontinuierlichen Umsetzung
von MaBnahmen in Abhangigkeit finanzieller Ressourcen einhergeht. Die Prioritaten-
liste wird alle 5 Jahre Gberprift und ggf. angepasst (s. u.). Dabei versucht die Stadt
Gelsenkirchen Handlungsfelder umzusetzen, die auch fir die Luftreinhalteplanung
und den Klimaschutz von Vorteil sind.

Im Rahmen stattfindender Planungsprozesse diverser Fachdienststellen wird das
Thema Larmminderung grundsatzlich berlcksichtigt, um die Larmsituation in
Gelsenkirchen nachhaltig zu verbessern (beispielsweise in der Bebauungsplanung).
Basierend auf den Empfehlungen des strategischen und des konkreten Larmaktions-
plans wurden darlber hinaus auch konzeptionelle Planungen in Angriff genommen,
die die Grundlage fur die Umsetzung infrastruktureller MaBnahmen zur
Larmminderung, zur Luftreinhaltung und zum Klimaschutz in der Stadt Gelsenkirchen
darstellen.

2. Sachstand zu den konzeptionellen MaBnahmen

Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept:

Ende 2010 wurde eine Radwegekonzeption entwickelt. Im Rahmen dieser
Untersuchung wurden u. a. eine Bestandsaufnahme und eine Netzplanung
durchgefihrt sowie ein MaBnahmenkonzept zur Realisierung des Radverkehrsnetzes
entwickelt. Auf dieser Grundlage wird mittel- bis langfristig ein ansprechendes
Radverkehrsangebot in Gelsenkirchen entstehen.

Mobilitatsmanagement:

Betriebliches und kommunales Mobilitdtsmanagement bietet die Méglichkeit, den
Verkehr effizienter und umweltfreundlicher abzuwickeln, indem alternative
Verkehrsmittel aufgezeigt und deren Nutzung so erleichtert werden, dass sie
gegenlber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) eine ernstzunehmende
Alternative darstellen.

Mobilitatsmanagement verwaltungsintern:

e Die Stadt Gelsenkirchen bietet ihren Mitarbeitern bereits ein Jobticket zu
glUnstigen Konditionen an.

e Seit 2011 kann das Metropolradruhr fir Dienstgange unentgeltlich genutzt
werden.

e Dienstreisen von Bediensteten der 6ffentlichen Verwaltungen und ihrer ,Téchter*
sind vorrangig mit umweltfreundlichen Fortbewegungsmitteln zu absolvieren (z. B.
OPNV, Fahrrad, Pedelec, Elektroauto).
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e OPNV-Tickets bzw. Fahrkarten der DB AG werden bei der Stadt Gelsenkirchen
bereits fur die dienstliche Nutzung angeboten.

Mobilitdtsmanagement verwaltungsextern:

Projekt ,Férderung eines mdglichst umweltfreundlichen Mobilitatsverhaltens in
Unternehmen®:

Die Stadt Gelsenkirchen hat 2012 ein Beratungsbiro beauftragt, drei
Gelsenkirchener Firmen in ihrem BemUhen zu unterstitzen, entsprechende MaBnah-
men in ihren Unternehmen zu entwickeln. Dazu wurden gemeinsame Workshops
sowie individuelle Termine in den einzelnen Betrieben durchgeflinrt. Das Projekt
wurde 2013 erfolgreich abgeschlossen. Gelsenkirchen hat sich danach erfolgreich
gemeinsam mit den Stadten Bochum, Bottrop, Essen und Herten um eine Teilnahme
an dem vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) geférderten Projekt ,Mobil.Pro.Fit.®" beworben. Bis 2016 werden im Ruhr-
gebiet zwei Mobil.Pro.Fit.®-Projekte (Dauer je 9 - 12 Monate) mit jeweils ca.6 - 10
Betrieben durchgefiihrt.

Projekt ,effizient mobil“:

Die Stadt Gelsenkirchen bildet gemeinsam mit den Ruhrgebietsstadten Bochum,
Bottrop, Duisburg, Essen, Herten, Mihlheim und Oberhausen ein
Mobilitatsmanagement-Netzwerk. Ziel dieses Netzwerkes ist es, Aktivitaten,
Ressourcen und Investitionen zu bindeln, untereinander Erfahrungen
auszutauschen und eine Beratungskompetenz in den Kommunen aufzubauen.

Projekt ,Pendlerportal”:

Seit Anfang 2009 bieten derzeit 32 NRW-Kommunen ein Fahrgemeinschaftsportal im
Internet an, das auch direkt OPNV-Verbindungen oder Verknipfungen von OPNV-
Verbindung und Fahrgemeinschaft anzeigt. Die beteiligten Kommunen und der VRR
haben ab 2014 eine Zusammenarbeit mit dem Betreiber des Portals
www.pendlerportal.de, der Marktplatz Lineburger Heide Internet GmbH, vereinbart.
Damit ist eine dynamische Weiterentwicklung im Web 2.0 garantiert. Zielgruppe sind
die Berufspendler.

Mobilitatskampagne fir Kinder und deren Eltern:

Ziel einer modernen Verkehrs- und Mobilitatserziehung muss die kritische
Auseinandersetzung der Kinder und ihrer Eltern mit dem heutigen StraBenverkehr
und seinen Auswirkungen auf die Umwelt und Gesundheit der Menschen sein. Fir
viele Eltern und deren Kinder ist die Nutzung des OPNV unbekannt. Die
Mobilitdtskampagne wird seit 2011 im Rahmen des Gelsenkirchener Umweltdiploms
durchgeflhrt.

Untersuchung zu Lichtsignalkoordinierung und Geschwindigkeitsreduzierung:

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive und
kostenglinstige MaBnahme zur Larmminderung. Eine Verstetigung des
Verkehrsflusses wirkt sich nicht nur positiv auf die Schallemissionen, sondern auch
auf die Luftreinhaltung aus, da ein GroBteil der Feinstaubimmissionen auf Abrieb und
Aufwirbelungen zurlickgeht.

Akustisch sind die gravierendsten Verbesserungen zu erwarten, wenn sowohl die
zulassige Hochstgeschwindigkeit gesenkt als auch ein stetigerer Verkehrsfluss
erreicht werden kann. Aus diesem Grund wurde 2011 von der Verwaltung eine
,verkehrsuntersuchung zur Verstetigung des Verkehrsflusses durch Lichtsignalan-
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lagenkoordinierung und Erstellung eines Geschwindigkeitskonzeptes” vergeben. In
diese Verkehrsuntersuchung wurden alle StraBenabschnitte einbezogen, flr die der
konkrete Larmaktionsplan aus dem Jahr 2010 die genauere Prifung einer
Reduzierung der Geschwindigkeit bzw. einer Lichtsignalanlagenkoordinierung
empfohlen hatte. Aus den Empfehlungen des Gutachtens hatten sich flir diejenigen
Streckenzlige, in denen eine Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
empfohlen wird, weitere Arbeitsauftrage ergeben. Diese Berechnungen nach den
,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS90)" wurden zwischenzeitlich durch-
gefuhrt. Im Ergebnis verursacht die Geschwindigkeitsreduzierung in allen untersuch-
ten Streckenabschnitten eine Verringerung der von Larm betroffenen Personen. Da
die Streckenabschnitte unterschiedlich lang sind, lasst sich das MafB der Entlastung
nicht unter den Untersuchungsabschnitten vergleichen. Im Gutachten wird aber
festgestellt, dass im Untersuchungsabschnitt LT 21 (BismarckstraBBe, stdlicher Teil)
mit Abstand die meisten Menschen von einer Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmgesichtspunkten profitieren wirden.

Aus den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung und den erganzenden Berech-
nungen ergeben sich nun Handlungsempfehlungen fir alle untersuchten Strecken-
zlige, die im Rahmen der ,kleinrdumigen MaBnahmenplanung® (siehe Abschnitt
unten) aufgegriffen werden sollen.

Die Ergebnisse des vorgenannten Gutachtens werden im Ausschuss seitens des
Gutachters vorgestellt.

Fahrbahnsanierungskonzept:

Die Verwaltung wird nach Méglichkeit den Einbau von larmoptimiertem Asphalt an
StraBen vorsehen, die geeignet sind und keine signifikanten Mehrkosten entstehen
lassen. Diese MaBnahme wird bereits kontinuierlich umgesetzt.

Lkw-Fihrungskonzept:

Seit einiger Zeit treibt die Wirtschaftsférderung Metropoleruhr gemeinsam mit den
Industrie- und Handelskammern (IHK) des Ruhrgebiets das Projekt
~Stadtvertragliche Lkw-Navigation“ voran. Das Ziel ist es, durch ein ruhrgebietsweites
Lkw-Vorrangnetz und die Zusammenarbeit mit Navigationskartenherstellern die
Inanspruchnahme des kommunalen StraBennetzes auf das notwendige MaRB zu
reduzieren. Das LKW-Routennetz ist verwaltungsintern abgestimmt. Es basiert auf
dem Vorbehaltsnetz der Stadt Gelsenkirchen und damit auf Routen, die auch heute
schon von LKWs genutzt werden. Derzeit 1auft die Abstimmung mit den
angrenzenden Kommunen und der IHK.

Schallschutzfensterprogramm flir bestehende StraBen:

Es gibt StraBenabschnitte, an denen vorerst keine MaBnahmen zur Vermeidung,
Verlagerung oder Verminderung von Larmemissionen maéglich sind oder die auch
nach Umsetzung von MaBnahmen weiterhin hochbelastet sind (Beispiel KSS). Fir
die Abschnitte, in denen auch zukiinftig die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags/60
dB(A) nachts Uberschritten werden, kommen zum Schutz der Betroffenen MaBnah-
men des passiven Schallschutzes (z. B. Schallschutzfenster, Schalldammldfter) in
Betracht. Bislang fehlen hier noch die finanziellen Mittel zur Umsetzung.

Aktive SchallschutzmaBnahmen:

Larm lasst sich auf dem Ausbreitungsweg durch Larmschutzwande und -wélle oder
Trog- bzw. Tunnellagen zum Teil deutlich reduzieren. Die Einsatzmdglichkeiten
dieser MaBnahmen mussen im Einzelfall sorgfaltig geprift werden, da sie oft mit
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groBen baulichen Eingriffen und entsprechend hohen Kosten verbunden sind. Das
SchlieBen von Bauliicken z. B. durch Gewerbeimmobilien hat eine &hnliche Wirkung
auf die dahinter liegenden Bereiche. Im ersten Larmaktionsplan wird die Errichtung
von Larmschutzwéanden an der Hattinger und an der GrothusstraBBe vorgeschlagen.

Die Larmkartierung zeigt fir die GrothusstraBBe zwischen Lehrhovebruch und A 42
Anwohner, die von Larmpegeln gréBer 70 dB(A) und LNight gr6Ber 60 dB(A) be-
troffen sind. Es besteht allerdings kein prioritdrer Handlungsbedarf fir MaBnahmen
zur Larmminderung (s. unten). Die Errichtung von Larmschutzwanden ist dort
technisch vorstellbar, aber sehr kostenintensiv und bedarf weiterer Untersuchungen
und Abstimmungen. Eine kostenglnstigere LarmminderungsmafBnahme besteht in
der Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h (s.
0. Gutachten zur Geschwindigkeitsreduzierung).

Auch an der Hattinger StraBe besteht kein prioritarer Handlungsbedarf fir MaB-
nahmen zur Larmminderung. LarmschutzmaBnahmen entlang der Hattinger StraB3e
mussen durch den StraBenbaulasttrager, d.h. durch den Landesbetrieb StraBenbau
NRW durchgefihrt werden. StraBen.NRW sieht keine Mdglichkeit, die gewiinschte
Larmschutzwand zu realisieren, weil die Voraussetzung zur Anordnung von Maf3-
nahmen der Larmsanierung nicht gegeben ist.

Zur Machbarkeit von Photovoltaik auf Larmschutzanlagen wurde in 2011/2012 eine
Studie vom MKULNV durchgefiihrt, die zum aktuellen Zeitpunkt aber immer noch
nicht veréffentlicht vorliegt.

Konzeptstrecken und Konzeptgebiet:

Im Rahmen des ersten Larmaktionsplans 2010 wurden drei sogenannte Konzept-
strecken und ein Konzeptgebiet mit einer hohen Anzahl an Larmbetroffenen hin-
sichtlich der Moglichkeiten der Larmminderung naher untersucht. Als Konzept-
strecken wurden die Polsumer StraBBe, die Rotthauser StraBBe und die Uckendorfer
StraBe ausgewahlt. Als Konzeptgebiet wurde das Gebiet Altstadt/Schalke definiert. In
ihm sind u. a. mit der BismarckstraBe, FlorastraBBe, Kurt-Schumacher-StraBBe und der
RingstraBe zahlreiche Hotspot—Bereiche mit Handlungsméglichkeiten zur Larm-
minderung geblndelt vertreten. Auf dem MaBnahmenscreening aufbauend wurden
fir das Konzeptgebiet Altstadt/Schalke und die Konzeptstrecken Polsumer StraBe,
Rotthauser StraBe sowie Uckendorfer StraBe Vorschlage flr exemplarische Detail-
planungen mit konkret umsetzbaren MaBnahmen entwickelt. Bzgl. der Umsetzung
von MaBnahmen wird auf den folgenden Abschnitt verwiesen.

3. Fortschreibung der kleinraumigen MaBnahmenplanung

Da die Schwerpunkte der Aktionsplanung in Gelsenkirchen aufgrund der Ergebnisse
der Larmkartierung nach wie vor (s. 0.) beim StraBenverkehr liegen, war die
bestehende Prioritatenliste zu Gberprifen bzw. anzupassen.

Definition von Betroffenheiten:

Larmkarten zeigen die nach einheitlich vorgegebenen Ermittlungsmethoden
berechneten Larmbelastungen der Bevélkerung getrennt flr verschiedene Larmarten
(http://www.umgebungslaerm.nrw.de/).

Im Rahmen des Projektes ,Sozialraummonitoring” wurde ein Indikatorenkatalog
entwickelt, mit dem Ziel eine transparente Darstellung der Lebensverhéltnisse,



-7 -
gesellschaftlichen Teilhabechancen und Entwicklungen im Sozialraum der Stadt
Gelsenkirchen zu ermdglichen. Ein Indikator ist der Anteil der von erheblichen
StraBenverkehrslarmbelastungen betroffenen Personen. Fir diesen Indikator wurde
auf der Grundlage der 2012 aktualisierten Larmkarten die Anzahl der Betroffenen
bezogen auf bestimmte Larmpegelbereiche ermittelt und auf Baublockebene
raumlich aggregiert.

Auf Grundlage dieser Daten konnten StraBenabschnitte mit hoher Belastung
identifiziert und abgegrenzt werden, an denen die Fassadenpegel oberhalb der
Prafwerte von 70 dB(A) fir LDEN und 60 dB(A) fur den LNight liegen (Karte 1:
Fassaden-Larmimmissionspunkte L_Night > 60 dB(A)). Die Betroffenenzahlen an
diesen StraBenabschnitten wurden ermittelt und zu der L&nge des
StraBenabschnittes in Beziehung gesetzt (Betroffene pro 100 m).

Priorisierung der StraBenabschnitte:

Die Priorisierung der StraBenabschnitte erfolgte wie bei der La&rmaktionsplanung
2010. Ein hoher Handlungsbedarf besteht in den StraBenabschnitten, die im
Tagesmittel und/oder in den Nachtstunden bei Larmbelastungen oberhalb der
Ausl6sewerte Uber langere Abschnitte mehr als 40 Betroffene je 100 m aufweisen.
Dies betrifft die in der Karte 2 (Anzahl Betroffener LNight > 60 dB(A) je 100 m
StraBenabschnitt) rot markierten StraBenabschnitte.

Ein im gesamtstadtischen Vergleich mittlerer Handlungsbedarf besteht fir die
StraBenabschnitte, in denen tags und/oder nachts bei Larmbelastungen oberhalb der
Auslésewerte Uber langere Abschnitte 10 bis 40 Betroffene je 100 m berechnet
wurden. Die entsprechenden Bereiche sind in der Karte 2 gelb markiert.

StraBenabschnitte, die mit Prioritat zu behandeln sind:

RingstraBe, LuitpoldstraBe, Bochumer StraBe, Kurt-Schumacher-StraBe, Horster
StraBe, WildenbruchstraBe, Cranger StraBe, Rotthauser StraBe, Uckendorfer StraBe,
BismarckstraBBe, Wanner StraBe, Wiehagen, Darler Heide, HagenstraBe,
WodanstraBe,

MaBnahmen:

Bereits im ersten Larmaktionsplan 2010 hatte sich der gréBte Handlungsbedarf fir
MaBnahmen zur La&rmminderung, der sich aus hohen L&rmbelastungen und einer
hohen Anzahl an Larmbetroffenen ableitet, geblndelt fir die Wohnareale entlang
der BismarckstraBe, FlorastraBe, HohenzollernstraBe, Kurt-Schumacher-StraBBe und
RingstraBe im zentralen Bereich des Hauptzentrums Gelsenkirchen ergeben. Hinzu
kamen weitere stadtische StraBen auBerhalb des Zentrums, die in Abschnitten einen
groBen Handlungsbedarf aufwiesen, namlich die Bochumer StraBe, Cranger StraBe,
Horster StraBe, Rotthauser StraBBe und Uckendorfer StraBe.

Der erste Larmaktionsplan enthalt fir die vorgenannten StraBenabschnitte eine
Vielzahl von MaBnahmenvorschlagen. Sie entsprechen nicht einer detaillierten
Planung, sondern es handelt sich um Empfehlungen, die haufig durch vertiefende
Untersuchungen noch gepriift werden missen (z. B. Gutachten zur
Geschwindigkeitsreduzierung und Lichtsignalkoordinierung, siehe oben).
MaBnahmen kénnen aufgrund begrenzter finanzieller Mittel erst nach und nach
umgesetzt werden und fiihren nur schrittweise zu einer Verringerung der
Betroffenenzahlen. Aus diesem Grund finden sich die StraBen, die im
Larmaktionsplan 2010 die héchste Prioritat aufwiesen, gréBtenteils auch in der
aktualisierten Prioritatenliste wieder. Eine Umsetzung von larmmindernden
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MaBnahmen erfolgt auBerdem nicht streng nach Prioritaten, sondern oft im
Zusammenhang mit der Umsetzung von MaBnahmen anderer Fachbereiche (z. B.
Erneuerung des stadtischen Kanalnetzes), um Kosten zu sparen. Dabei werden
grundsatzlich fir die finanziell relevanten MaBnahmen zu gegebener Zeit
MaBnahmenbeschlisse herbeigeflihrt.

Far die StraBen, die aufgrund der aktuellen Auswertung die héchste Prioritat
aufweisen, werden im Folgenden jeweils ggf. die im ersten Larmaktionsplan (LAP
2010) vorgeschlagenen MaBnahmen, der Stand der MaBnahmenumsetzung sowie
aktuelle Entwicklungen dargestellt.

RingstraBe/LuitpoldstraBe:

Die RingstraBe/LuitpoldstraBe liegt innerhalb des Konzeptgebietes Altstadt / Schalke.
Der LAP 2010 empfiehlt zwischen FlorastraBe und WildenbruchstraBe eine
Herabsetzung der Geschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h nachts,
Wirkungsabschatzung: - 3 dB(A)). AuBerdem wird zwischen HauptstraBe und
FlorastraBe der Einbau von passivem Schallschutz, zwischen HauptstraBe und
WildenbruchstraBe eine Uberprifung der Fahrbahnbreiten und der
StraBenraumgestaltung empfohlen (Wirkungsabschéatzung: - 3 dB(A)). Grundsatzlich
sollten die RingstraBe und LuitpoldstraBe laut erstem Larmaktionsplan auf einen
Rlckbau der ehemaligen StraBenbahntrasse verbunden mit einer Umorganisation
des Kfz- und Busverkehrs hin Uberprift werden.

Aktuell:

An der RingstraBe soll 2016 mit einer Umgestaltung begonnen werden.
LarmminderungsmaBnahmen werden im Rahmen des Verfahrens Berticksichtigung
finden. Hierbei sollten auch die Empfehlungen aus der Verkehrsuntersuchung zur
Lichtsignalkoordinierung und Geschwindigkeitsbegrenzung aufgegriffen werden
(Lichtsignalanlagen-Optimierung und Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
nachts fir den im Gutachten betrachteten Streckenabschnitt).

Bochumer StraBe:

Der erste LAP 2010 empfiehlt zwischen MunscheidstraBBe und VirchowstraBe eine
Herabsetzung der Geschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h nachts,
Wirkungsabschatzung: - 3 dB(A)). AuBerdem wird der Einbau von larmoptimiertem
Asphalt empfohlen (Wirkungsabschéatzung: - 3 dB(A). Larmarme Fahrbahnbelage
und die Reduzierung der Geschwindigkeiten kénnen laut Gutachter so eine
Pegelminderung um bis zu 6 dB(A) fir den o. g. Abschnitt der Bochumer StraB3e
bewirken.

Aktuell:

Die Bochumer StraBe ist Teil eines stadtebaulichen Sanierungsprogramms, das in
den nachsten Jahren umgesetzt werden soll. La&rmminderungsmafBnahmen werden
im Rahmen des Verfahrens Beriicksichtigung finden. Hierbei sollten auch die
Empfehlungen aus der Verkehrsuntersuchung zur Lichtsignalkoordinierung und
Geschwindigkeitsbegrenzung aufgegriffen werden (Grine-Welle-Optimierung und
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts fiir den im Gutachten betrachteten
Streckenabschnitt).

Kurt-Schumacher-StraBe:

Far die Kurt-Schumacher-StraBe wurde im September 2012 das Handlungskonzept
zur Verbesserung der Belastungssituation durch Luftschadstoffe und Larm
verabschiedet, das weitestgehend umgesetzt ist. Dazu gehéren u. a.
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verkehrslenkende MaBnahmen sowie eine Lichtsignalkoordinierung zur Verstetigung
des Verkehrsflusses. Des Weiteren wurde bereits die Geschwindigkeit von 60 auf 50
km/h herabgesetzt. AuBerdem ist in Teilen der KSS larmoptimierter Asphalt
eingebaut worden. In den n&chsten Jahren sollen weitere Abschnitte larmoptimierten
Asphalt erhalten.

Die KSS ist ein Beispiel fir StraBenabschnitte, an denen vorerst keine weiteren
MaBnahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Verminderung von Larmemissionen
moglich sind oder die auch nach Umsetzung von MaBnahmen weiterhin hochbelastet
sind. Fir die Abschnitte, in denen auch zukiinftig die Schwellenwerte von 70 dB(A)
tags/60 dB(A) nachts Uberschritten werden, kommen zum Schutz der Betroffenen
MaBnahmen des passiven Schallschutzes (z.B. Schallschutzfenster,
Schalldammlifter) in Betracht. Bislang fehlen hier allerdings die finanziellen Mittel zur
Umsetzung.

Horster StraBe:

Die Horster StraBe in Gelsenkirchen wird derzeit auf ihrer gesamten Lange vom
Goldbergplatz bis zur Pannschoppenstrale umgebaut. Im Ergebnis wird mit der
MaBnahme eine Beschleunigung des OPNV, eine Verbesserung der
Verkehrssituation aller Verkehrsteilnehmer, eine stéadtebauliche Aufwertung des
Umfeldes sowie eine Verbesserung der Lebensbedingungen der Anwohner erreicht.
Das bedeutet aber auch eine Verbesserung der Larmsituation. Die Einteilung der
Bauabschnitte orientiert sich dabei an der Erneuerung des Kanalnetzes in der Stadt
Gelsenkirchen. Die Pflastersteine werden durch Asphalt ersetzt, auBerdem wird der
StraBenraum umgestaltet. Insgesamt verbessert sich die Larmsituation deutlich. An
einzelnen Punkten bleibt die Larmbelastung aufgrund der értlichen Gegebenheiten
bestehen, dort ist der Einbau von Larmschutzfenstern vorgesehen.

WildenbruchstraBe:
Die WildenbruchstraBe zwischen Ring- und ScheffelstraBe war im LAP 2010 noch
nicht als StraBe mit hdchster Prioritéat benannt.

Aktuell:

In den nachsten Jahren ist angedacht, die WildenbruchstraBe mit einem
durchgangigen Radweg zu versehen, d. h. die vierspurige auf eine zweispurige
StraBe zu andern. Durch diese veranderte Gestaltung des StraBenraumes lasst sich
eine Verbesserung der Larmsituation erreichen.

Cranger StraBe:

Der LAP 2010 empfiehlt u. a. zwischen Borgswiese und OststraBe eine Herabset-
zung der Geschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h nachts, Wirkungsabschatzung: -
3 dB(A)). AuBerdem wird der Einbau von larmoptimiertem Asphalt zwischen Emil-
Zimmermann-Allee und Vom-Stein-StraBBe empfohlen (Wirkungsabschatzung: - 3
dB(A)).

Aktuell:

Die Verkehrsuntersuchung zur Lichtsignalkoordinierung und
Geschwindigkeitsbegrenzung empfiehlt eine Griine-Welle-Optimierung und
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts fiir den im Gutachten betrachteten
Streckenabschnitt.
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Rotthauser StraBe

Die Rotthauser StraBe ist eine der Konzeptstrecken des LAP 2010. Im Rahmen
dieses Planes wurde zwischen Zechen- und HartmannstraBe eine Herabsetzung der
Geschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h nachts, Wirkungsabschéatzung: - 3 dB(A))
empfohlen. AuBerdem wurde fir den StraBenabschnitt eine Prifung auf Reduzierung
Uberbreiter Fahrbahnen u. a. zugunsten der Anlage von Radverkehrsanlagen,
breiteren Seitenrdumen, Begrinung empfohlen (Wirkungsabschatzung: - 1 dB(A)).

Aktuell:

Die Verkehrsuntersuchung zur Lichtsignalkoordinierung und
Geschwindigkeitsbegrenzung empfiehlt eine Lichtsignalanlagen-Optimierung und
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts fiir den im Gutachten betrachteten
Streckenabschnitt.

Uckendorfer StraBe:

Die Uckendorfer StraBe ist eine der Konzeptstrecken des LAP 2010.

Im Rahmen des LAP 2010 wurden StraBenabschnitte fir eine Reduzierung der
Geschwindigkeit, fir eine Veranderung der StraBenraumgestaltung sowie flir eine
Untersuchung auf Anwendbarkeit einer Lichtsignalkoordinierung benannt. Fir eine
Sanierung der Asphaltdecke wurde der Abschnitt zwischen Stadtgrenze und
Bochumer StraBe (Wirkungsabschatzung: - 3 dB(A)) empfohlen.

Aktuell:

Die Verkehrsuntersuchung zur Lichtsignalkoordinierung und Geschwindigkeitsbe-
grenzung empfiehlt eine Grine-Welle-Optimierung und Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h nachts fiir den im Gutachten betrachteten Streckenabschnitt.

BismarckstraBe:
Im Rahmen des LAP 2010 wurden fir eine Vielzahl von StraBenabschnitten Maf3-
nahmenvorschlage benannt.

Die BismarckstraBe wird von der Magdeburger StraBe bis MinsterstraBe/
GrimbergstraBe/ParallelstraBe derzeit in 5 Bauabschnitten komplett umgebaut.
Hierbei werden die Asphaltdecken erneuert, Radwege u. Parkstreifen gebaut und
auch neue Griin- bzw. Baumscheiben hergestellt. Geschwindigkeitsreduzierungen
sind nicht vorgesehen, Tempo 50 bleibt. Zum jetzigen Zeitpunkt fehlen noch
MaBnahmenvorschlage fir die Abschnitte sidlich der Magdeburger StraBe.

Aktuell:

Im Gutachten ,Lichtsignalkoordinierung und Geschwindigkeitsreduzierung® wird
festgestellt, dass im Untersuchungsabschnitt ,,BismarckstraBBe, stdlicher Teil“ mit
Abstand die meisten Menschen von einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larm-
gesichtspunkten profitieren wirden. Aus diesem Grund wird die Umsetzung der
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h sowie eine darauf ange-
passte Koordinierung der Lichtsignalanlagen auf der BismarckstraBe von der
HohenzollernstraBe bis zur Wanner StraBe (Leistungsteil 21 der Untersuchung)
empfohlen. Fir den nérdlichen Teil der BismarckstraBe wird eine Griine-Welle-
Optimierung empfohlen.

WodanstraBe:
Diese StrafBe liegt in unmittelbarer Nahe zur BAB 2.Grundlage fur die Umsetzung
larmmindernder MaBnahmen an Autobahnen ist das Larmsanierungsprogramm an
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BundesfernstraBen. Die Zustandigkeit fir die Umsetzung von MaBnahmen liegt beim
Landesbetrieb StraBenbau NRW (StraBen.NRW) bzw. der Bezirksregierung Minster.
Bei Larmproblemen an Autobahnen kénnen sich die Betroffenen an den Landes-
betrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen mit der Bitte um Prifung wenden. Aktuell
besteht flr die Kommune kein Handlungsbedarf.

HagenstraBe:

Die HagenstraBe ist 2013 neu mit einer Prioritat versehen worden. Es handelt sich
hier um eine Tempo-30- Zone, die Uberwiegend beachtet wird (Drucksachen-Nr.:
914-20/153). Derzeit ist noch nicht abzusehen, welche weiteren MaBnahmen hier
noch greifen kénnen.

Die Darler Heide, der Wiehagen und die Wanner StraBe sind ebenfalls neu mit
einer Prioritat versehen worden. Derzeit ist noch nicht abzusehen, welche
MaBnahmen hier greifen kdnnen.

Die Ausschiisse werden um Kenntnisnahme gebeten.

Anlage 1: Karte (pdf): Fassaden-Larmimmissionspunkte L_Night > 60 dB(A)

Anlage 2: Karte (pdf): Anzahl Betroffener L_Night > 60 dB(A) je 100 m
StraBenabschnitt

Dr. Beck - V 6 ViA. -
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