Anhang 6.2 - Einschatzung von Verkehrsverlagerungseffekten (Schritt 2)

Nr. StraBenname

Abschnitt

Abwagung

Keine
Verlagerung
= ja | o nein

AchternbergstraBBe

Steeler StraBe bis Stadt-
grenze

Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind
keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten

An der Rennbahn

SchmalhorststraBe bis
Krokuswinkel

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

OstpreuBenstraBe!

FriedhofstraBe bis
Thomas-Morus-Weg

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

Auf der Reihe (8a)

Steeler StraBe bis
SchwarzmiuhlenstraBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

Rotthauser StraBe (8b)?

SchwarzmiuhlenstraBe
bis HusemannstraBe

Aufgrund der Lange des Abschnittes und der Lage im Netz sind
Verkehrsverlagerungseffekte in den Wiehagen (Larmbrennpunkt
67) in akustisch relevantem AusmaB nicht auszuschlieBen.

Cranger StraBe (9a)3

MinsterstraBBe bis Kurt-
Schumacher-StraB3e

Bedingt durch die Lage im Netz und der Léange des Abschnittes sind
Verlagerungseffekte in den Abschnitt Adenauerallee / Willy-Brandt-
Allee oder Middelicher / FrankampstraBe in akustisch relevantem
MaB nicht auszuschlieBen.

1
2
3

In Teilabschnitten gilt bereits ganztags Tempo 30.
In diesem Abschnitt gilt bereits zwischen 22 und 6 Uhr Tempo 30 aus Larmschutzgriinden.
Zwischen der OststraBe und Darler Heide gilt bereits zwischen 22 und 6 Uhr Tempo 30 aus Larmschutzgrinden.
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Keine
Verlagerung

Nr. StraBenname Abschnitt Abwagung = ja | o nein
10 BismarckstraBe (10a) KirchstraBe bis Bahnun- Aufgrund der Lange des Abschnittes und der Lage im Netz sind u]
terflihrung Verkehrsverlagerungseffekte in die HohenzollernstraBe in akustisch
relevantem AusmaB nicht auszuschlieBen.
MinsterstraBe (10b) Bahnunterfiihrung bis Jo- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind u]
hannes-Rau-Allee Verlagerungseffekte in den Abschnitt Im Emscherbruch / Ahorn-
straBBe in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
11 Bochumer StraBe Uckendorfer StraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Ldnge des Abschnittes sind o
MunscheidstraBBe Verlagerungseffekte in den Abschnitt Uckendorfer StraBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
13  Brauk@mperstraBe (13a) Horster StraB3e bis Run- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o
genbergstraBe Verlagerungseffekte in die KampstraBe in akustisch relevantem
MaB nicht auszuschlieBen.
RungenbergstraBe (13b)  BraukamperstraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind [
Siedlungsende keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
14  Gecksheide (14a) Nordring bis Forstweg Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
lagerungseffekte zu erwarten.
Forstweg (14b) Gecksheide bis Biil- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
sestraBe lagerungseffekte zu erwarten.
15 DaimlerstraBe EmscherstraBe bis Willy- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lénge des Abschnittes sind o

Brandt-Allee

Verlagerungseffekte in den Abschnitt Kurt-Schumacher-StraBe und
Adenauerallee in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.

RAMBGOLL

Stadt Gelsenkirchen
Larmaktionsplan
Runde IV

Endbericht
31.03.2025

Anhang 6.2 - Abwagung
Reduzierung zuldssige
Héchstgeschwindigkeit



Keine
Verlagerung

Nr. StraBenname Abschnitt Abwagung = ja | o nein
16 Ernst-Kuzorra-Weg (16a) Kurt-Schumacher-Str. Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [ ]
bis Kurt-Schumacher- lagerungseffekte zu erwarten.
StraBe
Kurt-Schumacher-StraBe  Ernst-Kuzorra-Weg bis Aufgrund der Lange des Abschnittes und der Lage im Netz sind u]
(16b) Cranger StraB3e Verkehrsverlagerungseffekte in die Adenauerallee in akustisch re-
levantem AusmaB nicht auszuschlieBen.
De-la-Chevallerie-StraBe  Cranger StraBe bis Gold- | Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
(16c) bergstraBBe keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
De-la-Chevallerie-StraBe  GoldbergstraBe bis Frei- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
(16d) heit keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
Kdnigswiese (16e€) Freiheit bis Haggenb- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [
redde keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
Polsumer StraBe (16f) Haggenbredde bis Dill- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [
brinkstraBe keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
Polsumer StraB3e (16g) DillbrinkstraBe bis Epp- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- u
mannsweg keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
17  DevesestraBe VinckestraBe bis Neiden- | Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- u

burger StraBe

keitsregelungen im Abschnitt sind keine relevanten Verkehrsverla-
gerungseffekte zu erwarten.
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Verlagerung

Nr. StraBenname Abschnitt Abwagung = ja | o nein
18 Dorstener StraBe (18b) BuschgrundstraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
Nordring keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
Dorstener StraBe (18c) Nordring bis Buer-Glad- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
becker-StraBe keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
Freiheit (18d) Buer-Gladbecker-StraB3e Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [
bis Konigswiese keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
20 Emil-Zimmermann-Allee Horster StraBe bis Kurt- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
(20a) Schumacher-Stra3e keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
Emil-Zimmermann-Allee Kurt-Schumacher-StraBe | Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
(20b) bis Kreisverkehr keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
23 SchmalhorststraBe (23b) FischerstraBe bis An der Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
Rennbahn lagerungseffekte zu erwarten.
TurfstraBe (23c) An der Rennbahn bis Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
Buerer StraB3e lagerungseffekte zu erwarten.
TurfstraBe (23d) Buerer StraBe bis Karn- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- u
tener Ring lagerungseffekte zu erwarten.
RosenstraBe (23e) Karntener Ring bis Ro- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
senstraBBe lagerungseffekte zu erwarten.
24  EwaldstraBe (24a) Im Emscherbruch bis En- | Aufgrund der Lange des Abschnittes und der Lage im Netz sind o

gelbertstraBBe

Verkehrsverlagerungseffekte in die AhornstraBe in akustisch rele-
vantem AusmaB nicht auszuschlieBen.

EwaldstraBe (24b)

EngelbertstraBe bis
Recklinghauser StraBe

Aufgrund der Lange des Abschnittes und der Lage im Netz sind
Verkehrsverlagerungseffekte in die AhornstraBe in akustisch rele-
vantem AusmaB nicht auszuschlieBen.
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Nr. StraBenname

Abschnitt

Abwagung

Keine
Verlagerung
= ja | o nein

25 FeldmarkstraBe (25a)

LilienthalstraBe bis Kiip-
persbuschstraBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keits-regelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

FeldmarkstraBe (25b)*

KippersbuschstraBe bis
Am Stadtgarten

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

FeldmarkstraBe (25c)

Am Stadtgarten bis Rhei-
nische StraBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

FlorastraBBe (25d)

Rheinische StraBe bis Lu-
itpoldstraBBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

FlorastraBBe (25e€)

LuitpoldstraBe bis Ho-
henzollernstraBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

FlorastraBBe (25f)

HohenzollernstraBe bis
Hiller Bach

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

26  FlurstraBe (26a)°

Horster StraBe bis Ekhof-
straBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

27  FlurstraBe®

RottstraBe bis FlurstraBBe

Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig-
keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

4
5
6

In diesem Abschnitt gilt bereits zwischen 22 und 6 Uhr Tempo 30 aus Larmschutzgriinden.

In Teilabschnitten gilt bereits ganztags Tempo 30.

In Teilabschnitten gilt bereits ganztags Tempo 30.
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Keine
Verlagerung

Nr. StraBenname Abschnitt Abwagung = ja | o nein
29  GewerkenstraBe (29a) GrothusstraBe bis Kurt- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind u]
Schumacher-Stra3e Verlagerungseffekte in die GrillostraBe oder GrenzstraBBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
Magdeburger StraBe Minchener StraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind u]
(29¢) BismarckstraBe Verlagerungseffekte in die GrillostraBe oder GrenzstraBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
31 ParallelstraBe (31a) SauerlandstraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
MunsterstraBe lagerungseffekte zu erwarten.
GrimbergstraBe (31b) MinsterstraBBe bis Grim- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- u
berger Allee lagerungseffekte zu erwarten.
32  GrimmstraBe Fersenbruch bis Grothus- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind [ ]
straBe keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
33  GrothusstraBe (33a) Lehrhovebruch bis Ge- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- u
werkenstraBe lagerungseffekte zu erwarten.
OverwegstraBe (33b) GewerkenstraB3e bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o
GrenzstraB3e Verlagerungseffekte in die Kurt-Schumacher-StraBe / FlorastraBe /
RingstraBe in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
34  Hans-Bockler-Allee (34a) FeldmarkstraBe bis Poth- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o
mannstraBBe Verlagerungseffekte in die GrothusstraBe / OverwegstraBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
Hans-Boéckler-Allee (34b)  PothmannstraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o
GrothusstraBe Verlagerungseffekte in die GrothusstraBe / OverwegstraBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
35 HauptstraBe (35c) RingstraBe bis Emilienst- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o

raBe

Verlagerungseffekte in die FlorastraBBe in akustisch relevantem MaB
nicht auszuschlieBen.

Wanner StraBe (35d)

EmilienstraBe bis Erlen-
bruch

Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind
Verlagerungseffekte in die FlorastraBe in akustisch relevantem MaB
nicht auszuschlieBen.
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Keine
Verlagerung

Nr. StraBenname Abschnitt Abwagung = ja | o nein
37 HiberniastraBe (37a) Bahnhofsvorplatz bis Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [ ]
RingstraBe lagerungseffekte zu erwarten.
WildenbruchstraBe (37b)  RingstraBe bis Hohenzol- | Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- u
lernstraBe lagerungseffekte zu erwarten.
39 Uckendorfer StraBe Stadtgrenze bis Wilden- Bedingt durch die Lage im Netz und der Léange des Abschnittes sind o
(39a) bruchstraBe Verlagerungseffekte in die Bochumer StraBe / RingstraBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
HohenzollernstraBBe WildenbruchstraBBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o
(39b)’ BismarckstraBe Verlagerungseffekte in die Bochumer StraBe / RingstraBe in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
40 Horster StraBe (40b) PannschoppenstraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [ ]
KampstraBe lagerungseffekte zu erwarten.
Horster StraBe (40c) KampstraBe bis Bred- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [ ]
destraBe? lagerungseffekte zu erwarten.
41 HusemannstraBe (41a) HiberniastraBe bis Witte- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lénge des Abschnittes sind o
kindstraBe Verlagerungseffekte in die RingstraBe in akustisch relevantem Maf3
nicht auszuschlieBen.
OverwegstraBe (41b) WittekindstraBe bis Flo- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lénge des Abschnittes sind o
rastraBe Verlagerungseffekte in die RingstraBe in akustisch relevantem Maf3
nicht auszuschlieBen.
45  KranefeldstraBe (45b) Am Bugapark bis Krane- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- u

feldstraBe 2

keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.

7
8

Zwischen dem Wildenbruch und der FlorastraBe gilt bereits zwischen 22 und 6 Uhr Tempo 30 aus Larmschutzgriinden.
In Teilabschnitten gilt bereits ganztags Tempo 30.
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46 MunscheidstraBBe (46a) Bochum StraBe bis Jun- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lédnge des Abschnittes sind u]
kerweg Verlagerungseffekte in die Uckendorfer StraBe / Hohenzollern-
straBe in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
WickingstraBe (46b) Junkerweg bis Bahnun- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lédnge des Abschnittes sind u]
terflihrung Verlagerungseffekte in die Uckendorfer StraBe / Hohenzollern-
straBBe in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
RingstraBe (46c) Bahnunterfuhrung bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Lédnge des Abschnittes sind o
HauptstraBe Verlagerungseffekte in die Uckendorfer StraBe / Hohenzollern-
straBBe in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
LuitpoldstraBe (46d) HauptstraBe bis Flora- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lédnge des Abschnittes sind o
straBe Verlagerungseffekte in die Uckendorfer StraBe / Hohenzollern-
straBBe in akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
49 Middelicher StraBe Cranger StraBe bis Sied- | Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [ ]
lungsende keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
50 Middelicher StraBe Siedlungsende bis Or- Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [
trudstraBe keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
51 MunsterstraBe (51a) Rhein-Herne-Kanal bis Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- u
Cranger StraBe keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
MunsterstraBe (51b) Cranger StraBe bis Im Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- u
Emscherbruch keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
53  Nordring Stadtgrenze bis Linden- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- u
straBe lagerungseffekte zu erwarten.
56 Recklinghauser StraBe Lange StraBe bis Middeli- | Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind ]

cher StraBe

keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
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57  RessestraBe Vom-Stein-StraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind [
Siedlungsende keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
60  Steeler StraBe Stadtgrenze bis Auf der Bedingt durch die Lage im Netz und die vorhandenen Geschwindig- [
Reihe keitsregelungen in den angrenzenden Abschnitten sind keine rele-
vanten Verkehrsverlagerungseffekte zu erwarten.
61 UechtingstraBe Kurt-Schumacher-StraBe | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind o
bis Alfred-Zingler-StraBe | Verlagerungseffekte in die Kurt-Schumacher-StraBe in akustisch
relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
62  Ulfkotter StraBe Altendorfer StraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [
Stadtgrenze lagerungseffekte zu erwarten.
65 Vom-Stein-StraBe (65a) RessestraBBe bis Cranger Bedingt durch die Lage im Netz und der Lénge des Abschnittes sind o
StraBe Verlagerungseffekte auf den Nordring in akustisch relevantem MafB
nicht auszuschlieBen.
VinckestraBe (65c) Kurt-Schumacher-StraBe | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lénge des Abschnittes sind o
bis DevesestraBBe Verlagerungseffekte auf den Nordring in akustisch relevantem MafB
nicht auszuschlieBen.
VinckestraBe (65d) DevesestraBe bis A52 Bedingt durch die Lage im Netz und der Lédnge des Abschnittes sind o
Verlagerungseffekte auf den Nordring in akustisch relevantem Maf3
nicht auszuschlieBen.
68  WiesmannstraBe UechtingstraBe bis Alf- Bedingt durch die Lage im Netz sind keine relevanten Verkehrsver- [ ]
red-Zingler-StraBe lagerungseffekte zu erwarten.
71 Hattinger StraBe (71a) Junkerweg bis Waldweg Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind u
keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
Junkerweg (71b) BokermihlstraBBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind u
RheinelbestraBe keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
72 Kurt-Schumacher-StraBe Theodor-Otte-StraBe bis Bedingt durch die Lage im Netz und der Kirze des Abschnittes sind u

KortmannstraBe

keine unerwiinschten relevanten Verkehrsverlagerungseffekte zu
erwarten.
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Nr. StraBenname Abschnitt Abwagung = ja | o nein
73 Kurt-Schumacher-StraBe  Am Schalker Bahnhof bis | Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind u]
Rhein-Herne-Kanal Verlagerungseffekt in die UechtingstraBe / Adenauerallee in akus-
tisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
74 Kurt-Schumacher-StraBe FlorastraBe bis Gewer- Bedingt durch die Lage im Netz und der Lange des Abschnittes sind u]

kenstraBe

Verlagerungseffekt in die OverwegstraBe und BismarckstraBe in
akustisch relevantem MaB nicht auszuschlieBen.
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