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Die Internationale Gartenausstellung (IGA) Metropole Ruhr
2027 soll unter dem Motto "Wie wollen wir morgen leben?"
als Dekadenprojekt eine vergleichbar positive Wirkung errei-
chen wie die IBA Emscher Park (1989-1999) oder die Kultur-
hauptstadt RUHR.2010. Wie bei diesen GroBprojekten sind
der Imagegewinn fir das Ruhrgebiet sowie die Initiierung und
Fortfihrung von Investitionen in die Freiraum- und Stadtinf-
rastruktur zur Bewdltigung des Strukturwandels Hauptziele
der IGA Metropole Ruhr 2027. Ob Nachhaltigkeit und Klima-
schutz, Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit, Teilhabe und
Chancengleichheit, die IGA dient, rund um den traditionellen
Kern der Leistungsschauen des Garten-und Landschaftsbaus,
als Impuls- und Ideengeber fir eine ganze Region. Sie fordert
nicht nur die interkommunale Zusammenarbeit der Stadte im
Ruhrgebiet, sie versteht sich als Gemeinschaftsereignis, das
Begeisterung schafft, Stadtteile und Stadtquartiere verbindet
sowie die regionale Identifikation und das birgerschaftliche
Engagement starkt

Keimzelle der IGA 2027 war ein Kongress zum Emscher Land-
schaftspark im Rahmen der Kulturhauptstadt RUHR.2010.
Eine nach einstimmigem Beschluss der Verbandsversamm-
lung des Regionalverbandes Ruhr beauftragte Machbarkeits-
studie ergab ein positives Ergebnis bzgl. Realisierbarkeit.
Dies miindete im Herbst 2016 in der offiziellen Bewerbung
zur Durchfihrung der IGA 2027 in der Metropole Ruhr. Am
07.12.2016 wurde seitens der Deutschen Bundesgarten-
schau-Gesellschaft (DBG) der Zuschlag erteilt. Nachdem
auch die Landesregierung NRW in ihrem Kabinettsbeschluss
vom 10.07.2018 eine generelle Unterstltzung der IGA 2027
zugesagt hatte, folgte, basierend auf den Beschlissen der
beteiligten Kommunen, am 14.12.2018 der Grundsatzbe-
schluss der Verbandsversammlung des Regionalverbandes
Ruhr zur Durchfihrung der IGA 2027 sowie die SchlieBung
des Durchflihrungsvertrags mit der Deutschen Bundesgar-
tenschau-Gesellschaft (DBG). Dieser bestimmt, dass fir die
Vorbereitung, Planung, Durchfiihrung und Abwicklung der
IGA 2027 eine Durchfihrungsgesellschaft zu grinden ist,
auf die die Rechte und Pflichten aus dem Durchfiihrungsver-
trag nach Griindung tbergehen. Die Griindung der Durchfih-

7 Umsetzungsmachbarkeitsstudie

rungsgesellschaft "IGA Metropole Ruhr gGmbH", bestehend
aus dem RVR (54,6 %), der DBG (13,0 %) sowie den Stadten
Dortmund (14,4 %), Duisburg (11,6 %) und Gelsenkirchen (6,4
%), erfolgte mit Unterzeichnung des Gesellschaftsvertrags
am 20.12.2019. Eine Erweiterung der Beteiligungen um den
Kreis Recklinghausen und die Stadte Bergkamen und Liinen
ergibt die folgende Verteilung der Anteile: RVR (50,2%), DBG
(13,0 %), Stadt Dortmund (13,1 %), Stadt Duisburg (10,7 %),
Stadt Gelsenkirchen (5,9 %), Kreis Recklinghausen (4,3 %),
Stadt Linen (1,4%), Stadt Bergkamen (1,4 %). Die Gesamt-
und regionalwirtschaftlichen Effekte der IGA Metropole Ruhr
2027 sind in einer Studie vom Ruhr-Forschungsinstitut fir
Innovations- und Strukturpolitik e. V. (RUFIS) im Juni 2018
gutachterlich abgeschéatzt worden. Die Studie kam zu dem
Ergebnis, dass die IGA mit kurz- und langfristigen Effekten
einhergehen wird. Insbesondere Einkommens- und Beschaf-
tigungseffekte, positive Fiskalwirkungen auf die 6ffentlichen
Haushalte sowie Verbesserungen der Standortfaktoren und
nachhaltige Wachstumsimpulse sind zu erwarten. So kalku-
liert die Studie, dass im Zuge der IGA 2027 gesamtwirtschaft-
lich ein Beschéftigungsvolumen von rund 8.700 Erwerbs-
tatigenjahren (davon 6.700 in NRW) geschaffen wird. Der
insgesamt erzeugte Produktionswert liegt bei rund 800 Mio.
Euro, wobei 656 Mio. Euro auf die Metropole Ruhr entfallen.

DER ZUKUNFTSGARTEN GELSENKIRCHEN

Der Zukunftsgarten Gelsenkirchen wird als einer von finf
Zukunftsgarten und einer von drei Bezahlstandorten eines
der Hauptaushangeschilder der IGA 2027. Gelegen im Her-
zen der Stadtelandschaft des Ruhrgebiets, direkt an der
Emscher, ist hier der Wandel der Region allgegenwartig. Ent-
sprechend hebt sich der Standort Gelsenkirchen durch sei-
nen besonderen postindustriellen Charakter von den anderen
Standorten ab. Die thematische Profilierung des Standorts
leitet sich hieraus ab. Das produktive Erbe des Zukunftsgar-
tens bildet sich heute in angrenzenden Industriegebieten ab,
zeigt aber auch wie Landschaft und Industrie heute koexis-
tieren kdnnen, wie Landschaft produktiv sein kann und wie
kreativ und nachhaltig mit industrieller Bausubstanz umge-
gangen werden kann, beispielhaft, etwa anhand von Vertical
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Gardening. Auch das Thema Mobilitat spielt eine besondere
Rolle. Der hochvernetzte Standort inmitten der Metropole
Ruhr bietet die Moglichkeit zur Prasentation experimenteller
Mobilitatsformen, zu Wasser und an Land. Der Zukunftsgar-
ten ist auf der Emscherinsel zwischen Emscher und Rhein-
Herne-Kanal verortet. Als eintrittspflichtiger Ausstellungs-
bereich wurde der westliche Teil der Emscherinsel gewahlt,
der Teile des Nordsternparks umfasst, der bereits zur BUGA
1997 den Wandel von einem Standort der Schwerindustrie zu
einem Freizeit- und Naherholungsort gezeigt hat. Das Kon-
zept des Nordsternparks wird aufgegriffen und linear nach
Westen erweitert, wo auch Flachen der Stadt Essen Teil des
Zukunftsgartens sind. Der Zukunftsgarten Gelsenkirchen ist
eingebettet in das Entwicklungsprojekt der Zukunftsinsel. Die
Zukunftsinsel meint die Entwicklung des Bereichs zwischen
Emscher und Rhein-Herne-Kanal zu einem die Stadt Gelsen-
kirchen in gesamter Ost-West-Ausdehnung durchziehendes,
grin-blaues Freiraumband. Sie liegt in der Mitte Gelsenkir-
chens zwischen den beiden Zentren City und Buer und ist
doch historisch eine stadtraumliche, aber auch soziale Zasur.
Siidlich der Emscher befinden sich groBtenteils verdichtete,
altindustrielle Stadtquartiere, die Innenstadt sowie der Haupt-
bahnhof. Nordlich der Emscher nimmt die Bebauungsdichte
splirbar ab. Hier finden sich starker durchgriinte, aufgelocker-
te Stadtquartiere. Die Emscher nahm historisch hier die Rolle
der Kloake im Hinterhof der Stadt ein. Durch den Wandel der
Region und den Umbau der Emscher entstehen jedoch neue
Qualitdten am Wasser, die nach und nach erlebbar gemacht
werden. Die Emscherinsel entfaltet durch ihre Insellage eine
ganz besondere Atmosphare. Zahlreichen Zeugen der indust-
riellen Kulturlandschaft, insbesondere lineare Strukturen wie
die Emscher, der Rhein-Herne-Kanal, Briickenbauwerke und
Bahntrassen kommen auf der Zukunftsinsel und im Zukunfts-
garten Gelsenkirchen zusammen. Dariiber hinaus laufen hier
zentrale regionale und stadtische Freiraumstrukturen zusam-
men. Der Zukunftsgarten ist ein zentraler Baustein zur Weiter-
entwicklung der Emscherinsel zur Zukunftsinsel und wird ihr
uberregional sichtbares Aushangeschild.

AUFBAU UND ZIELSETZUNG DER
UMSETZUNGSMACHBARKEITSSTUDIE

Die vorliegende Umsetzungsmachbarkeitsstudie dient der
Konkretisierung des |IGA-Konzepts der Stadt Gelsenkir-
chen, der Abschatzung der finanziellen Realisierbarkeit der
geplanten MaBnahmen und der Vorbereitung des interna-
tionalen landschaftsplanerischen Wettbewerbs. Grundla-
ge der Konzeption ist die Vorarbeit der Landschaftsarchi-
tekturbiiros Scape, Greenbox und WBP, in der das Konzept
der Zukunftsinsel entwickelt wurde und die Uberfiihrung

des Konzepts in einen Rahmenplan durch die Stadt Gelsen-
kirchen. Im Rahmen der Umsetzungsmachbarkeitsstudie
wurde das Konzept auf den Standort Nordsternpark Plus
als Bezahlstandort verdichtet und eine Reihe begleiten-
der MaBnahmen identifiziert, die weiterverfolgt werden.

Die Umsetzungsmachbarkeitsstudie hat zwei Zielebenen: Zum
einen ist sie die Grundlage der Akquirierung der Festbetrags-
férderung durch das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW (MULNV).
Fir die drei eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiche der IGA
stehen insgesamt 25 Mio. EUR Festbetragsforderung zur Ver-
figung. Derzeit wird von einer paritatischen Aufteilung der
Mittel auf die drei Standorte ausgegangen, sodass in der
vorliegenden Studie mit einem Haushalt von 8,3 Mio. EUR
kalkuliert wird. Die Festbetragsforderung bezieht sich aus-
schlieBlich auf dauerhafte, investive MaBnahmen innerhalb
des eintrittspflichtigen Ausstellungsbereichs Zukunftsgarten
Gelsenkirchen. Dariiber hinaus sollen weitere Forderzugénge
fur die Realisierung von MaBnahmen im Zukunftsgarten und
im direkten Umfeld erschlossen werden, um den Festbetrags-
haushalt zu ergédnzen. Zum anderen verfolgt die Umsetzungs-
machbarkeitsstudie das Ziel den Rahmenplan Zukunftsinsel
fortzuschreiben und fiir den gesamten Bereich der Emscher-
insel eine Zukunftsperspektive aufzuzeigen. Dies erfolgt im
Rahmen der IGA und dariber hinaus durch stéadtebauliche und
freirdaumliche Entwicklungen. Die MaBnahmen des Zukunfts-
gartens werden anhand eines flachenhaften Plans verortet
und mit Hilfe von Flachenkennwerten kalkuliert. Das Ergebnis
liegt in MaBnahmenpaketen und einem Zeit-MaBnahmen-Plan
vor. Durch die Kalkulation ist abzuschatzen welche MaBnah-
men im Rahmen der Festbetragsforderung des Ministeriums
fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW fiir die IGA umzusetzen sind und welche For-
derzugange dariber hinaus in Anspruch genommen werden
missen. Dies ermdglicht eine realistische Einschatzung des
bis 2027 Realisierbaren. Auf dieser Grundlage wird im dritten
Quartal 2020 der internationale landschaftsplanerische Wett-
bewerb ausgelobt. Wahrend die vorliegende Studie einen gro-
ben kalkulatorischen Rahmen liefert, ist es das Ziel des Wett-
bewerbs, gestalterische Losungen fiir den Bezahlstandort zu
generieren, auf deren Grundlage unter Inanspruchnahme der
jeweiligen Férdermittel die vorbereitenden Arbeiten fir den
Ausstellungsbereich erfolgen kénnen. Der vorgesehene Zeit-
plan ist, dass die vorbereitenden Arbeiten an der Parkstruktur
bis 2025 fertiggestellt werden sollen, um die Fldchen dann an
die Durchfiihrungsgesellschaft zu ibergeben. Diese legt die
Inhalte der Gartenschau fest und setzt temporare MaBnah-
men fir den IGA-Zeitraum um.
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2.1 GESCHICHTE DES STANDORTES

Die Historie der Emscherinsel zwischen der Emscher und
dem Rhein-Herne-Kanal ist maBgeblich durch die industrielle
Geschichte gepragt. Der Verlauf der Emscher ist ein Produkt
der Befestigung und Begradigung der Emscher zu Beginn des
20. Jahrhunderts, um die Abwasserentsorgung der Emscher-
region zu gewahrleisten und zu regulieren sowie die haufig
auftretenden Hochwasser der stark durch Abwasser belas-
teten Emscher zu unterbinden. Der Rhein-Herne-Kanal wur-
de ebenfalls zum Anfang des 20. Jahrhundert parallel zur
Emscher angelegt, um zwischen Herne und Duisburg eine
WasserstraBenverbindung zwischen den Industriestandorten
der Emscherzone und der Wasserstrae Rhein herzustellen.
Bei der dazwischenliegenden Emscherinsel zwischen dem
Knick der Emscher nach Norden in Oberhausen und dem

T e L . > )
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Abb. 1: Das Areal Graf-Bismarck 1969 und 2019 (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)

Wasserkreuz in Castrop-Rauxel handelt es sich somit um
ein charakteristisches Beispiel von Menschenhand geschaf-
fener industrieller Kulturlandschaft und einen wichtigen
Baustein der pragenden linearen industriellen Infrastruk-
turen des Ruhrgebiets. Die Emscherinsel wurde historisch
durch industrielle Nutzungen wie die Zeche Nordstern und
die Zeche Graf-Bismarck bestimmt, trug allerdings auch
schon zu Hochzeiten des Bergbaus zur Freiraumversorgung
bei, beispielsweise durch den angrenzenden Ruhr Zoo (heu-
te Zoom Erlebniswelt), die Kleingartenanlagen westlich der
Kurt-Schumacher-StraBe sowie angrenzende Freiflachen.
Durch Strukturwandel fielen im Folgenden nach und nach die
industriellen Nutzungen weg und ermdoglichten eine Entwick-
lung der Flachen fir Wohn und Freizeitzwecke. Zu nennen
sind beispielsweise das Quartier Graf-Bismarck auf einem
ehemaligen Betriebsgeldnde der Zeche Graf-Bismarck, die

Abb. 2: Der Nordsternpark 1969 und 2019 (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)
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Umwandlung der Erzbahntrasse und weiterer friiherer Glter-
bahntrassen zu attraktiven Freizeitradrouten und der Rick-
zug der Nutzung vom Hafen Hugo. Wichtiger Meilenstein beim
Wandel der Emscherinsel war die Bundesgartenschau (BUGA)
1997, die auf dem Geldnde der ehemaligen Zeche Nordstern
stattfand. Die Entwicklung eines Parks und Durchfliihrung
einer BUGA auf einem ehemaligen Zechengeldnde sind star-
ke Symbole des Strukturwandels. Markante Strukturen der
Industrie wie der Férderturm Nordstern oder der Kohlebunker
zeugen noch heute von der Vergangenheit des Standortes.
Der andauernde Prozess des Emscherumbaus (Abwasserfrei-
heit und Okologische Verbesserung) und das Wegfallen der
einstigen Nutzungen ermdglicht es heute, die Emscherinsel
mehr und mehr als wichtiges, moglichst durchgehendes Frei-
raumelement zu begreifen. Es durchlauft das Gelsenkirchener
Stadtgebiet in zentraler Lage von West nach Ost und ermog-
licht es, die friihere Riickseite der Stadt als lebenswerten Kul-
turlandschaftsraum zu entwickeln.

\ 1 - m
Abb. 3: Plan des BUGA-Gelandes 1997 (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)

2.2 SIEDLUNGSSTRUKTUR UND ANGRENZENDE

NUTZUNGEN

Der Rhein-Herne-Kanal mit den begleitenden Gewerbestruk-
turen und damit die Emscherinsel mit der Emscher stellt
heute eine deutlich wahrnehmbare Zensur im Stadtgefiige
Gelsenkirchens dar. Die Zweiteilung der Stadt ist klar abzu-
lesen mit dem dichter besiedelten und stérker altindustriell
gepragten Siiden und dem weniger dicht besiedelten Norden,
der den Ubergang zum siidlichen Miinsterland markiert. Die-
se Zweiteilung ist nicht nur siedlungsstrukturell begrindet,
sondern entspricht auch der Wahrnehmung der Gelsenkirche-

nerinnen und Gelsenkirchener. Die Insel selbst teilt sich auf
die Stadtteile Bismarck (zwischen UechtingstraBe und Stadt-
grenze Herne), Schalke-Nord (Bereich Hafen Hugo), HeBler
(stidlich des Nordsternparks) und Horst (zwischen der Stadt-
grenze Essen und der Bahnlinie &stlich der StraBe "An der
Rennbahn") auf.

Die angrenzenden Stadtteile sind entlang der Emscherinsel
noch immer zu einem groBen Teil durch Gewerbestrukturen
gepragt. Das BP-Werk Horst mit dem auf der Insel Ostlich
des Nordsternparks befindlichen Tanklagers, der Stadthafen
Gelsenkirchen mit dem angrenzenden Gewerbegebiet Schal-
ke-Nord sowie das Gewerbegebiet Emscherstrale stellen
groBflachige, gesamtstddtisch bedeutsame Gewerbestruk-
turen dar. Neben Gewerbestrukturen sind es vor allem Frei-
raumstrukturen, die die Emscherinsel prégen (vgl. Kap. 2.4).
Nordlich des Nordsternparks befindet sich mit dem Gewer-
bepark Nordstern ein wichtiger Dienstleistungsstandort. Mit
dem Quartier Graf-Bismarck grenzt ein in der Entwicklung
befindliches, gemischtes Wohn- und Gewerbequartier mit
gesamtstadtischer Strahlkraft direkt an die Insel an. Darlber
hinaus befinden sich mehrere Wohnquartiere in unmittelbarer
Néhe.

Im westlichen Bereich der Emscherinsel, der durch den
Nordsternpark gepragt ist, befinden sich die angrenzenden
Stadtteile Horst im Norden und HeBler im Siden. Horst wird
maBgeblich durch verdichteten Geschosswohnungsbau in
Blockrand- und Zeilenbauweise und vereinzelte Ein- und Zwei-
familienhausstrukturen gepragt. Der Stadtteil ist bevdlke-
rungsstrukturell als unauffallig anzusehen. Das Schloss Horst
mit dem Schlosspark und den Freiraumstrukturen im Bereich
der ehemaligen Galopprennbahn sowie der Nordsternpark mit
dem weithin sichtbaren Forderturm bilden wichtige Identifika-
tionspunkte. Darliber hinaus ist der Stadtteil durch das groB-
flachige BP-Werk Horst nordlich der Emscher geprégt. Der
Stadtteil HeBler dagegen befindet sich stdlich des Nordstern-
parks und wird durch eine aufgelockerte Bebauungsstruktur
mit einem vergleichsweise hohen Anteil an Ein- und Zweifa-
milienhdusern gepragt. Ostlich angrenzend befindet sich der
stark gewerblich gepragte Stadtteil Schalke-Nord. Die Wohn-
lagen in Schalke-Nord sind durch Geschosswohnungsbau und
vielfach durch eine Gemengelage aus Wohn- und Gewerbe-
bebauung geprégt. Besonders gravierend ist der Mangel an
Wohnortnahen Griin- und Freirdumen. Der Stadtteil soll (wie
auch der benachbarte Stadtteil Schalke) in das Programm
»S0ziale Stadt“ aufgenommen werden. Dazu befindet sich
ein integriertes Entwicklungskonzept (IEK) in Erarbeitung.
Wie viele altindustrielle Stadtteile weiBt Schalke-Nord einen
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Abb. 4: Plan Verwaltungsgrenzen entlang der Emscherinsel (Quelle: RHA)

Uberdurchschnittlichen Anteil an sozialen Problemlagen auf.
Das IEK zielt darauf ab, den Stadtteil sozial zu stabilisieren
und die Wohn- und Lebensbedingungen des Stadtteils zu ver-
bessern. Das Wohnquartier Gelsenkirchen-Erle befindet sich
nordlich des Gewerbegebietes EmscherstraBe. Der Stadtteil
weist eine aufgelockerte Bebauungsstruktur aus Mehrfami-
lien- und Ein- und Zweifamilienhdusern auf. Dariiber hinaus
befindet sich in Erle das Gelande des FC Schalke 04 mit der
VELTINS-Arena und dem Arena Park mit Freizeitangeboten
gesamtstadtischer und Uberregionaler Strahlkraft. Ostlich
schlieBt der Stadtteil Resser Mark an, der durch Einfamilien-
hausgebiete und das ausgedehnte Waldgebiet Resser Mark
gepragt ist. Die Resser Mark ist das groBte Wald- und Nah-
erholungsgebiet der Stadt. Im Sidosten befindet sich der
Stadtteil Bismarck, der durch starke Gegensatze gepréagt ist.
Der Stadtteil wurde stark durch die SchlieBung der Zechen
Graf Bismarck und spater Consolidation getroffen und befin-
det sich seitdem in einem andauernden Strukturwandelpro-
zess. Er ist als einer der ersten Stadtteile in das Programm
Soziale Stadt aufgenommen worden. Dem gegeniber steht
die Entwicklung des Quartier Graf Bismarck als Leuchtturm-
projekt der Stadtentwicklung und die Zoom Erlebniswelt als
uberregional bekannter Tierpark.

1" Umsetzungsmachbarkeitsstudie

S ORABTADT .

2.3 GEWASSER
2.3.1 EMSCHER

Die Emscher durchflieBt die Stadt Gelsenkirchen von Osten
nach Westen. Seit der Befestigung der Emscher Anfang des
20. Jahrhunderts verlauft sie in Gelsenkirchen durchgehend
in Deichlage. Nachdem die Emscher Jahrzehnte lang Abwas-
ser fuhrte und stark belastet war befindet sie sich seit dem
uberwiegenden Ende des Bergbaus in einem andauernden
Prozess der Renaturierung und okologischen Verbesserung.
HauptmaBnahme ist die Inbetriebnahme des Abwasserkanals
Emscher (AKE) zwischen Dortmund Deusen und der Emscher-
mindung in Dinslaken. Die vollstandige Inbetriebnahme ist
flr das Jahr 2021 geplant. Durch die Kanalisierung der zuvor
oberirdisch abgefiihrten Abwasser wird die Emscher frei von
Abwasser und kann stérker als zuvor als Freiraum entwickelt
werden. Analog zur Befreiung der Emscher von Abwasser fin-
det eine okologische Optimierung statt. Wahrend der Ober-
lauf der Emscher zwischen Holzwickede und Dortmund Deu-
sen bereits renaturiert wurde, stehen dhnliche MaBnahmen
im Raum Gelsenkirchen noch aus. GemaB den Planungen
der Emschergenossenschaft ist eine naturnahe Fihrung der
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Emscher in Gelsenkirchen sowie in den Abschnitten westlich
siedlungsstrukturell nicht umzusetzen. In dem betrachteten
Abschnitt wird die Emscher daher in Deichlage verbleiben.
Die Prifung und in weiten Teilen Sanierung der Deiche steht
noch aus, ebenso wie etwaige MaBnahmen an der Flusssohle,
die zu einer 6kologischen Verbesserung fiihren. Die genau-
en Planungen der 6kologischen Verbesserung der Emscher
in Gelsenkirchen sind noch in Erarbeitung. Derzeit wird von
einem Baubeginn der Emscherabschnitte von Schwarzbach
bis Lanferbach und Lanferbach bis Hiiller Bach im Jahr 2025
ausgegangen. Es ist davon auszugehen, dass die 6kologische
Verbesserung der Emscher in Gelsenkirchen zur IGA 2027
nicht abgeschlossen sein wird.

2.3.2 EMSCHERZUFLUSSE

Parallel zu m Umbau der Emscher werden durch die Emscher-
genossenschaft in den nachsten Jahren auch die Emscher-
zuflisse umgestaltet. Durch den Bau von Abwasserkana-
len werden sie von oberflachlichen Abwasser befreit und
anschlieBend naturndaher umgebaut. Im Untersuchungsgebiet
befinden sich Holzbach, Hiiller Bach, Sellmannsbach, Lanfer-
bach, Schwarzbach und Schurenbach.

Holzbach

Der Holzbach miindet im Bereich Resser Mark/Emscher-
bruch von Norden in die Emscher. Der Abwasserkanal
befindet sich im Bau. Der Umbau des Gewéssers wird nach
Inbetriebnahme des Abwasserkanals voraussichtlich 2024
beginnen. Die Genehmigungsplanung ist noch zu erstellen.

Hiller Bach

Der Hiller Bach unterquert den Rhein-Herne-Kanal im Bereich
Grimberger Sichel mit einem Diiker und mindet anschlieBend
von Siiden in die Emscher. Der Abwasserkanal befindet sich
im Bau. Der Umbau des Gewassers wird nach Inbetriebnahme
des Abwasserkanals voraussichtlich 2024 beginnen. Teilwei-
se liegen Genehmigungen dafiir schon vor.

Sellmannsbach

Der Sellmannsbach unterquert den Rhein-Herne-Kanal west-
lich des Hafen Hugo mit einem Diiker und miindet anschlie-
Bend von Siden in die Emscher. Der Bau des Abwasserkanal
ist im Wesentlichen abgeschlossen. Die Inbetriebnahme ist
bis Ende 2021 geplant. Zusétzlich ist ein Neubau des Dukers
erforderlich (derzeit fiir 2030/2031 geplant, aber abhéngig
vom Zeitplan der WSA mdglicherweise auch friiher, vgl. Kap.
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2.3.3). Der Gewadsserumbau ist durch die Umweltbehorde
(UWB) Gelsenkirchen genehmigt. Der Baubeginn ist fir 2021
nach Inbetriebnahme des Abwasserkanals geplant.

Lanferbach

Der Lanferbach teilt sich im Bereich BP-Werk Horst in zwei
Arme auf. Der Hauptlauf durchquert das BP-Geldnde und
mindet von Norden in die Emscher. Ein Altarm umflieBt das
BP-Geléande 0stlich, ist allerdings abgebunden. Im Rahmen
der 6kologischen Umgestaltung des Lanferbachs soll die
Anbindung an die Emscher mit einem Sielbauwerk erfolgen.
Der Abwasserkanal befindet sich im Bau. Eine Inbetrieb-
nahme ist fir Ende 2021 angesetzt. Der Gewé&sserumbau
ist noch zu planen. Der Genehmigungsantrag soll der UWB
Gelsenkirchen 2022 vorgelegt werden. Der Baubeginn ist fir
2024 angesetzt. Im Mindungsbereich des Altarms ist zudem
die Anlage eines d6kologischen Schwerpunktes geplant. Der
Bau des o6kologischen Schwerpunktes ist derzeit fir 2025
geplant. Es ist zu erwarten, dass die BaumaBnahmen zur IGA
2027 nicht abgeschlossen sein werden.

Schwarzbach

Der Schwarzbach unterquert den Rhein-Herne-Kanal westlich
des Wendebeckens des Nordsternhafens mit einem Diker
und miindet anschlieBend westlich des Nordsternparks von
Siden in die Emscher. Der Abwasserkanal wurde bereits
zur BUGA 1997 gebaut und in Betrieb genommen. Fir den
Gewasserumbau wird eine Genehmigung der UWB Gelsenkir-
chen fir Mitte/Ende 2021 erwartet. Baubeginn ist voraus-
sichtlich 2023. Mit einem Abschluss der Arbeiten wird 2025
gerechnet. Zur Arrondierung und Gestaltung des Gewassers
ist optional der Erwerb eines ca. 10m breiten Gelandestreifen
rechtsseitig des Gewassers zwischen etwa Lehrhovebruch
und etwa dem Diiker am Rhein-Herne-Kanal angedacht. Auf
dem Geldndestreifen soll ein Betriebsweg verlaufen, der
zudem als FuB- und Radweg nutzbar sein wird.

Schurenbach

Der Schurenbach umflieBt auf Essener Stadtgebiet die Schu-
renbachhalde sidlich und dstlich und mindet anschlieBend
im Bereich vor den Schwarzbachdiiker in den Schwarzbach.
Der Abwasserkanal ist in Betrieb. Der Gewédsserumbau ist
ebenfalls abgeschlossen.

2.3.3 RHEIN-HERNE-KANAL
Der Rhein-Herne-Kanal durchquert das Gelsenkirchener

Stadtgebiet weitestgehend parallel zur Emscher. Als Bun-
deswasserstraBe dient er dem Transport insbesondere von
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Gltern aus dem nordlichen Ruhrgebiet in Richtung Rhein.
Neben dem Warentransport findet auch vereinzelt Freizeit-
fahrgastschifffahrt auf dem Kanal statt, wie beispielsweise
die Verbindungen der WeiBen Flotte Baldeney, die in den
Sommermonaten mittwochs und samstags zwischen dem
Centro Oberhausen und dem Amphitheater Gelsenkirchen
einen Linienfahrplan anbietet und zusatzlich Eventfahrten
durchfihrt. Der Kanal wird vom WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsamt Duisburg Meiderich verwaltet.

Neben seiner Funktion als WasserstraBe ist der Rhein-Her-
ne-Kanal flr die angrenzenden Quartiere als Naherholungs-
raum von groBer Bedeutung. Siidlich des Kanals verlauft eine
weitestgehend durchgangig befahrbare Rad- und FuBwege-
verbindung auf den Betriebswegen der WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung (WSV). Darilber hinaus ist der Kanal
eine beliebte Freizeitdestination (Rudersport,
Schwimm- und Angelsport, Grillen am Ufer).

vereinzelt

Um den Kanal an die sich wandelnden Anspriiche der Binnen-
schifffahrt anzupassen, werden seit 1965 seitens der WSV
Ausbauplanungen des gesamten Kanals verfolgt. Die Kanal-
abschnitte zwischen Duisburg und Gelsenkirchen (Los 1 +
2) sowie die Erneuerung der Schleusen sind bereits fertigge-
stellt. Der Abschnitt zwischen Gelsenkirchen und Henrichen-
burg (Castrop-Rauxel) stellt jedoch weiterhin eine Engstelle
dar. Die verbleibenden Ausbaulose befinden sich in der Pla-
nung. Im Gelsenkirchener Raum sind im Rahmen von Los 3
des Kanalausbaus folgende MaBnahmen geplant:

e Querschnittserweiterung der Ausbaustrecke "Gelsenkir-
chen" durch Zuricklegung von Kanalufern und Vertiefung
des Kanals auf eine Fahrwassertiefe von 4,00 m. Beide
Ufer werden neu errichtet. Die Betriebswege rechts- und
linksseitig des Kanals werden neu gebaut.

* Hebung der DB-Briicke Bismarck-Buer Nr. 344-1 mit
Anpassung der Gleisanlagen sowie Abbruch der Briicke
Bismarck-Buer Nr. 344-2.

* Neubau des Sellmannsbach-Diikers sowie Abbruch der
Altbauwerke

* Hebung der MinsterstraBen-Briicke Nr. 348 mit Anpas-
sung der BundesstraBe "MinsterstraBe" (B 227)

* Neubau einer Liegestelle von km 24,936 bis 25,595
(Hafen Hugo, nordliches Ufer)

e Durchfiihrung landschaftspflegerischer MaBnahmen zum
Ausgleich und Ersatz des Eingriffs in den Natur- und Land-
schaftshaushalt

Die im Rahmen des Kanalausbaus neu errichteten Betriebs-
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wege werden nach Fertigstellung der MaBnahmen als 6ffentli-
che FuB- und Radwege nutzbar sein. Hinsichtlich der Nutzung
des Rhein-Herne-Kanals (Wasserflache und Betriebswege) fin-
det eine Abstimmung zwischen der Stadt Gelsenkirchen und
dem WasserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA) Duisburg-
Meiderich statt. Die zeitliche Abfolge der MaBnahmen ist
derzeit noch nicht abschlieBend festgelegt. Eine Abstimmung
zwischen der Stadt Gelsenkirchen und dem fir die Kanalar-
beiten verantwortlichen WasserstraBen Neubauamt (WNA)
Datteln zu zeitlichen Abfolgen zwischen den MaBnahmen der
IGA 2027, den Planungen des IEK Schalke-Nord sowie den
Flachen- und zeitlichen Ansprichen der WSV ist im Gange. Da
die Planungen des Bezahlstandortes der IGA nicht unmittelbar
von den Kanalerweiterungsplanungen der WSV beriihrt wer-
den, ist vorrangig eine zeitliche Abstimmung der MaBnahmen
am Kanal im Bereich Hafen Hugo (inkl. Verfiillung des Hafen-
beckens) und eine anschlieBende Nutzbarkeit der Flachen fir
MaBnahmen des IEK Schalke-Nord Gegenstand der Abstim-
mungen. Derzeit besteht die Zielsetzung, die BaumaBnahmen
2028 in Angriff zu nehmen. Von stédtischer Seite besteht das
Ziel, die Flachen noch im Rahmen des IEK Schalke-Nord bis
2030 beplanen zu kdnnen.

2.4 FREIRAUMSTRUKTUREN

Die Emscherinsel ist auf vielféaltige Weise mit den umliegen-
den Freiraumstrukturen verknipft. Auf regionaler Ebene sind
die Grinzlge ein zentrales Strukturelement der Freiraum-
planung des Ruhrgebiets. Gelsenkirchen liegt zwischen dem
Grinzug C im Westen und dem Griinzug D im Osten. Der
Grinzug C trifft von Siden kommend im Bereich Nordstern-
park auf die Emscherinsel. Von hier aus ist eine durchgéngige
Freiraumverbindung in Richtung Stiden mit dem Revierpark
Nienhausen und dem Landschaftspark Mechtenberg sowie
Essen Kray und Bochum Wattenscheid gegeben. Der Grin-
zug D passiert die Emscherinsel an der 6stlichen Stadtgrenze.
Die Bereiche Resser Mark/Emscherbruch und die Griinstruk-
turen sldlich des Hafen Grimberg stellen wichtige regionale
Grinverbindungen dar. Entlang der beiden regionalen Grin-
ziige fihren regional bedeutsame Radverbindungen (Zollver-
eintrasse in Richtung Essen im Westen und Erzbahntrasse in
Richtung Bochum im Osten).

Abb. 6: Verkniipfung der Freiraumstrukturen (Quelle: RHA)
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Dartber hinaus ist die Emscherinsel in bedeutende stadti-
sche Grunstrukturen eingebunden. Nordlich der Emscher-
insel fuhrt der Griinzug FischerstraBe als Verlangerung der
Zollvereintrasse entlang der alten Emscher (Grenze Stadt-
gebiet Essen/Gelsenkirchen-Horst) in Richtung Norden, wo
Anschluss an Freiraumstrukturen wie das Naturschutzgebiet
Natroper Feld und Mottbruchhalde auf Gladbecker Stadtge-
biet besteht. Nordostlich des Nordsternparks schlieBt die
ehemalige Galopprennbahn Horst mit dem Schloss Horst
an. Nordlich der Kleingartenvereine Gelsenpark e.V. und Bis-
marck West e.V. besteht tiber die Sutumer Briicken die Mog-
lichkeit der Radverbindung auf der Hugotrasse in Richtung
Norden zur Rungenberghalde und zum Biomassepark Hugo
zu gelangen.

Im direkten Umfeld der Emscherinsel befinden sich eben-
falls anziehungsstarke und attraktive Freiraumstrukturen.
Besondere Bedeutung hat der Nordsternpark mit den angren-
zenden Bereichen des ehemaligen BUGA-Gelandes wie der
aufgespurten Landschaft und dem Kinderland sudlich der
Insel. In direktem Umfeld finden sich zudem landwirtschaft-
lich genutzte Bereiche, die durch den Lehr- und Erlebnisbau-
ernhof Ziegenmichel im Bereich der Umweltbildung genutzt
werden. Mit der Halde Eickwinkel und der Schurenbachhalde
auf Essener Stadtgebiet befinden sich zwei weithin sichtba-
re Landmarken direkt siidlich des Nordsternparks bzw. der
westlich angrenzenden weniger gestalteten Freiraumstruktu-
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ren. Der nordlich der Insel angrenzende Emscherpark vervoll-
stiandigt das Freiraumangebot an der Essener Grenze. Ost-
lich des BP-Tanklagers bildet die sogenannte Wilde Insel mit
den zwei Kleingartenvereinen und dem nérdlich der Emscher
gelegenen Linnenbrinksfeld einen wichtigen Freiraumverbund
zwischen den GroBstrukturen der angrenzenden Gewerbe-
und Industriegebiete. In Richtung Osten ist die Emscherinsel
weitgehend als Freiraum erlebbar. Sudlich schlieBt die ehe-
malige Kohlenreserveflache der Deutschen Steinkohle an, die
in den nachsten Jahren als offentlich begehbare Landmarke
entwickelt wird. Im 0&stlichen Bereich schlieBen im Norden
der Emscherbruch und die Resser Mark sowie im Stden die
Erzbahntrasse an.

Das Linnenbrinksfeld, die Landmarke, der Bereich der auf-
gesplrten Landschaft der ehemaligen WeiBflache (Kraftwerk-
standort) sowie der Bereich des Ziegenmichelhofes siidlich
des Nordsternparks und der Emscherbruch/Ewaldsee sind
im Raumlichen Strukturkonzept Gelsenkirchen (RSK) als Pre-
mium-Standorte des Freiraumsystems der Stadt benannt und
stehen daher im Mittelpunkt des Ausbaus des stadtischen
Freiraumsystems. Dies belegt die Bedeutung der Emscherin-
sel als Verbindung dieser Premium-Standorte.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen
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3.1 UBERGEORDNETE ENTWICKLUNGSPROJEKTE

3.1.1 GRUNZUGE, NEUES EMSCHERTAL,
EMSCHERPROMENADE

Gelsenkichen ist eingebettet im Zentrum des regionalen Griin-
systems der Metropole Ruhr. Auf regionaler Ebene stellt das
Konzept des Emscher Landschaftspark das Riickgrat der Frei-
raumstruktur des nordlichen Ruhrgebiets dar. Das zentrale
Projekt der IBA Emscher Park 1989-1999 greift die 1912 von
Robert Schmidt entwickelten regionalen Griinziige auf und
stellt eine Vernetzung der Griinziige und Revierparks entlang
der Emscher zwischen Duisburg im Westen und Kamen /Berg-
kamen im Osten dar. Das Neue Emschertal entlang der 6kolo-
gisch umgebauten Emscher bildet das Riickgrat des Emscher
Landschaftsparks. Das Gelsenkirchener Stadtgebiet sowie
die Emscherinsel wird von den Nord-Sid-Strukturen der regi-
onalen Grinziige C (im Westen) und D (im Osten) beriihrt.

Das Neue Emschertal dagegen verlauft in Ost-West-Richtung
und durchlduft das gesamte Stadtgebiet entlang der Emscher.
Die Emscherinsel im speziellen steht dabei im Fokus. MaB-
nahmen umfassen den Ausbau von FuB- und Radwegen als
Verbindungselemente sowie die Ausweitung und dkologische
Aufwertung von Freiflachen. Die ErschlieBung der Emscherin-
sel mit Radwegen ist bisher nicht ltickenlos erfolgt, eine weit-
gehende Befahrbarkeit besteht jedoch. Somit ist die Emscher-
insel in das Radwegesystem entlang der Emscher integriert,
das schon heute eine weitestgehend durchgehende Befahr-
barkeit zwischen Dortmund und Duisburg bietet. Im Zuge
des Emscherumbaus wird das gesamte Emscher-Kanal-Band
profitieren und als Stadtraum mit Freiraumqualitat erlebbar.
Der Gelsenkirchener Abschnitt fligt sich damit ein in unter-
schiedliche Leuchtturmprojekte entlang der Emscher wie
beispielsweise dem Phoenixsee in Dortmund, dem Emscher-
land in Recklinghausen oder der Freiheit Emscher in Essen.

Im Zuge der okologischen Umgestaltung wird der Emscher-
radweg durch die Emschergenossenschaft zur Emscherpro-
menade mit einem einheitlichen Wegestandard ausgebaut.
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Dies wird zunachst entlang der bereits renaturierten Berei-
che von Osten nach Westen verfolgt. Ziele der Planung sind
unter anderem die Inszenierung neugeschaffener Flussraum-
qualitaten durch die Sichtbar- und Erlebbarkeit der Emscher,
die Starkung der Aufenthalts- und Erholungsqualitdt an der
Emscher und die Herstellung eines durchgéangigen und barri-
erefreien Wegesystems. Fir vier Kommunen Castrop-Rauxel,
Recklinghausen, Herne und Herten liegt als Pilotprojekt eine
Planung des Verlaufs und der Gestaltung der Emscherpro-
menade vor. Ziel ist es, die Promenade nach und nach von
der Quelle bis zur Miindung zu erganzen. Die Planungen der
Emscherpromenade im Abschnitt Gelsenkirchen werden zu
einem spateren Zeitpunkt erstellt. Teilstrecken werden sid-
lich der Emscher auf der Emscherinsel verlaufen und weitere
Teilstucke nordlich der Emscher.

3.2 GESAMTSTADTISCHE ENTWICKLUNGEN
3.2.1 FREIFLACHENENTWICKLUNGSKONZEPT

Das Freiflachenentwicklungskonzept (FREK) der Stadt
Gelsenkirchen aus dem Jahr 2005 verankert die Entwick-
lungsperspektiven samtlicher Freiflichen im Stadtgebiet.
Dem FREK liegt der Vernetzungsgedanke der Griin- und
Freiflachen zu Grunde. Als Leitbild zeigt es einen griinen
Ring aus Freiflachen, der Gelsenkirchen umgibt. Der Gri-
ne Ring wird durch zwei horizontale Grinverknipfungen
durchdrungen: Dem Buerschen Gringirtel im Norden
und dem Emscher-Kanal-Band. Zusatzlich wird eine Nord-
Siid-Verbindung der Freiflachen als darge-
stellt. Die Emscherinsel nimmt schon hier eine wichtige
Rolle als einer der beiden Ost-West-Verbinder Sid ein.

Llnnenwelt“

Auf operationeller Ebene wird die Emscherinsel im FREK als
Teilraum Emscher-Kanalband betrachtet. Die Ziele fur den
Bereich fokussieren sich im Wesentlichen auf das Leitthema
Vernetzung. Dies betrifft zum einen die durchgéngige Zugéang-
lichkeit und Erlebbarmachung des Emscher-Kanalbandes im
Kontext des Masterplans Emscher Landschaftspark sowie
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Abb. 7: Freiflachenentwicklungskonzept Gelsenkirchen 2005 (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)
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die Anbindung der Emscherinsel iiber Rad- und FuBwegever-
bindungen. Dies betrifft sowohl die regionale und stadtweite
Anbindung mittels Radverbindungen uber die Erzbahntrasse
oder die Hugotrasse, aber auch die Verbesserung der Zugéng-
lichkeit aus den angrenzenden Siedlungsbereichen. Dariiber
hinaus werden landschaftspflegerische MaBnahmen und die
Verbindung der Emscherinsel mit den angrenzenden Ergén-
zungsflachen (z.B. Linnenbrinksfeld) dargestellt.

Ein Teil dieser Vorhaben wurde bereits umgesetzt wie z.B.
durch die Grimberger Sichel oder den Radweg auf der Hugo-
bahn. Die Ziele sind weiterhin giiltig. Im Rahmen der IGA kann
eine weitere Entwicklung der Emscherinsel und der Verbin-
dung zu den umliegenden Stadtrdumen vorangetrieben wer-
den

Abb. 8: Das Leitbild des FREK Gelsenkirchen
(Quelle: Stadt Gelsenkirchen)

3.2.2 RAUMLICHES STRUKTURKONZEPT
GELSENKIRCHEN

Das im Jahr 2018 beschlossene Raumliches Strukturkon-
zept (RSK) Gelsenkirchen zielt darauf ab, gesamtstadtische
Leitstrategien, Entwicklungsziele und Handlungsschwer-
punkte der raumlichen Entwicklung zu formulieren und darin
die bestehenden sektoralen Konzepte und Pléne (z.B. FREK,
Green City Plan, Nahverkehrsplan) in den betrachteten The-
menfeldern aufzugreifen und in einem strategischen Leitfa-
den fur den Zeitraum von 10 bis 15 Jahren festzuschreiben.
Das RSK definiert flinf Leitstrategien als Grundlage der Stadt-
entwicklung:

e Nach innen entwickeln

e Griine Rdume starken
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e Starke Orte strahlen lassen
e Stabile und lebendige Wohnquartiere schaffen
* Wirtschaftsstandorte gestalten

Abb. 9: Das Leitbild ,Griine Rdume starken“ des RSK Gelsenkirchen
(Quelle: Stadt Gelsenkirchen)(Quelle: Stadt Gelsenkirchen)

Dariiber hinaus wird das Themenfeld ,,Klimaschutz und Klima-
wandelanpassung als Querschnitt integrierend mit betrach-
tet. Im Hinblick auf die Freiraumentwicklung greift das RSK
die Inhalte des FREK (Freiraumring um die Stadt, Buerscher
Gringlrtel und Emscher-Kanal-Band als verbindende Ele-
mente in Ost-West-Richtung) auf und entwickelt sie weiter.
Dem Emscher-Kanal-Band und damit der Emscherinsel wird
eine besondere Bedeutung als wertvolle Freiraumverbindung
im Zentrum der Stadt beigemessen (s. Leitbild ,Griine Rau-
me stéarken®). Das RSK nennt die Emscherinsel als Teil des
Emscher-Kanal-Bandes, das als eine von mehreren Freiraum-
strukturen als sogenannte ,Premium-Standorte” stadtweite
Bedeutung fiir die Freiraumqualifizierung haben. Dies umfasst
neben der Emscherinsel insbesondere das Linnenbrinksfeld,
die ehemalige Flache der nationalen Kohlereservehalde,
Graf-Bismarck und das Resser Waldchen bzw. Emscherbruch.

Die Entwicklung des gesamten Bereichs zu einer ,blauen
Freizeit-Mitte“ wird als eines der zentralen Ziele im Themen-
bereich Freiraum genannt. Auch die 6kologische Verbesse-
rung der Gewésserldufe und Erreichbarkeit des Emscher-
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Abb. 10: Rdumlicher Strukturplan des Raumlichen Strukturkonzepts Gelsenkirchen 2018 (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)
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Kanal-Bandes aus den angrenzenden Siedlungsrdaumen wird
als gesamtstadtisch bedeutsam erkannt. Besondere Defizite
bestehen im Bereich Gewerbegebiet EmscherstraBe und im
Bereich Schalke-Nord.

Darliber hinaus werden vier Raumliche Vertiefungsbereiche
dargestellt. Neben dem Emscher-Kanal-Band sind dies unter
anderem auch die Bereiche Kurt-Schumacher-StraBe und
Schalke-Nord sidlich des Rhein-Herne-Kanals und das Sutu-
mer Feld nordlich des Linnenbrinksfeldes. Dies zeigt die gro-
Be gesamtstadtische Bedeutung der Emscherinsel und der
angrenzenden Bereiche, sowohl im Hinblick auf Handlungs-
erfordernisse, aber auch auf |hre Potenziale.

3.3 STADDTEBAULICHE PROJEKTE IM UMFELD DER
ZUKUNFTSINSEL

3.3.1 STADTERNEUERUNGSGEBIET SCHALKE-NORD

Die Stadt Gelsenkirchen hat den Stadtteil Schalke-Nord als
Bereich mit besonderem Stabilisierungsbedarf identifiziert,
resultierend u.a. aus den Sozialdaten, die eine Uberdurch-
schnittliche Auffalligkeit hinsichtlich der Bedirftigkeit und
Teilhabechancen belegen. Gleichzeitig zeigen rdumliche Ana-
lysen erhebliche stéddtebauliche und funktionale Defizite auf.
Im Hinblick auf die hohen Kosten eines Erneuerungsprozes-
ses wurden in Gesprachen mit dem Land die Rahmenbedin-
gungen in Schalke Nord dargelegt und Forderoptionen eru-
iert.

Mit der Erarbeitung eines Integrierten Entwicklungskon-
zeptes sollen vorhandene Fachkonzepte und Strategien
integriert, gebilndelt und weiterentwickelt werden, um
das Gebiet strategisch zu entwickeln (bspw. Weiterent-
wicklung von Praventionsketten gegen Armut und Aus-
grenzung gekoppelt mit stadtebaulichen MaBnahmen).

Fordervoraussetzung ist ein unter Beteiligung der Birgerin-
nen und Blrger erstelltes Integriertes Entwicklungskonzept
(IEK), in dem Ziele und MaBnahmen innerhalb eines abge-
grenzten Fordergebietes dargestellt sind. Die Gebietsabgren-
zung sowie das gesamte Konzept missen vom Rat der Stadt
beschlossen werden.

Folglich schafft ein Integriertes Entwicklungskonzept Schal-
ke-Nord unter Einbeziehung des Bereiches Emscherinsel
sowie der Zeche Consolidation Lésungen fiir eine Vielzahl
von Herausforderungen und Aufgabengebieten. Neben stad-
tebaulichen, funktionalen und sozialrdumlichen Defiziten und
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Anpassungserfordernissen werden ebenfalls die Impulswir-
kung der IGA auf der Emscherinsel und die Potenziale der
Héngebank (Bereich Zeche Consolidation) integriert und ein
umfangreicher Gesamtprozess im Stadtgebiet angestoBen.
Zur férmlichen Festlegung eines Stadterneuerungsgebietes
ist das Fordergebiet raumlich abzugrenzen (s. Abb. 11). Der
notige Ratsbeschluss soll im Juni 2020 eingeholt werden.

Der Stadtteil Schalke-Nord sowie das ca. 452 Hektar gro-
Be vorgesehene Stadterneuerungsgebiet Schalke-Nord sind
im Wesentlichen durch Industrie- und Gewerbenutzungen
gepragt, die sich groBflachig auf die Gewerbegebiete Frei-
ligrathstraBe, Gewerbepark Schalke und Industriepark Berli-
ner Briicke verteilen. Zwischen den Gewerbegebieten liegen
Wohngebiete, was zu einer ungeordneten stadtebaulichen
Situation fihrt, weil hier unvertrégliche Nutzungen aufei-
nandertreffen und eine klare Raumstruktur nicht ablesbar
ist. Sowohl die gewerblichen als auch die Wohnnutzungen
sind zum Teil von minderwertiger Bausubstanz und in einem
schlechten Zustand, Leerstdande haufen sich. Allerdings lie-
gen mit den Siedlungen FreiligrathstraBe, JosefinenstraBe
und ParallelstraBe sowie einigen Baudenkmalern auch stadte-
baulich besondere und erhaltenswerte Strukturen im Gebiet.
Durchsetzt wird die Gemengelage von den Verkehrsstrangen
der Kurt-Schumacher-StraBe, der Bundesautobahn 42 und
einiger Glterbahnlinien, die fiir eine hohe Larm- und Luftbe-
lastung sorgen und Zasuren im stadtebaulichen Zusammen-
hang bilden.

Das IEK Schalke-Nord wird fir die nachsten rund acht Jahre
bis 2028 einen Rahmen fir eine nachhaltige und integrierte
Aufwertung und Entwicklung des Stadtteils setzen. Im Mit-
telpunkt stehen dabei die Ziele, einen nachhaltigen Beitrag
zur Uberwindung der erheblichen Stadterneuerungsbedarfe
in den Bereichen Verkehr, Wohnungsbestand und Wohnum-
feld zu leisten und soziale Strukturen und Teilhabechancen
im Gebiet zu stérken sowie MaBnahmen zum Abbau sozial-
okologischer Ungleichheit und Erhohung der Klimaresilienz
zu initiieren. Als ein besonderes Potential wird fir den sehr
dicht bebauten Stadtteil die Achse Emscherinsel und der
Kanal gesehen. Das Ziel ist es, neue Wegeverbindungen zum
Rhein-Herne-Kanal zu schaffen und den Stadtteil besser an
das Wasser und die Emscherinsel anzubinden. Die Schaffung
einer Forderkulisse ermdglicht im Bereich Hafen Hugo und
den ostlich angrenzenden Flachen die geférderte Erstellung
von Offentlichen Freiflachen, die sowohl die Emscherinsel als
Freiraumachse starken, als auch die Freiraumversorgung des
Stadtteils Schalke-Nord erheblich verbessern kénnen. Zentral
ist hier eine weitere zeitliche Abstimmung zwischen den Pla-
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nungen der WSV und den Vorhaben der Stadt Gelsenkirchen.
3.3.2 QUARTIER GRAF-BISMARCK

Das Quartier Graf Bismarck entsteht aktuell auf den Flachen
der ehemaligen Zeche Graf-Bismarck um das Hafenbecken
des friheren Zechenhafens am Rhein-Herne-Kanal norddst-
lich des Quartiers Schalke-Nord herum. Mit der Neuentwick-
lung der Fldche als Wohnstandort wird das Ziel verfolgt, das
in Gelsenkirchen wenig ausgepragte Marktsegment der mit-
tel- bis hochpreisigen Wohnlagen in zentraler Lage zu bedie-
nen. Das Quartier befindet sich derzeit in der Umsetzung. In
der Planung wurden Elemente der Gartenstadt aufgegriffen
und durchgriinte und groBziigige Wohnlagen geschaffen, die
sowohl im Geschosswohnungsbau als auch im Einfamilien-
hausbau das bestehende Angebot erweitern. Das ,,Zentrum*
des Quartiers liegt am Hafenbecken im Norden der Fléache.
Hier wird eine hohere Bebauungsdichte und ein hoher Anteil
von Gewerbe- und Blronutzungen sowie Einzelhandel ange-
strebt. Nach Siiden hin nimmt die Bebauungsdichte ab und
die Nutzung wird auf Wohngeb&ude konzentriert. Hier Gber-
wiegen Einfamilienhduser mit groBzligigen Grundsticken.
Das Quartier bildet hier einen Ubergang in das benachbarte
Waldgebiet aus. Durch die Einrichtung einer Marina und die

7 W W/ /e Lo s \t L =
Abb. 11: Gebietsabgrenzung des vorgesehenen Stadterneuerungsgebietes Schalke-Nord (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)

Lage am Wasser wird eine besondere Lagequalitdt geschaf-
fen, die bislang in Gelsenkirchen nicht vorzufinden war. Als
eines der bedeutendsten Stadtentwicklungsprojekte Gelsen-
kirchens nimmt es eine Leuchtturmrolle ein, die dauerhaft
eine besondere Aufmerksamkeit auf den Standort lenken
wird. Zugéange auf die Emscherinsel befinden sich westlich an
der Bricke Adenauerallee und 6stlich an der Bricke Minster-
straBe. Uber die durchgehende FuB- und Radwegeverbindung
entlang des Rhein-Herne-Kanals sind zudem der Nordstern-
park im Westen und die Zoom Erlebniswelt im Osten attraktiv
erreichbar. An der Kanalpromenade bestehen Anschliisse an
das regionale Radwegenetz iiber die Erzbahntrasse und die
Zollvereintrasse.

Stadterneuerung
Gelsenkirchen
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4.1 DIE DREI EBENEN DER IGA 2027

Im Vergleich zu den an einem Standort ausgetragenen Gar-
tenschauen, wie bspw. die IGA 2017 in Berlin sieht das Kon-
zept der IGA Metropole Ruhr 2027 einen dezentralen Ansatz
vor. Wenngleich diese Herangehensweise nicht untypisch fir
eine Gartenschau ist, wie die Bundesgartenschau (BUGA) in
der Havel-Region 2015 und die Landesgartenschau (LaGa) im
Remstal 2019 in Baden-Wiirttemberg gezeigt hat, so erfor-
dert es doch visiondre Kraft 53 Kommunen und vier Kreise,
die regionale Wirtschaft und die vielseitigen Verbdnde und
Institutionen zu vereinen und dabei die Birgerschaft bereits
in einem frihen Stadium mitzunehmen und zur Partizipati-
on zu motivieren. Nur so lasst sich in der Metropole Ruhr
ein gemeinschaftliches und identitatsstiftendes GroBereig-
nis mit internationaler Strahlkraft auf den Weg bringen. Die
IGA 2027 verdeutlicht dies iber ein Drei-Ebenen-Modell, das
das Ruhrgebiet in seiner Gesamtheit présentiert: von biirger-
schaftlichen Initiativen mit Quartiersbezug, iber kommunale
Projekte und regionale Kooperationen bis hin zu représenta-
tiven GroBprojekten mit Leistungsschauen der Griinen Bran-
che, Tourismus und der Stadtentwicklung.

.
-/

Abb. 12: Drei-Ebenen-Modell der IGA Metropole Ruhr 2027 (Quelle: Regionalverband Ruhr (RVR), 2018)
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4.1.1 EBENE ,ZUKUNFTSGARTEN“

Die Zukunftsgarten fungieren auf der obersten Ebene als
Hauptinvestitions- und Haupteventstandorte und machen
umweltbezogenen Kernfragen zu Garten, Umwelt, Klima,
Energie und Stadtentwicklung begreifbar. Die drei eintritts-
pflichtigen Hauptstandorte "Emscher nordwérts" in Dort-
mund, "Rheinpark" in Duisburg sowie "Zukunftsinsel mit
Nordsternpark +" in Gelsenkirchen bieten nicht nur Raum fir
gartnerische Leistungsschauen und intensive Schaupflanzun-
gen, sie verstehen sich als groBrdumige Stadtentwicklungs-
maBnahmen. Die zwei Zukunftsgarten mit Sonderausstellun-
gen, "Emscherland" (Castrop-Rauxel / Recklinghausen) und
Bergkamen / Linen ergédnzen die Schaustandorte und zei-
gen innovative Losungen auf die Fragen unserer Zeit in frei
zugénglichem Gelénde. Die Zukunftsgérten bieten mit ihrer
Vielfalt an Attraktionen die zentralen Ausstellungselemente
und sind Botschafter des internationalen Gedankens.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen



Zukurftsgarten
Duisburg

Abb.13: Zukunftsgérten der IGA Metropole Ruhr 2027 (Quelle: Regionalverband Ruhr (RVR))12: Drei-Ebenen-Modell der IGA Metropole Ruhr 2027

(Quelle: Regionalverband Ruhr (RVR), 2018)
4.1.2 EBENE ,UNSERE GARTEN“

Auf der Ebene "Unsere Gérten" werden kommunale Pro-
jekte realisiert, die regionale und kommunale Infrastruktur
gestarkt sowie die schonsten Parks und Gérten prasentiert.
Grundlage ist die Aufwertung zahlreicher Griinflaichen und
deren Verbindung zu den Themenrouten, die die Metropolre-
gion durchziehen. In einem gesamtregionalen Auswahl- und
Qualifizierungsprozess werden vorhandene und neue stdd-
tebauliche, landschaftliche und touristischen Projekte iden-
tifiziert (raumliche und thematische Clusterung) und weiter
qualifiziert. Dieses Verfahren erfolgt in Abstimmung mit den
Bezirksregierungen und in methodischer Anlehnung an die
REGIONALE-Prozesse.

4.1.3 EBENE ,MEIN GARTEN*

Die Ebene ,Mein Garten“ bildet die Mitmachebene fir lokale
Vereine, Verbdnde, zivilgesellschaftliche Zusammenschliis-
se und private Initiativen. In der Aktivierung eben jener
Gruppen liegen besondere Chancen fir burgerschaftliches
Engagement, neue Formen der Zusammenarbeit und nach-

haltiges Empowerment. Mit der Ebene ,Mein Garten® offnet
sich die IGA 2027 der Bevolkerung uber niederschwellige
Zugange. Egal, ob als Projekttrédger*innen, Gastgeber*innen,
Mitgestalter*innen oder Besucher*innen - das individuelle
burgerschaftliche Engagement bringt die IGA in die Quartiere
und vor die eigene Haustir. Als Slogan fiir diese Ebene wurde
im Kommunalrat ,,Das Ruhrgebiet bliht auf!“ vorgeschlagen
und wird noch weiterentwickelt. Der Aufbau eines Netzwerks
fur den Teilhabeprozess soll 2020 beginnen und wird Aufgabe
der Durchfiihrungsgesellschaft.

4.2 HANDLUNGSFELDER DER IGA 2027

Eine dezentrale IGA in einer Region zu realisieren, die Uber
5 Mio. Einwohner beherbergt und sich Uber eine Flache von
mehr als 4.400 Quadratkilometer erstreckt, birgt Potenti-
ale und Herausforderungen. Um diese Potentiale voll aus-
zuschopfen und um diese Herausforderungen zu meistern
wurden Instrumente in Form von libergeordneten Handlungs-
feldern definiert, die die Region verbinden sollen und aus der
IGA Metropole Ruhr 2027 ein Event der Extraklasse macht.
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ggf. weitere Qualifizierung und erneutes Sterne-Verfahren

Sterne-Verfahren nach
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Abb. 14: Regionalverband Ruhr - Qualifizierungsprozess ,Unsere Garten“ - Grafik (Stand Dezember 2019)
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Abb. 15: Inhaltliche Programmatik der IGA Metropole Ruhr 2027 (Quelle: Regionalverband Ruhr (RVR))
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Aus der Leitfrage ,Wie wollen wir morgen leben?“ ergeben
sich vier Handlungsfelder, die sich auf allen Ebenen der IGA
Metropole Ruhr 2027 spiegeln sollen (Konzeption, Planung,
Umsetzung, Kommunikation, Marketing, etc.). Sowohl in den
Projekten an den Hauptausstellungsorten, den sog. Zukunfts-
géarten, als auch bei den Projekten der rund 50 teilnehmenden
Stadte der Ebene ,,Unsere Garten“ sowie auf der Ebene ,Mein
Garten®, in der es um die Ideen- und Gestaltungsimpulse der
Blrger*innen geht, werden die Handlungsfelder Anwendung
finden. So entsteht auf der Metaebene ein verbindendes Ins-
trument, das eine Qualitat der IGA Projekte auf den drei Ebe-
nen gewahrleisten und mit dem eine begleitende Rickkopp-
lung von der Konzeption bis hin zur Umsetzung erfolgen soll.

4.3 BESUCHERPROGNOSE UND MOBILITAT
Gartenschauen stellen fiir die Regionen in denen sie stattfin-
den eine groBe Attraktion dar und verfligen iber eine signifi-
kante Anziehungskraft fiir Besucher.

Eine besondere Herausforderung im Zuge der IGA Metropole

NACHHALTIGE MOBILITAT UND INFRASTRUKTUR

Ruhr 2027 Planungen ist die Vernetzung und die Einbindung
der einzelnen Standorte in die vorhandenen Verkehrsstruktu-
ren der Metropole Ruhr. Ein regionales, ibergeordnetes Mobi-
litatskonzept fiir die IGA 2027 soll dies sicherstellen. Derzeit
gibt es dazu eine Schnittstelle zu dem vom RVR erarbeiteten
und mit der Region abgestimmten Regionalen Mobilitatsent-
wicklungskonzept Metropole Ruhr.

Besucherprognose

Im Jahr 2017 wurde fir die IGA 2027 die Besuchsprognose der
Machbarkeitsstudie 2015 durch die ift, KoIn fortgeschrieben.
Ziel war die Erarbeitung verschiedener Besucherprognosen
fur die drei eintrittspflichtigen Standorte Duisburg, Gelsen-
kirchen und Dortmund. Derzeit wird von einem realistischen
Szenario von ca. 2,6 Mio. Besuchen ausgegangen.

Daraus ergibt sich fir den Standort Gelsenkirchen ein Wert
von rund 780.000 Besuchen in dem Ausstellungszeitraum von
ca. 180 Tagen (April bis Oktober):

Die IGA Metropole Ruhr 2027 sichert fir alle eine zukunftsorientierte, nachhaltige und inklusive Mobilitat. Sie schafft
neue Verbindungen, vernetzt intermodular gleichermaBen die Region nach auBen und nach innen und stellt die Erreich-
barkeit aller Veranstaltungs- und Projektorte sicher. Sie macht Mobilitat zum ,griinen“ Erlebnis.

KOMMUNIKATION UND DIGITALITAT

Die IGA Metropole Ruhr 2027 prasentiert sich als Gastgeber und ladt alle ein. Sie bietet ein individuelles, auf die person-
lichen Bedirfnisse abgestimmtes Informationsmanagement - transparent, flexibel, digital und analog. Sie nutz Digitalisie-
rung als Mittel der Kommunikation, Inklusion und Vernetzung - heute und morgen.

PARTIZIPATION, INTERKULTURELLE INKLUSION, INTERNATIONALITAT

Die IGA Metropole Ruhr 2027 lebt die interkulturelle, soziale und internationale Inklusion als Event der Vielfalt und Offen-
heit des Ruhrgebiets. Sie schafft fiir alle Freirdume und Mdoglichkeiten zur Partizipation. Als Schaufenster und Labor fir
Visionen werden Impulse flr ein urbanes Zusammenleben der Zukunft gesetzt.

NACHHALTIGKEIT, BIODIVERSITAT, KLIMARESILIENZ UND GRUNE INFRASTRUKTUR

Die IGA Metropole Ruhr 2027 verbindet Mensch und Natur und férdert die Klimaresilienz, die Biodiversitat, die Kulturland-
schaft und die Industrienatur. Sie ist Lernort fir Naturerfahrung und Umweltbildung fiir alle. Die Erweiterung der regiona-
len Grinflachen steigert die Attraktivitat der Region als Lebensort sowie als Reise- und Naherholungsziel.
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Einwohner Standortkommune 750.000
Urlauber mit Hauptreiseanlass 140.000
IGA

Urlauber mit Hauptreiseanlass 260.000
Region

Tagesausfliigler aus bis zu 60 860.000
Minuten Entfernung

Tagesausfliigler aus 60 bis 120 540.000
Minuten Entfernung

Gesamt 2.550.000
davon Duisburg 930.000
davon Gelsenkirchen 780.000
davon Dortmund 840.000

Tab. 1: Besucherprognose der IGA Metropole Ruhr 2027 (Quelle: Regional-
verband Ruhr (RVR))

Ziele

Das dezentrale Gartenschaukonzept zur IGA 2027 lebt von
der Grundvoraussetzung, dass die Standorte gut und ein-
fach zu erreichen sind. Die Mobilitdt im Ausstellungsjahr
soll umweltfreundlich, nachhaltig und stadtvertraglich sein.
Besucher*innen sollen motiviert werden, moglichst viele
Standorte zu besuchen. Attraktive und innovative Ticket-
Angebote sollen zum léangeren Aufenthalt motivieren und
die Maoglichkeit eréffnen, verschiedene Verkehrsmittel und
Mobilitétsangebote zu Land und zu Wasser zu nutzen. Eine
einfache Mobilitats-App soll dabei den Zugang zum Umwelt-
verbund erleichtern. Die IGA kann dazu beitragen, den Modal
Split in der Metropole Ruhr positiv zu beeinflussen. Auf Lan-
desebene besteht das Ziel, den Pkw-Anteil in Ballungsrau-
men langfristig auf 25 % zu reduzieren. Das Wuppertal Ins-
titut empfiehlt im Umweltbericht der Metropole Ruhr den
Ziel-Vorschlag aus der Bewerbung der Metropole Ruhr um die
griine Hauptstadt Europas, dass bis zum Jahr 2035 jeweils
ein Viertel aller Wege zu FuB, mit dem Rad, mit dem OPNV
oder mit dem Auto zuriickgelegt werden sollen. Die IGA 2027
soll auf dem Weg zu diesem Ziel einen Impuls darstellen. Das
Thema Mobilitédt umfasst fur die drei Hauptstandorte der IGA
2027 drei Ebenen: tberortliche Verkehre (Verkehre zwischen
den Zukunftsgéarten und Ausstellungsorten der IGA), ortliche
Verkehre und Verkehre innerhalb des Zukunftsgartens (inne-
re Verkehre).
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4.3.1 UBERORTLICHE VERKEHRE

Der Uberortliche Verkehr wird tGber eine vom RVR vergebene
Vorstudie abgebildet, deren Ergebnisse 2020 vorliegen wer-
den. In diese Studie flieBen sowohl umfangreiche Kenntnisse
des RVR aus Befragungen im Rahmen etablierter Veranstal-
tungen (z.B. ExtraSchicht, Ruhrtriennale), als auch die Ergeb-
nisse der Besuchsprognose der ift Freizeit und Tourismus-
beratung GmbH (2017) ein. Unter anderem soll dargestellt
werden, welche Bewegungsmuster zwischen den Standorten
und im Umfeld derer zu erwarten sind. Die Ergebnisse der
Vorstudie erganzen die hier vorgestellten Analysen. Zum Zeit-
punkt der Erstellung der Machbarkeitsstudie konnte jedoch
nicht bereits auf die Ergebnisse Bezug genommen werden,
da diese noch nicht vorlagen. Aus diesem Grund wurden in
dieser Machbarkeitsstudie auf Basis der ift-Besuchsprognose
Ableitungen zu erwartenden Besucherinnen und Besucher-
zahlen sowie der darauf resultierenden Flédchenbedarfe fiir
den Verkehr getroffen, um die Machbarkeit am Standort Gel-
senkirchen prifen zu kénnen.

4.3.2 BESUCHER*INNEN AUF DER FLACHE

Um die verkehrliche Entwicklung des Vorhabens abschatzen
zu konnen, gilt es das zuséatzliche Verkehrsaufkommen anhand
von vorhandenen Studien, sowie Vergleichs- und Erfahrungs-
werten abzuschéatzen. Als Grundlage der Berechnung dient die
Besucherprognose des Gesamtstandortes (ift 2017). Insge-
samt werden laut dieser Prognose rund 780.000 Besuchende
auf der Flache erwartet. Die Summe setzt sich aus den Tages-
besuchenden aus Gelsenkirchen, den Tagesausfligler*innen
aus dem Umland und den Urlauber*innen zusammen.

Besuchergruppe Anteil Anzahl
Tagesbesucher aus 23,0% 179.668
dem direkten Umfeld
Tagesausfligler (bis 31,9% 248.753
60 Minuten)

Tagesbesucher (60- 28,1% 219.010
120 Minuten)

Urlauber (IGA) 7,0% 54.397

Urlauber (Region) 10,0% 78.172

Gesamtbesucherzahl 100,0% 780.000

Tab. 2: Aufschliisselung der erwarteten Besucher*innen

Dies ergibt im Mittel rund 4.285 Besuchende pro Tag auf der
Flache (Zeitraum der IGA: 182 Tage). Allerdings zeigen Ana-
lysen an vorherigen IGA-Standorten, dass die Besucherzahl
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stark nach Jahreszeit, Wochentag und Tageszeit variieren
kann. So ist das Besucheraufkommen an Werktagen ohne
Veranstaltungen im Mittel meist deutlich geringer, wahrend
GroBveranstaltungen, zum Beispiel Konzerte und Festivals
Auslastungsspitzen darstellen, die die Verkehrsinfrastruktur
an ihre Belastungsgrenzen bringen kann. Aus diesem Grund
werden im Folgenden zundchst verschiedene Tagesaufkom-
men flr Werktage, Wochenenden und Veranstaltungsfalle
berechnet. Dazu gilt es in einem ersten Schritt das Besucher-
aufkommen des Normalbetriebes von den zuséatzlichen Ver-
anstaltungsverkehren zu trennen. Dabei sind insbesondere
die GroBevents herauszufiltern. Als Referenz kann die letzte
IGA 2017 in Berlin herangezogen werden. Dort fanden laut
Veranstalter Gber das Halbjahr fast taglich Veranstaltungen
statt. Herausgestochen sind jedoch insgesamt 11 beworbene
GroBveranstaltungen mit Platzkarten sowie 13 groBere High-
lightveranstaltungen auf der Flache (z.B. Kirschbliitenfest,
Laufveranstaltung). Wahrend sich die Veranstaltungsverkeh-
re mit Platzkarten aufgrund der begrenzten Kapazitdten im
Amphitheater abschétzen lassen (verflugbare Platze: 6.116
mit Innenraum / Auslastung bei Konzerten oder Festivals
laut Veranstalter ca. 5.000), wird die Besucherzahl bei offe-
nen Tagesveranstaltungen deutlich variieren. Dies ist auch in
anderen Parks in der Umgebung von Gelsenkirchen zu beob-
achten (siehe auch Tab. 3).

Veranstaltungen im Anzahl | Besucher

Vergleich Tage pro Tag
(Mittel)

Rombergpark Dortmund, | 2018 August | 2 8.000

Heidemarkt

Rombergpark, Dort- 2019 Mai 1 4.700

mund, Krautermarkt

Rombergpark, Dort- 2019 April 1 8.000

mund,

Kirschblitenfest

Rombergpark, Dort- 2018 Okto- 1 9.000

mund, ber

Kastanienfest

Grugapark, Essen, 2019 Marz WE 25.925

Parkleuchten (Spitzen-

wochenende)

Westfalenpark, Dort- 2020 Dezem- | 1 12.500

mund, ber

B2run - Firmenlauf

Landesgartenschauen - Jahr 1 11.751

2000-2008

Mittelwert, Spitzentag

Tab. 3: Veranstaltungen im Vergleich (Quelle: BaSiGo 2019, FreiMove
2003, WAZ vom 12.03.2019, Telefonat Dr. Knopf)

Die Besucherzahl einer offenen Veranstaltung hangt von der
GroBe und Bekanntheit des Parks, der Art der Veranstaltung,
aber auch dem Wetter am Stichtag ab. Im Mittel wird eine
Tagesbesucheranzahl von 8.000 fiir offene Tages(groB-)ver-
anstaltungen fir den Standort Gelsenkirchen angenommen.
An Spitzentagen mit Veranstaltung werden somit (Faktor: 1,5)
bis zu 12.000 Personen auf der Flache erwartet. Dies liegt
leicht liber dem durchschnittlichen Spitzenwert einer Landes-
gartenschau

Allerdings ist fiir die Besucherzahl nicht nur relevant, ob eine
Veranstaltung stattfindet oder nicht, auch Wetter, Ausstel-
lungsinhalte und Urlaubszeiten spielen eine entscheidende
Rolle. Zu erwarten ist, dass insbesondere zu Beginn, an Mai/
Juni-Feiertagen und zu Urlaubszeiten héhere durchschnittli-
che Besucherzahlen erreicht werden. Laut BMWI (Bundesmi-
nisterium fiir Wirtschaft und Energie) 2014 sind Tagesausfli-
ge im Juli und August am haufigsten, im April, September und
Oktober sind die Tagesausflige auf einem geringeren Niveau.
Auch Uber den Wochenverlauf lassen sich Unterschiede fest-
stellen. So werden am Wochenende uberdurchschnittlich
(rund 50% der Gesamtwege) viele Wege mit dem Wegezweck
Tagesausflug zurlickgelegt. Dies deckt sich mit den Erkennt-
nissen vergangener Gartenschauen. So wurde fiir die Mach-
barkeitsstudie der BUGA Erfurt ein Wochenendanteil von 43
% angenommen (vgl. ift 2011). Angesichts der Bedeutung der
IGA und dem hohen Urlauberanteil wird diesem Wert fir die
Berechnung gefolgt. Die 610.000 Besucher*innen an Normal-
tagen verteilen sich also nicht gleichmaBig auf die verschie-
denen Veranstaltungstage.

Auf Grundlage der Monats- und Wochenganglinien werden fir
verschiedene Prognosefélle Tagesbesucheranzahlen ermit-
telt. Auf diesen Grundlagen besuchen an einem Juli-Sommer-
tag am Wochenende im Mittel rund 5.500 Personen die Fla-
che, an einem Spitzentag bis zu 7.300 Personen. An einem
Werktag hingegen liegt das Besuchsaufkommen in der Regel
unter 4.000 Personen.

Eine Besonderheit stellen Veranstaltungen dar. Bei Tagesver-
anstaltungen der IGA-Berlin wurden teilweise Giber 20.000 Per-
sonen erwartet (vgl. z.B. https://gruen-berlin.de/nachricht/
kirschbluetenfest-den-gaerten-der-welt). Der Gelsenkirche-
ner Standort ist jedoch deutlich kleiner. Zudem ist festzuhal-
ten, dass der Standort Gelsenkirchen nur einer von mehreren
Standorten der IGA in der Metropole Ruhr ist. Aus diesem
Grund wird von einem Mittelwert von 8.000 Besuchenden
ausgegangen. Fir Spitzenveranstaltungen liber den gesam-
ten Tag (z.B: Blumenfeste, Kinderfeste) werden ca. 12.000
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Besuchende erwartet. Eine Besonderheit tritt dann ein, wenn
neben dem Normalbetrieb Veranstaltungen im Amphitheater
geplant sind. Zwar werden diese Veranstaltungen vor allem
abends stattfinden, wo bereits viele Besucher*innen auf der
Flache den Riickweg angetreten haben, allerdings sind hier
die Anreisespitzen zu beachten.

Verteilung Tagesausflige nach Wochentagen

Wochenende 43 % Werktag

Mittwach

= Montag ® Dienstag Donnerstag ~ Freitag ®Samstag ® Sonntag

Fir die weitere Berechnung sind vor allem jene Prognosetage
relevant, an denen ein hohes Besucheraufkommen herrscht.
So sollten die Stellplatzmoglichkeiten, Radabstellanlagen und
OV—Kapazitéten S0 ausgestaltet sein, dass bei einem Wochen-
ende ohne Veranstaltung die Kapazitdten nicht Gberausgelas-
tet sind. Auch fir normale Veranstaltungen sollte der Bedarf
uber vorhandene, feste Kapazitdten abgedeckt sein. Fir
GroBveranstaltungen, die nur vereinzelt im Jahr vorkommen,
sollten zusatzliche temporare Zusatzkapazitaten im Verkehrs-
netz bereitgestellt werden. In Bezug auf Parkpléatze kann dies
beispielsweise die temporare Nutzung eines bestehenden
Parkplatzes im Umfeld der Flache sein. Erfahrungswerte exis-
tieren bereits durch das bestehende Amphitheater (z.B. im
Zuge des Rock-Hard Festivals).

Inwieweit die Verkehrsinfrastrukturen belastet werden, hangt
maBgeblich an der Verteilung der Besucher*innen im Tages-
verlauf zusammen. Fir die Berechnung des Stellplatzbedarfs
ist insbesondere die Anzahl der Besucher*innen interessant,
die gleichzeitig die Flache besuchen, wahrend fir die Belas-
tung der Knotenpunkte im Umfeld der Flache insbesondere
die Spitzenstunde der Anreise interessant ist.

Das Besucherverhalten hangt maBgeblich an der Art des
Besuches ab. Bei der IGA 2027 sind groBtenteils Tagesaus-
fligler zu erwarten, also Personen die mit An- und Abreise
einen GroBteil des Tages mit der Aktivitat IGA-Besuch verbrin-
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gen. Wahrend Besucher*innen aus dem direkten Umfeld der
Flache auch fiir eine geringe Zeit auf die Flache kommen (z.B.
auch weil sie Dauerkarteninhaber*innen sind), nutzen Tages-
ausfligler aus weiter entfernten Regionen haufig den ganzen
Tag. Als Vergleichswerte kénnen verschiedene Gartenschau-
en oder eintrittspflichtige Parks herangezogen werden. An
einem Grugapark Sonntag verbleiben die Besucher*innen im
Mittel 3,3 Stunden (vgl. Basigo). Im Gegensatz zur Gruga ist
hier von langeren durchschnittlichen Besuchszeiten auszuge-
hen, da die internationale Gartenausstellung mehr Touristen
und Personen von weiter entfernten Regionen anlocken wird.
Zudem wird der Preis hoher sein, wodurch eine hohere Nach-
frage besteht, die gesamte Flache an einem Tag zu erkunden.
Als Vergleich konnen verschiedene Werte vergangener IGA/
BUGAs herangezogen werden. Bei der IGA Berlin verblieben
die Besucher*innen bspw. im Mittel 5,5 Stunden auf der Fla-
che, in Heilbronn sogar 5,9 Stunden. Hierbei ist jedoch zu
betonen, dass die IGA sich nicht nur auf den Standort Gel-
senkirchen beschrankt. Vielmehr werden Besucher*innen
ggf. mehrere Standorte an einem Tag besuchen bzw. kleine-
re Garten in der Umgebung aufsuchen. Fir den Prognosefall
wird daher in Gelsenkirchen eine durchschnittliche Besuchs-
zeit von 4,4 Stunden angenommen.

Tagesbesucher
Amphitheater+Parkbetrieb WE (Juli)
Tagesveranstaltung (Spitze)
Tagesveranstaltung (normal)
Wochenende (Juli-Spitze)
Wochende (Juli)
Wochenende (September)

Werktag (Juli-Spitze) 3.950
Werktag (Juli) HEXCYA)
Werktag (April) IERER

0 2.000 4000 6.000 8.00010.00012.00014.000

Aus diesen Erkenntnissen wurde auf Basis von Vergleichs-
werten (z.B. Mobilitdt in Deutschland) und Erfahrungswerten
eine Tagesganglinie flr die IGA Gelsenkirchen angenommen
und das durchschnittliche Besucheraufkommen auf der Fla-
che zu unterschiedlichen Prognosefédllen abgeschatzt. An
normalen Besuchstagen werden ein Hauptteil der Besucher
rund 20 % bereits in der ersten Stunde der IGA auf die Flache
kommen. Das Gelande fillt sich dann im Laufe des Tages,
zwischen 14 und 15 Uhr befinden sich mit 4.635 Personen
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die meisten Personen auf dem Gelédnde. Danach leert sich die
Flache langsam wieder. Bei offenen Tagesveranstaltungen mit
12.000 Besucher*innen ist die Verteilung ahnlich. Hier sind
in der Spitze 7.620 Personen auf der Flache. Hierbei muss
betont werden, dass bei Events auf der Flache (z.B. Laufver-
anstaltung mit verschiedenen Startzeiten) temporar hohere
Spitzen zu erwarten sind. Eine solche Spitze ist in der Besu-
cherprognose fiir den Veranstaltungsfall im Amphitheater
gegeben. Zwar sind in der Summe weniger Besucher*innen
auf der Flache, jedoch stellen die Spitzenstunden der
An- und Abreise Belastungsspitzen dar, die abgefangen
werden missen. Hier missen ca. 5.000 Besucher*innen
innerhalb von 1,5 Stunden Zugang zur Flache bekommen.

Zusatzlich zu den Besucherverkehren missen auch noch die
Mitarbeiter*innen der IGA bedacht werden. Durch die Dezen-
tralitat der IGA werden jedoch viele Verkehre gar nicht auf
Gelsenkirchener Stadtgebiet stattfinden. So befindet sich
das Headquarter der IGA in Essen. Vor Ort werden voraus-
sichtlich rund 40 - 50 Angestellte sein (Projektbiiro, Gastro-
nomie, Bezahlbereich). Hinzu kommen Mitarbeiter*innen fiir
die Pflege, die jedoch in den Randzeiten stattfinden wird. Der
Stellplatzbedarf wird dabei teilweise tber Flachen auf dem
Ausstellungsgeléande gedeckt.

4.3.3 VERKEHRSAUFKOMMEN NACH VERKEHRSMITTEL

Entscheidend fiir die Flachenbedarfe und die Verkehrsinf-
rastruktur ist die Aufteilung der Verkehre auf die einzelnen
Verkehrsmittel. In Gelsenkirchen ist der Pkw-Anteil im Frei-
zeitverkehr im Mittel relativ hoch. Rund 48 % aller Wege wer-
den mit einem Pkw zurlickgelegt. Der offentliche Verkehr
hat einen Anteil von nur 7 %. Den Modal Split der IGA 2027
abzuschétzen, ist aufgrund der aktuellen Trends eine komple-
xe Aufgabe. Einerseits besteht derzeit in der Region und in
der Stadt das Ziel den Anteil des Pkw-Verkehrs deutlich zu
senken. In den GroBstadten, in denen Trends meist als ers-
tes auftreten, sind ricklaufige Pkw-Zahlen bereits zu beob-
achten (siehe SrV 2018). Andererseits missen aber auch die
Gegebenheiten der IGA beriicksichtigt werden. Das Publikum
der IGA sind vor allem altere Menschen oder Familien, also
Personengruppen, die Uberdurchschnittlich haufig mit dem
Pkw anreisen. Laut Besucherbefragung bei der BUGA Heil-
bronn lag das Durchschnittsalter bei 55,6 Jahren, rund 64 %
der Personen kamen mit dem Pkw, rund 18 % mit dem OV.
Im Vergleich zu vergangenen BUGAs waren hier aber auch
Fahrradfahrer und vor allem Personen, die mit dem Reisebus
unterreprasentiert.

Spitzenveranstaltung
(12.000 Besucher)

7620

4,635 Wochenende (max. 7.299
Besucher)

Durch
GroRv

Spitzenstunde
Anreise: 3.199 Pers,

I Konzertbesucher (Amphitheater 5 000 Besucher)
Wochenendbesucher {Juli Sml‘?rnl‘n;ﬁ

— [Gesamt

Fiir die IGA Gelsenkirchen ist von einem niedrigeren MIV-

Anteil (44 %) auszugehen, vorausgesetzt es werden entspre-

chende Mobilitatsmanagementmafnahmen umgesetzt. Unter

den Pramissen, dass

* die Radverkehrsverbindungen entlang der Emscher und
dem Rhein-Herne Kanal, sowie wie aktuell bereits geplant
entlang der Nord-Siid Achsen aufgewertet werden und die
Radabstellanlagen eine hohe Qualitdt aufweisen, kann fir
die IGA ein hoherer Radverkehrsanteil angenommen wer-
den. Der Anteil ist auch dahingehend hoher anzusetzen,
da der Modal Split des Freizeitverkehrs fiir das gesamte
Jahr berechnet wurde, die IGA aber ausschlieBlich in den
Sommermonaten stattfindet. Hinzu kommt, dass viele
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Besucher*innen die Flache durch ihre Lage zentral in Gel-
senkirchen erreichen konnen. Daher wird fir 2027 unter
den beschriebenen Voraussetzungen von einem Radver-
kehrsanteil von 16 % ausgegangen.

e die Haltestelle Krokuswinkel aufgewertet wird, am
Wochenende Shuttlebusse das Angebot ergénzen, ein OV-
Kombiticket fiir die IGA initiiert wird sowie Ubergénge zwi-
schen den Verkehrsmitteln z.B. Mobilstationen geschaf-
fen werden, kann fiir 2027 von einem OV-Anteil von 15 %
ausgegangen werden.

* eine Moglichkeit flr Reisebusse besteht und entsprechen-
de Angebote zusammen mit den Dienstleistern geschaf-
fen werden, kann ein Reisebusanteil von 15 % angesetzt
werden. Dies entspricht den Erfahrungen aus vergange-
nen Gartenschauen.

Hingegen ist der FuBverkehrsanteil deutlich geringer anzu-
setzen als im Freizeitverkehr (31 %) in Gelsenkirchen. Die
Flache ist fur fuBldufige Anbindungen nur aus dem direkten
Umfeld interessant. Bei der IGA 2027 sind rund 77 % der
Besucher*innen nicht aus dem direkten Umfeld, so dass nur
fur 23 % Uberhaupt ein Potenzial besteht. Dahingehend wird
von einem FuBverkehrsanteil von 10 % ausgegangen.

Im Gegensatz zu den Besucher*innen wird bei den
Mitarbeiter*innen von einem MIV-Anteil von 72 % ausgegan-
gen. Dies entspricht im Mittel dem Modal Split der Arbeits-
wege in Gelsenkirchen.

4.3.4 STELLPLATZBEDARF

Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus dem Besucheraufkom-
men (Personen, die sich gleichzeitig auf der Flache aufhal-
ten), dem Modal Split und dem Pkw-Besetzungsgrad. Der

Pkw-Besetzungsgrad ist im Mittel deutlich hoéher als bei

sonstigen Freizeitwegen. Bei der BUGA Heilbronn lag der

Besetzungsgrad bei 2,5. Dieser Wert entspricht auch den

Erkenntnissen aus vergangenen Befragungen z.B. ,BaSiGo

- Bausteine fiur die Sicherheit von GroBveranstaltungen®.

Fiir die Mitarbeiter*innen wurde ein Besetzungsgrad von 1,1

angenommen.

e Somit ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 427 Pkw-Stell-
platzen und 380 Fahrradstellplatzen an Werktagen (inkl.
Mitarbeiterstellplatze). Diese sind in jedem Fall nahe der
Flache auszuweisen.

e Am Wochenende ergibt sich ohne Veranstaltungen ein
Pkw-Stellplatzbedarf von 768 Stellpldtzen sowie ein
Bedarf von 699 Fahrradabstellplatzen. Auch diese 341
zusatzlichen Stellplatze sollten in jedem Fall gesichert
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sein. Allerdings koénnen hier auch Mischnutzungen in
Betracht gezogen werden (werktédgliche Nutzung durch
Unternehmen in der Umgebung; Wochenende: Umnut-

IGA 2027 - Modal Split (Annahme)

Modal Split im Freizeitverkehr

?‘ Gelsenkirchen 2015

¢

® zu FuR ® Fahrrad m M|V m OV = Reisebus

zung zu IGA-Parkplatz)

e Mit Veranstaltungen kann sich der Bedarf auf bis zu 1.245
Pkw-Stellplatzen und 1.147 Fahrradstellplatze erhdhen.
Dadurch, dass dieser Bedarf voraussichtlich maximal an
wenigen, vorher abschatzbaren Wochenende entstehen
wird, kann der Zusatzbedarf auch lber temporére Lésun-
gen gedeckt werden z.B. liber bestehende Parkflachen im
Umfeld der Flache.

4.3.5 RAUMLICHE VERTEILUNG DER VERKEHRE

Stellplatzbedarf

1400
1200

1000

800

600

400

b -
0

Bendtigte Stellplatze (PKW) Bendtigte Stellpldtze (Fahrrad)

W Mitarbeiterstellplatze B Werktag (Juli-Spitze)

Wochenende (Juli) Wochenende (Juli-Spitze)
m Tagesveranstaltung (normal) - Amphitheater+Parkbetrieb WE (Juli)

. Tagesveranstaltung (Spitze)

Die Herkunft und die Verkehrsmittelnutzung der Besucherin-
nen und Besucher entscheidet maBgeblich dariber iber wel-
che Achsen diese zur Flaiche kommen. Uber 60 % Besucherin-
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nen und Besucher kommen aus weiter entfernten Regionen
und werden daher insbesondere mit dem Pkw/dem OV oder
dem Reisebus zur Flache kommen. Diese werden gebiindelt
iiber die Hauptachsen zur Flache kommen. Im OPNV ist dies
vor allem die Achse zwischen Gelsenkirchen Buer und Gelsen-
kirchen Altstadt. Der Uberortliche Pkw-Verkehr wird gréBten-
teils Uber die Autobahn A42, im geringeren MaBe uber die A2
zur Flache geleitet. Durch innerdrtliche Verkehre sind hohere
Belastungen An der Rennbahn/Grothusstrale sowie an der
StraBe Lehrhovebusch zu erwarten. Diese bilden die zentra-
len Zufahrten zur Flache. Auch die Karnaper StraBe in Essen
wird leicht hoher belastet sein. Leistungsfahigkeitsberech-
nungen sind bei den Detailplanungen vor allem fiir die Abfahrt
zum Parkplatz sowie an der Kreuzung Grothusstrae/Lehrho-
vebusch vorzunehmen. Im GroBen und Ganzen sind jedoch
auBer temporadren lokalen Stauungen vor den Eingangsbe-
reichen im Untersuchungsgebiet vorerst keine Stauungen zu
erwarten, welche die Machbarkeit der IGA in Frage stellen.
Die Hauptbelastungsspitzen der IGA sind am Wochenende zu
erwarten. Das Umfeld der Flache ist aber stark von Biiro-,
Gewerbe- Industrieflachen (z.B. RWE, Vivawest) gepragt, die
am Wochenende keine oder nur wenige Verkehre erzeugen.
Studien (z.B. LUBW BaWii) zeigen, dass am Wochenende das
Verkehrsaufkommen an den HauptverkehrsstraBen zwischen
25 und 40 % sinkt. Bei einer Verkehrsstarke von 25.500 Fahr-
zeugen auf der GrothusstraBe (Messung aus 2008) bedeutet
dies, dass die Reduzierung der Verkehrsmengen am Sams-
tag hoher ist als das Neuverkehrsaufkommen durch die IGA.
Somit werden die Belastungsspitzen weiterhin eher Werktags
erreicht. Das Neuverkehrsaufkommen der IGA wird an Werk-
tagen aber hauptséchlich abseits der werktéglichen Spitzen-

An der
Rennbahn/
Kranefeldskr.

R | An der #
Rennbahn/
Eingang

! e o e

Abb. 16: Ubersicht der Hauptzufahrtsrouten (Quelle: Planersociett)

stunde zwischen 10 und 11 Uhr (142 Fahrzeuge pro Stunde)
auftreten. Nur im Abreiseverkehr sind Uberschneidungen mit
dem Alltagsverkehr (Zusatzverkehrsaufkommen: 114/h) zu
erwarten.

INTERNATIONALER STADTEBAULICH-
LANDSCHAFTSARCHITEKTONISCHER IDEEN- UND
REALISIERUNGSWETTBEWERB

4.4

Fir die drei Bezahlstandorte der IGA 2027, sowie den Sonder-
standort Bergkamen/Linen werden in 2020 jeweils interna-
tionale stadtebaulich-landschaftsarchitektonische Ideen- und
Realisierungswettbewerbe ausgelobt, um unter anderem auf
Basis der Umsetzungsmachbarkeitsstudien ein Konzept zur
Ausgestaltung der Bezahlstandorte bzw. des Sonderstand-
orts zu erarbeiten. Die vier Wettbewerbe werden gestaffelt
ausgelobt. Der Zukunftsgarten Gelsenkirchen wird als dritter
Wettbewerb voraussichtlich im 3. Quartal 2020 ausgelobt.
Mit einem Ergebnis ist Anfang 2021 zu rechnen.

Die Auslobung des Wettbewerbs erfolgt nach Erstellung und
politischem Beschluss der Umsetzungsmachbarkeitsstudie.
Die Betreuung des Wettbewerbs libernimmt ein Wettbewerbs-
manager, der sowohl die Aufgabe hat, auf Basis der vorlie-
genden Umsetzungsmachbarkeitsstudie die Aufgabenstellung
zu definieren und zu formulieren, als auch den Wettbewerb
organisatorisch zu betreuen, die Kommunikation mit den teil-
nehmenden Blros zu Ubernehmen, die Vorprifung durchzu-
fihren sowie das Preisgericht zu organisieren und eine Doku-
mentation des Wettbewerbs anzufertigen. Die Eckpunkte der
Auslobung werden durch die Umsetzungsmachbarkeitsstu-
die festgeschrieben. Das Grundgeriist des Standorts sowie
rechtliche und finanzielle Bindungen werden definiert. Ziel
der Auslobung ist es, den beteiligten Biros so viel Gestal-
tungsspielraum wie moglich zu geben, dabei aber eine Aufga-
be zu formulieren, die die fixen Rahmenbedingungen deutlich
definiert, um so Ergebnisse zu erzielen, die innovative und
attraktive Gestaltungsideen liefern und innerhalb des Bud-
gets der Festbetragsforderung, sowie weiterer Forderzugan-
ge realisierbar sind. Die Umsetzungsmachbarkeitsstudie wird
den Wettbewerbsteilnehmenden zur Verfligung gestellt.
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5.1 DAS KONZEPT DER ZUKUNFTSINSEL
GELSENKIRCHEN

Der Zukunftsgarten Gelsenkirchen als Bezahlstandort der IGA
2027 ist eingebettet in das groBere Entwicklungsgebiet der
Zukunftsinsel Gelsenkirchen. Die Zukunftsinsel beschreibt
die Emscherinsel zwischen Emscher und Rhein-Herne-Kanal
zwischen der Stadtgrenze nach Essen im Westen und der
Stadtgrenze nach Herne im Osten im Zusammenhang mit den
umgebenden Freiraumbereichen. Im FREK und RSK Gelsenkir-
chen wird dieser Bereich als ein stadtweit bedeutender Frei-
raum erkannt und Gbernimmt als Ost-West-Verbindung und
Anbindung an die regionalen Griinziige wichtige Aufgaben der
Freiraumverkniipfung. Ziel des Konzepts der Zukunftsinsel ist
es, einen weitestgehend durchgéngig erlebbaren Freiraum in
der Mitte Gelsenkirchens zu entwickeln, der als Verbinder in
die umgebenden Quartiere fungiert aber auch selbst durch
seine Insellage groBe Freiraumqualitaten bietet. Im Rahmen
der IGA 2027 wird die Zukunftsinsel als erweiterter Ausstel-
lungsbereich verstanden, der zwar keine Ausstellungsinhalte
im engeren Sinne beinhaltet, aber das Erlebnis der postindus-
triellen Stadt-Landschaft ergdnzt und weitere fiir Besucher
attraktive Destinationen bereithalt. Dariber hinaus ist er
ein wichtiger Verbindungsraum im gesamten Emschertal mit
attraktiven Freiraumverknipfungen zu weiteren IGA-Stand-
orten und Attraktionen der Region. Zentrales Element der
Zukunftsinsel ist die Verbindung zu den angrenzenden Quar-
tieren und Freiraumstrukturen. Entlang der Zukunftsinsel rei-
hen sich unterschiedlichste Standorte mit hoher Strahlkraft
aneinander. Diese Strahlkraft soll auf die Insel Ubertragen
werden, indem attraktive Verbindungen geschaffen und die
Highlights der Insel zuséatzlich sichtbarer gemacht werden.
Dies macht auch die Wichtigkeit der Zukunftsinsel im Rah-
men der IGA 2027 aus. Neben dem Zukunftsgarten Gelsen-
kirchen im Westen befinden sich weitere interessante und
attraktive Orte entlang der Insel. Diese sollen ebenfalls fir
IGA-Besucher beworben und attraktiv erreichbar sein. Attrak-
tive Wegeverbindungen in Ost-West-Richtung sind daher von
groBer Bedeutung. Dies strahlt auch iber die Stadtgrenzen
Gelsenkirchens hinaus, da entlang der Emscher tber den
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Emscherradweg weitere IGA-Standorte wie die Sonderaus-
stellung ,Emscherland® im Zukunftsgarten Castrop-Rauxel
und Recklinghausen und der Zukunftsgarten Dortmund attrak-
tiv erreicht werden konnen. Dariiber hinaus bestehen Verbin-
dungen zu moglichen Standorten der Ebene ,,Unsere Garten®.

DIE ZUKUNFTSINSEL VERBINDET FOLGENDE STANDORTE:

Emscherpark, Essen

Der Emscherpark ist schon jetzt eine wichtige Naherholungs-
flache flr den Essener Stadtteil Karnap. Der Emscherpark ist
ein Baustein des Projektes "Wege zur "Freiheit Emscher®. Von
Halde zu Halde - von Park zu Park - eine Industrielandschaft
im Wandel". Der Steckbrief fiir die Ebene "Unsere Géarten"
der IGA 2027 wurde im Sommer 2019 beim RVR eingereicht.

Schurenbachhalde, Essen

Die Schurenbachhalde ist mit etwa 50m Hoéhe eine bedeuten-
de Landmarke in direkter Nahe zum Nordsternpark. Mit der
Skulptur ,Bramme fir das Ruhrgebiet® von Richard Serra ist
sie eine attraktive Destination in der Haldenlandschaft Ruhr-
gebiet und bietet einen perfekten Ausblick Gber den Zukunfts-
garten Gelsenkirchen. Die Halde ist bereits mit einem Rund-
weg und Aufgangen von Westen und Sidosten erschlossen.
Zur IGA 2027 ist die Schaffung eines weiteren Haldenauf-
gangs von Nordosten direkt stdlich des Nebeneingangs zum
Zukunftsgarten geplant. Im Zusammenhang mit der 6stlich
gelegenen Halde Eickwinkel und der Zollvereintrasse bietet
sie einen attraktiven Auftakt im Stiden des Bezahlstandortes.

Okologischer Umbau des Schwarzbaches

Im Rahmen des Emscherumbaus und der 6kologischen Ver-
besserung der Emscherzuflisse wird auch der Schwarzbach,
von Sudosten kommend, renaturiert. Die Emschergenossen-
schaft, bzw. die Stadt Gelsenkirchen plant zudem die Anla-
ge eines parallel verlaufenden Betriebsweges, der o6ffentlich
nutzbar sein soll. So bietet der umgebaute Schwarzbach
neben der Zollvereintrasse eine zweite hochattraktive stra-
Benunabhéngige Zuwegung zum sidlichen Nebeneingang des
Zukunftsgartens Gelsenkirchen.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen



Lehr- und Erlebnisbauernhof Ziegenmichel

Der Ziegenmichelhof ist als Standort der Umweltbildung in
vielen Bereichen aktiv. Er nutzt landwirtschaftliche Flachen
sudlich des Nordsternparks auf der ehemaligen WeiBflache
(nicht mehr bendotigter Kraftwerksstandort). Ein Teil der Fla-
chen wird durch die Landschaftsagentur Plus erworben, um
durch geeignete MaBnahmen Okopunkte zu generieren. So
entsteht ein Standort, an dem im Rahmen der IGA und dar-
iiber hinaus Okosystemleistungen und nachhaltige Landwirt-
schaft inszeniert werden kénnen.

Nordsternpark

Der zur BUGA 1997 entwickelte Nordsternpark ist eine der
attraktivsten Freizeitdestinationen der Stadt Gelsenkirchen.
Neben dem Bereich auf der Insel, westlich des Amphithea-
ters, der zur IGA Bezahlstandort wird, bleiben weite Teile des
Parks auch wahrend der IGA &ffentlich. Wichtige Anlaufpunk-
te sind das Kinderland mit dem Wasserspielplatz siidlich des
Rhein-Herne-Kanal, der Nordsternturm, der Bergbaustollen,
der Kletterfelsen und der Ziegenmichelhof.

Wilde Insel

Der Abschnitt ,Wilde Insel“ ist bereits als attraktiver Freiraum
auf der Zukunftsinsel erlebbar. Es besteht ein attraktiver
Anschluss an die sidlichen Stadtquartiere tber die Schleuse
Gelsenkirchen. In dem Bereich befindet sich das Kunstwerk
»Singing Mountain®, das 2010 im Rahmen der Emscherkunst
installiert wurde.

Okologischer Schwerpunkt Linnenbrinksfeld

Das Linnenbrinksfeld soll durch die Emschergenossenschaft
im Rahmen des Umbaus des Lanferbach im Mindungsbe-
reich der Emscher zum 6kologischen Schwerpunkt ausgebaut
werden. Das bedeutet, dass in dem Bereich die Herstellung
einer naturnahen Mindungslandschaft geplant ist, die ent-
sprechende ©kologische Aufgaben lbernehmen kann. Der
Mindungsbereich soll von der Zukunftsinsel aus sichtbar und
erlebbar gemacht werden.

Pumpwerk Gelsenkirchen

Das Pumpwerk Gelsenkirchen der Emschergenossenschaft
ist eines von drei neu errichteten Pumpwerken im Zusammen-
hang mit dem Bau des Abwasserkanals Emscher. Mit seiner
hochwertigen architektonischen Gestaltung und den beein-
druckenden unterirdischen technischen Bauwerken stellt es
ein besonderes Highlight der Wasserwirtschaft im Ruhrgebiet
dar. Die Terrasse des Pumpwerks ist offentlich zugénglich.
Zusatzlich soll die bereits bestehende Mdglichkeit von Grup-

penbesichtigungen im Rahmen der IGA beworben werden.
Stadtquartier Schalke-Nord und Hafen Hugo
Schalke-Nord ist ein Quartier im Umbruch. Der Stadtteil ist
wie andere altindustrielle Stadtteile noch immer vom Struk-
turwandel betroffen. Zudem fehlt es an offentlichen Freirau-
men. Aus diesem Grund wird fiir den Stadtteil ein IEK erar-
beitet, um den Stadtteil im Rahmen des Foérderprogramms
Soziale Stadt zu stabilisieren. Ein Fokus liegt dabei auf dem
Hafen Hugo und den angrenzenden Flachen mit dem kiinst-
lerisch gestalteten Kugelgasbehélter auf der Zukunftsinsel.
Nach der Kanalverbreiterung durch die WSV (vgl. Kap. 2.3.3)
stehen diese Flachen als potenzielle Freirdume fiir Schalke-
Nord zur Verfligung. In zeitlicher Abstimmung mit den Planun-
gen der WSV besteht hier das Ziel der Stadtentwicklung darin,
die Emscherinsel besser an den Stadtteil anzubinden und fir
die lokale Bevolkerung als Freiraum zu entwickeln

Landmarke im Bereich der ehemaligen Kohlenreserve-
halde

Die Halde westlich des Quartiers Graf-Bismarck befindet sich
im Eigentum der Deutschen Steinkohle und wird derzeit als
offentlich begehbare Landmarke umgestaltet. Damit entsteht
an der Zukunftsinsel ein weiterer attraktiver Freiraum, der
eine ausgezeichnete Sicht auf die Emscher und den Rhein-
Herne-Kanal bietet.

Quartier Graf-Bismarck

Graf-Bismarck ist als neues Wohnquartier ein wichtiger
Zukunftsstandort in Gelsenkirchen und verbindet urbane
Qualitaten am Wasser mit attraktiven Wohnlagen im Grinen
(vgl. Kap. 3.3.2)

Zoom Erlebniswelt

Mit ihren Themenwelten ist die Zoom Erlebniswelt einer der
innovativsten und beliebtesten Tierparks der Region und eine
wichtige Freizeitdestination weit Gber Gelsenkirchen hinaus.

Grimberger Sichel und Erzbahntrasse

Die Erzbahntrasse ist ein starkes Symbol des Wandels im
Ruhrgebiet. Wie viele andere ehemalige Gilterbahntrassen
wurde sie zu einem Radweg entwickelt, der heute Bochum
und Gelsenkirchen beinahe kreuzungs- und steigungsfrei
miteinander verbindet. Die spektakuldre Briicke Grimberger
Sichel ermdglicht den Anschluss von der Erzbahntrasse auf
den Emscherradweg auf der Zukunftsinsel.

Emscherbruch
Der Emscherbruch ist Teil des regionalen Grinzugs D und

als ausgedehntes Waldgebiet eines der wichtigsten Naherho-
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lungsgebiete der Stadt.

5.2 KONZEPT BEZAHLSTANDORT ZUKUNFTSGARTEN
GELSENKIRCHEN

Als Ort fir die wesentlichen Ausstellungsinhalte der IGA
2027 dient der Zukunftsgarten als eintrittspflichtiger Ausstel-
lungsbereich. Das vorliegende Konzept dient der Zonierung
des Ausstellungsbereichs als Vorstudie fir den landschafts-
planerischen Realisierungswettbewerb und ist die Grundlage
fur die in Kap. 5.5 dargestellten MaBnahmenpakete und die
Grobkostenkalkulation.

Der Bezahlstandort baut auf dem bestehenden Nordstern-
park auf. Wahrend der zur BUGA 1997 entwickelte Nord-
sternpark eine Nord-Sid-Ausrichtung hatte, wird zur IGA
2027 die Ost-West-Achse in Richtung Essener Stadtgebiet
weiterentwickelt und weitere Bereiche des Areals dauerhaft
als Freiraum erschlossen. Dies umfasst beispielsweise die
Entwicklung des Wendehafenbeckens der Zeche Nordstern
als urbaner Freiraum am Wasser und die Erlebbarmachung
der westlichen Bereiche der Insel. So wird auch lber die IGA
hinaus ein Mehrwert flr die Bevolkerung geschaffen und der
Nordsternpark zum Nordsternpark Plus.

ZIELE UND INHALTLICHE AUSRICHTUNG DES
EINTRITTSPFLICHTIGEN AUSSTELLUNGSBEREICHES

Im Zukunftsgarten Gelsenkirchen wird das ubergreifende
Thema der IGA ,,Wie wollen wir morgen leben® auf vielfaltige
Weise aufgegriffen. Dies geschieht, indem unterschiedliche
Zukunftsthemen mit dem Anspruch einer internationalen
Gartenschau auf dem Standort prasentiert und inszeniert
werden.

Das Thema Wasser ist auf dem Inselstandort allgegenwartig.
Prasentiert wird der 6kologische Umbau eines industriellen
Gewassers (Emscher) und die Schaffung von Aufenthalts-
raumen am Wasser (Rhein-Herne-Kanal) sowie ein erlebba-
res umgebautes Gewdsser (Schwarzbachmiindung). Dariiber
hinaus wird auf dem Standort ein ressourcenschonender
Umgang mit Wasser erprobt, indem zukunftsweisende Be-
und Entwasserungsmethoden zur Unterhaltung und Pflege
der Pflanzungen genutzt werden.

Die Geschichte des Nordsternparks steht stellvertretend fir
die Transformation der Landschaft des Ruhrgebiets zu einer
nachhaltigen menschengerechten Stadt-Landschaft. Das
Erbe der Montanindustrie ist im Zukunftsgarten, wie auch
auf der gesamten Zukunftsinsel allgegenwartig. Sichtbars-
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tes Zeichen ist der Kohlenbunker, der im Rahmen der IGA als
Greentower inszeniert wird. Der Wendehafen wird von einem
Industriehafen zu einem attraktiven Freizeitstandort umge-
wandelt. Die lineare Anordnung der Baume spiegelt die fri-
heren Gleisanlagen wieder. An Standorten wie diesen lasst
sich im Rahmen der IGA die bewegte Geschichte des Areals
Nordstern erleben und inszenieren.

Die Mobilitatswende ist eine der zentralen Zukunftsfragen.
Nachhaltige, umweltschonende Mobilitdtsformen werden
im Zukunftsgarten Gelsenkirchen hautnah erlebbar gemacht.
Die ErschlieBung des Geldndes liber eine groBziigige Mobi-
litdtsachse, die mit moderner Sensorik und Solartechnik
ausgestattet ist, erlaubt die Prasentation zukunftsweisender
Mobilitdtsformen wie einem autonomen Shuttleservice und
innovative Formen der Freizeit- und Individualmobilitat. Der
Rhein-Herne-Kanal erméglicht die ErschlieBung des Standor-
tes Uber das Wasser. Zudem ist der Zukunftsgarten optimal
an das stadtische und regionale Radwegenetz angebunden.
Damit wird nicht nur eine nachhaltige Mobilitat auf dem
Standort prasentiert, sondern auch in der ErschlieBung gefor-
dert.

Als ehemaliger Bergbaustandort steht der Nordsternpark,
ebenso wie das benachbarte Tanklager und die BP-Raffinerie
Horst fiir das Zeitalter der fossilen Energietréager. Nachhal-
tige Gewinnung und Umgang mit Energie und Rohstof-
fen dagegen soll Thema des Zukunftsgartens sein. Ob durch
die Inszenierung von Future Fuels (Biomassepflanzen) oder
die Erzeugung von Solarenergie im Zusammenhang mit der
Mobilitéatsachse, der Zukunftsgarten soll Labor und Prasenta-
tionsflache eines nachhaltigen Umgangs mit Rohstoffen und
Energie werden.

Eine Erhéhung der Biodiversitat ist ein Schritt zur weiteren
Transformation der Stadt-Landschaft des Ruhrgebiets. Durch
die IGA bietet sich die Mdglichkeit von Pflanzung besonders
artenreicher Bereiche. AufforstungsmaBnahmen im Umfeld
sowie eine naturnahe Nachnutzung vieler Bereiche tragen
dazu bei.

Auch in Bezug auf Umweltbildung kann die IGA Arbeit leis-
ten. Im Zusammenhang mit dem Lehr- und Erlebnisbauern-
hof Ziegenmichel kénnen Angebote der Umweltbildung rea-
lisiert werden. Die Einrichtung eines blauen Klassenzimmers
ermoglicht die Vermittlung von Wissen zu Themen der Was-
serwirtschaft sowie Uber den Okologischen Gewéasserumbau
und das ortliche Artenvorkommen.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen



Als Querschnittsthemen sind Klimawandelvorsorge und
Klimaanpassung in allen MaBnahmen auf dem Bezahls-
tandort enthalten. Antworten auf den Klimawandel zu finden,
erfordert MaBnahmen in allen Bereichen des Lebens. Eben-
so spielt die Digitalisierung in allen Bereichen des Lebens
eine wachsende Rolle. Die IGA soll ihren Teil dazu beitragen,
Moglichkeiten aufzuzeigen und einen Blick auf das zukinftige
Leben zu erlauben.

ZONIERUNG DES ZUKUNFTSGARTENS

In Vorbereitung auf den internationalen landschaftsplane-
rischen Wettbewerb erfolgt eine Vorzonierung des Bezahls-
tandortes. Diese dient als Grundlage fiir die Grobkostener-
mittlung zur Abschatzung der Machbarkeit von MaBnahmen
im Rahmen der IGA-Festbetragsforderung.

Der Haupteingang des Zukunftsgartens liegt im Osten des
Standortes noérdlich des Amphitheaters. Hier steht sowohl
der Parkplatz des Nordsternparks als Hauptparkplatz der IGA
mit der Méglichkeit eines Busshuttles sowie der Anschluss an
das Radwegenetz zur Verfligung (vgl. Kap. 6.1). Die Nord-Siid-
Verbindung uber die Doppelbogenbriicke und die Emscher
bleibt wahrend der gesamten IGA o&ffentlich befahrbar. Vor
dem Haupteingang befindet sich die IGA-Plaza mit angrenzen-
den Abstellanlagen fir den Radverkehr und Platz fir ergén-
zende Angebote auBerhalb des eintrittspflichtigen Bereiches.
Der Eingangsbereich selber ist reprasentativ gestaltet und
teilt sich ein Eingangs- und Verwaltungsgebdaude mit dem
Amphitheater. Der westliche Nebeneingang befindet sich auf
Essener Stadtgebiet mit Anschluss an die Essener Stadtbahn
(U11) und einem kleineren Parkplatz. Durch einen attrakti-
ven Vorplatz, das Emscherkunstwerk Carbon-Obelisk als weit
sichtbarem Zeichen und Pflanzungen im Eingangsbereichist er
ebenfalls représentativ gestaltet. Der dritte Eingang befindet
sich im Siiden der Insel an der Kanalbricke der Zollvereintras-
se. Uber die Zollvereintrasse besteht eine attraktive Radver-
bindung in Richtung Siden. AuBerdem laden hier die beiden
Halden Schurenbach und Eickwinkel zu Abstechern ein. Beide
Nebeneingange sind mit Fahrradabstellanlagen erschlossen.
Um eine offentliche Nutzbarkeit der Zollvereintrasse in Rich-
tung Norden (Gelsenkirchen Horst) zu ermdglichen, soll eine
Ticketing Losung (10 Minuten Zugang) eine Durchquerung
des Ausstellungsbereichs ohne Entgelt ermdglichen. Zu die-
sem Zweck ist an der nordlich gelegenen Emscherbriicke ein
untergeordneter Ein- und Ausgang geplant.

Hinter dem Eingangsbereich fiihrt eine Hauptachse auf das
erste Highlight des Zukunftsgartens, den Greentower zu. Der
ehemalige Kohlenbunker der Zeche Nordstern setzt durch

eine attraktive Fassadenbegriinung (,Vertical Gardening®) ein
griines Ausrufezeichen. Das Dach des Greentowers ist eben-
falls begriint und bietet mit einer Dachterrasse einen attrakti-
ven Ausblick auf das IGA-Gelande. Die westliche Fassade des
Greentower kann zur Projektion von Video- oder Bildinstalla-
tionen genutzt werden. Darliber hinaus soll der Greentower
ein Infocenter beherbergen, in dem sich die Besucher*innen
Uber die Geschichte des Gebdudes und des Standorts infor-
mieren kénnen. Gastronomische Angebote auf dem groBzi-
gigen Vorplatz runden das Angebot ab. Um den Greentower
stehen Flachen fir unterschiedliche gartnerische Ausstel-
lungsinhalte zur Verfligung. Die Ostlich gelegenen Inselgérten
bieten die Méglichkeit das Thema Wasser(-riickhaltung) und
Wasserpflanzen erlebbar zu machen. Ausstellungsflachen,
z.B. fiir Staudenpflanzungen und eine Prasentationsmoglich-
keit fur Gartenlandschaftsverbande finden sich westlich des
Greentowers.

Die Abraumhalde im ndrdlichen Bereich der Flache wird als
Wilder Garten erlebbar gemacht. Hier sind geringere pflanz-
liche Eingriffe geplant, mit einer ErschlieBung des Bereichs
lber eine Wegeflihrung und eine Aussichtsplattform mit
Ausblick tber die Emscher und die Ausstellungsflachen. Der
ostliche Hang der Abraumhalde kdnnte etwa mit einer Wild-
blumenwiese bepflanzt werden. Sudlich der Abraumhalde
schlieBen sich weitere Ausstellungsflachen an, z.B. fiir Stau-
denpflanzungen oder Graserkompositionen.

Ein weiteres Highlight stellt der Wendehafen der Zeche Nord-
stern dar. Der derzeit verwilderte und unzugéangliche Hafen-
bereich wird erlebbar gemacht, Zuganglichkeiten zum Wasser
durch Treppenanlagen und Stege ermdéglicht und schwimmen-
de Garten angelegt. Ein gastronomisches Angebot kdnnte
den Standort weiter starken. Hier wird die Lage am Wasser
besonders erlebbar. Eine weitere Inszenierung des Wassers
und des Wandels des Standortes findet westlich am Schwarz-
bach statt. Die renaturierte Miindung in die Emscher wird
durch einen Weg erschlossen und durch Zugange zum Wasser
erlebbar gemacht. Ein blaues Klassenzimmer bietet die Mdg-
lichkeit fir Umweltbildungsinitiativen. Die Emscher selbst ist
ebenfalls deutlich sichtbar tber die Wegestruktur auf dem
Emscherdeich sowie Aussichtspunkte auf den geschlossenen
Emscherbricken.

Der am Schwarzbach gelegene Kinderspielplatz kann die
umgebenden Themen inhaltlich aufgreifen. Er soll eine dau-
erhafte Ergdnzung zum gut angenommenen Angebot am Kin-
derland darstellen. Denkbar wére beispielsweise die Anlage
einer GroBspielskulptur mit einer inhaltliche Ausrichtung zum
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Abb. 18: Fldchenplan des Bezahlstandorts + Legende (s. S. 61) (Stand 17.04.20) (Quelle: Greenbox)
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LEGENDE

1 Parkplatz mit Gehdlzen
Zugang OST / Mobilstation / Parkplatz

2 IGA-Plaza

3 Biergarten
Haupteingang / Amphitheater

4 Amphitheater / Veranstaltungen
Haupteingang / Amphitheater

5 Haupteingangsgeb&ude
Haupteingang / Amphitheater

6 Wildblun i und R flache / Liegewiese fiir Veranstaltungen
Inselgarten

7 Retenti i und Begleitgriin
Inselgarten

8a Greentower mit Aufenthaltsort
Aulenflache Greentower

8b Hauptachse

) Galabau und Gartenkunst
Prasentationsfiache D

10 Stauden und Geophyten
Prasentationsflache D

1 Wildblumenwiese
Prasentationsfiache C

12 Inselpromenade mit Sitzstufen und Rosenband
Inselpromenade Teil OST

13 Staudenkompositionen
Inselgarten

14 Gréaserpflanzung
Inselgarten

15 Wilder Garten und Aussichtspunkt
Wilder Garten

16 Wendehafen mit Floating Wetland, Gastro, Tiny-H und Stufi lag
Wendehafen

17 Rhododendronwald
Wilder Garten

18 Spielplatz

19 Renaturierung Schwarzbach, Briicke und Trittsteine
Schwarzbach

20 Internationale Garten
Prasentationsflache B

21 Naturnahes Kanalufer
Inselpromenade Teil WEST

22 Tempordre Bliihfliche
Prasentationsflachen A

23 Hausgérten

Prasentationsflachen A
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24

25

26

27

28

29

30

31

32

Urbaner Wald
Prasentationsflachen A

Grabgestaltung
Préasentationsflachen A

Inselpromenade mit Sitzstufen
Inselpromenade Teill WEST

Waldlehrpfad mit Stationen in Lichtungen
Waldiehrpfad

RWE Hafen - Infoschiff / Museumsschiff /
Blumenschiff / Fahranleger

Eingang West mit Gebdude und Aufenthaltsbereich
Eingang WEST

Staudenkompositionen
Eingang WEST

Temporire Bliihflaiche
Eingang WEST

Nebeneingang mit Kasse

Mobilitidtsachse

Rundweg / Begleitweg Mobilititsach

Fahrradabstellflichen - Varianten

Nebenwege

Zaun

Bearbeitungsgrenze

Grenze Essen - Gelsenkirchen

Zukunftsgarten Gelsenkirchen



Thema Wasser, der industriellen Vergangenheit des Standor-
tes, Landschaft im Wandel oder Umweltbildung.

Westlich des Schwarzbaches schlieBen sich groBe Flachenpo-
tenziale fir Themengarten, internationale Gérten, Kleingarten
oder Anpflanzungen an. Dieser Bereich wird unter Berlicksich-
tigung der vorhandenen Vegetation fiir Ausstellungsinhalte
vorbereitet, westlich geht er allerdings in stérker bewaldete
und naturbelassene Bereiche liber, die durch zuriickhaltende
Eingriffe als Waldlehrpfad erlebbar gemacht werden, aber in
ihrer Funktion erhalten bleiben sollen.

Die ErschlieBung des Standortes erfolgt Gber einen Rund-
weg. Der Rundweg besteht zum einen aus der groBzigig
ausgebauten Mobilitdtsachse im Siden, die eine Ost-West-
ErschlieBung auch mit autonomen und elektrischen Ver-
kehrsmitteln ermdglicht, barrierefrei ausgebaut ist und auch
mobilitdtseingeschrankten Personen eine Erreichbarkeit der
wesentlichen Inhalte ermdglicht. Die ruhigere nérdliche Rou-
te vervollstandigt den Rundkurs und soll zu groBen Teilen auf
dem Emscherdeich verlaufen. Sie bietet damit einen attrakti-
ven Blick sowohl auf die Emscher als auch auf den Zukunfts-
garten. Der Rundweg erschlieBt alle Ausstellungsinhalte des
Zukunftsgartens und ermoglicht eine attraktive und verstand-
liche Besucherlenkung.

5.3 RECHTLICHE RAHMENBEDINGUNGEN DES
EINTRITTSPFLICHTIGEN

AUSSTELLUNGSBEREICHES

5.3.1 REGIONALPLAN

Fir die Stadte Gelsenkirchen und Essen Gbernimmt der regi-
onale Flachennutzungsplan die Funktion der Regionalplanung
(vgl. Kap. 5.3.2) und ersetzt die friiheren Regionalplane (Regi-
onalplan Miinster, Teilbereich Emscher Lippe bzw. Regional-
plan Disseldorf). Der fir alle Kommunen des Ruhgebiets
in Aufstellung befindliche Regionalplan Ruhr stellt in der
Entwurfsfassung vom 25. April 2018 den Standort inkl. der
Essener Flachen des Zukunftsgartens in Génze als allgemei-
nen Freiraum- und Agrarbereich und regionalen Griinzug mit
Schutz der Landschaft und landschaftsorientierte Erholung
dar. Die Schurenbachhalde ist als Waldgebiet ausgewiesen.

Fazit: Die Planung des Zukunftsgartens Gelsenkirchen ent-
spricht den Zielen der Regionalplanung.

5.3.2 REGIONALER FLACHENNUTZUNGSPLAN

Der gemeinsame regionale Flachennutzungsplan der Stadte
Milheim an der Ruhr, Oberhausen, Bochum, Herne, Gelsen-
kirchen und Essen deckt sich weitestgehend mit den Dar-
stellungen des in Aufstellung befindlichen Regionalplan Ruhr.
Der gesamte Zukunftsgarten ist als Griinflaiche dargestellt.
Stadteubergreifend ist zudem die Darstellung des regionalen
Grinzuges. Der Gelsenkirchener Teil ist zusatzlich als Bereich
zum Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten Erho-
lung ausgewiesen. Im Umfeld weicht die Uniperflache sowie
der Ziegenmichelhof mit der Darstellung als Flachen fir Land-
wirtschaft von der Grinflachen-Darstellung ab. Auf Essener
Seite ist zudem fiir die Flache zwischen Schurenbachhalde
und Zweigertbriicke das Sondergebiet Marina dargestellt. Die
Emscherinsel wird durch die Darstellung des unterirdisch ver-
laufenden Emscherkanal-Trasse gequert.

Fazit: Die Planung des Zukunftsgartens Gelsenkirchen ent-
spricht den Darstellungen des regionalen Flachennutzungs-
plans.

5.3.3 BEBAUUNGSPLANE

Der gesamte Gelsenkirchener Teil des Zukunftsgartens inklu-
sive dem Parkplatz und den nérdlich der Emscher gelegenen
Bereichen des Nordsternparks sind durch den Bebauungsplan
300-3 Uberplant. Dieser stellt den Park weitestgehend als
Grinflache dar und setzt zusatzlich MaBnahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
fest. Von diesen Festsetzungen weichen einige Flachen ab:

e Der Bereich um den Wendehafen ist als Sondergebiet (SO)
1 ,Freizeithafen® festgesetzt. Der Bebauungsplan lasst
hier zweckgebundene Anlagen zu.

e Fir den Bereich um den Greentower ist das Sondergebiet
(SO) 2 ,Freizeiteinrichtungen® festgesetzt. Zweckgebun-
dene bauliche Anlagen sind hier zuldssig.

e Die Dreiecksflache des Amphitheaters ist als Sonderge-
biet (SO) 3 ,Freilufttheater” festgesetzt. Zweckgebundene
bauliche Anlagen sind hier ebenfalls zuldssig.

e Der westliche Bereich des Parkplatzes ist als Sonderge-
biet (SO) 4 mit der Zweckbindung Gemeinschaftsstellplatz
fur SO 2 und SO 3 festgesetzt. Fiir den ostlichen Teil des
Parkplatzes ist ein GE mit einer GRZ von 0,4 und einer GFZ
von 0,5 festgesetzt. Der Zufahrtsbereich ist als 6ffentliche
StraBenverkehrsflache festgesetzt.

Der Essener Teil des Zukunftsgartens ist nicht durch einen
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rechtskraftigen Bebauungsplan abgedeckt. Die geplanten
MaBnahmen auf dem Bezahlstandort sind damit voraussicht-
lich alle im Rahmen der rechtskraftigen Bauleitplanung zulés-

sig.

Fazit: Die Planungen des Zukunftsgartens Gelsenkirchen
widersprechen keinem der rechtskraftigen Bebauungsplane
im Planungsraum.

5.3.4 LANDSCHAFTSPLAN

Der Landschaftsplan Gelsenkirchen setzt im Bereich
Zukunftsgarten auf Gelsenkirchener Seite keine Schutzgebie-
te fest. Gem. der Landschaftsplandnderung Nr. 28 wird die
ehemalige WeiBflache siidlich des Rhein-Herne-Kanals jedoch
in Ganze unter Landschaftsschutz gestellt. Die Anderung des
Landschaftsplans ist mit der Bekanntmachung vom 17. April
2020 rechtskraftig. Zudem ist eine Teilfliche als besonders
geschutztes Biotop gem. § 30 BNatSchG und die Baumallee
entlang des Kinderlandes als gesetzlich geschiitzte Allee gem.
§ 47 LGNW geschiitzt. Der Landschaftsplan weist zudem die
gesamte Kanalzone (mit Ausnahme des Nordsternparks und
des BP-Tanklagers) als Planungsraum mit unterschiedlichen
Entwicklungsraumen aus. Fiir die westliche Emscherinsel um
den Bezahlstandort wird die Erhaltung des durch den Rhein-
Herne-Kanal und die Emscher gepragten Bereiches als Haupt-
ziel formuliert. Fir die Flachen der Emscher wird dagegen
die Wiederherstellung einer in ihrem Wirkungsgeflge, ihrem
Erscheinungsbild oder ihrer Oberflachenstruktur geschadig-
ten oder stark vernachldssigten Landschaft als Ziel formu-
liert.

Die Essener Teilbereiche des Zukunftsgartens unterstehen
ebenfalls keinem Natur- oder Landschaftsschutz. Der Bereich
ist Bestandteil des allgemeinen Aufstellungsbeschlusses
Landschaftsplan Il (Essener Norden) des Rates des Stadt
Essen vom 27.02.1991. Ziel eines zukiinftigen Landschafts-
plans Il (Essener Norden) soll es sein, die unverzichtbaren
Teile eines Freiflachensystems im Essener Norden zu sichern.
Bei Teilbereichen der Emscherinsel handelt es sich um
geplanten Wald gemaB Waldentwicklungsprogramm (vom Rat
der Stadt Essen am 22.02.1989 beschlossen).

Fazit: Im Wesentlichen entsprechen die IGA-Planungen den
Vorgaben der Landschaftsplanung. In Schutzgebiete wird
nicht kritisch eingegriffen. Die geplante Folgenutzung eines
Teils der Essener Flachen als Wald ist jedoch zu beachten und
nach der IGA zu ermdéglichen.
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5.3.5 KOMPENSATIONS- UND AUSGLEICHSFLACHEN

Die Geholzflache westlich des Wendehafens ist als Kompen-
sationsflache 72.2 flachig belegt. Ein Eingriff in die Geholz-
fliche ist entsprechend auszugleichen. Die Flachen der
Emscherdeiche sind ebenfalls als Kompensationsflachen
dargestellt (62.4), jedoch nur in Teilflaichen belegt. Zusatzlich
sind der nordliche Teilbereich der ehemaligen WeiBflache und
das Kinderland als Kompensationsflache 62.2 dargestellt.
Der Teilbereich 62.2a um das Biotop ist bereits vollstandig
belegt.

Die Flache der RWE Power ist eine verbindlich festgesetzte
Ausgleichsflache fir den Bebauungsplan 3/96 ,Bottroper
StraBe/Stadthafen (LMG)“. In dem Zusammenhang wurde
der friihere Kohlenlagerplatz als Ausgleichsflaiche mit dem
Ziel des Erhalts und der Entwicklung von regionalen Grin-
zligen, der 6kologischen Erneuerung von Gewdassersystemen
im Emscherraum und der Entwicklung von Griinzigen fest-
gesetzt. Der Bebauungsplan setzt fest, dass die Flache zu
entsiegeln und zu groBen Teilen mit Hochstaudenfluren zu
bepflanzen ist. Dariiber hinaus ist eine ca. 8.000 gm groBe
Flache mit Geholzgruppen aus landschaftsgerechten Gehdl-
zen zu bepflanzen. Die MaBnahmen sind in einem stéddtebau-
lichen Vertrag gesichert und als Baulasten eingetragen. Der
im Eigentum der Stadt Essen befindliche Teilbereich ist als
Flache S40.19 Teil des Ersatzflachenpools der Stadt Essen.
Geplant ist eine Aufforstung der Flache im Nachgang an die
Emscherrenaturierung.

Fazit: Eingriffe in Kompensations- sowie Waldflachen sind
auszugleichen. Mogliche Ausgleichsflachen befinden sich in
unmittelbarer Nahe auf der ehemaligen WeiBflache. Fir die
Flache der RWE-Power bestehen Bindungen hinsichtlich der
Zulassigkeit von Eingriffen. Hier sind MaBnahmen sehr behut-
sam zu planen und mit den Ziel und festgesetzten Pflanzun-
gen fir die Flache als B-Plan-Ausgleichsflache in Einklang zu
bringen. Die geplante Folgenutzung eines Teils der Essener
Flachen als Wald ist zu beachten und nach der IGA zu ermog-
lichen.

5.3.6 ARTENSCHUTZ

GemaB Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) ist die Emscherinsel Bestandteil einer Biotop-
verbundflache von besonderer Bedeutung (Objektkennung:
VB-MS-4408-134 ,Nordsternpark und angrenzende Landwirt-
schaftsflachen®) und erfillt wichtige Funktionen fir den Bio-
top- und Artenschutz. Dieser reich gegliederte Landschafts-
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ausschnitt ist Lebensraum fir zahlreiche planungsrelevante
Tierarten (z.B. Kreuzkrote, Turmfalke, Waldohreule, Flussre-
genpfeifer, Zwergtaucher und Kiebitz). Auch die Gewasser-
flaichen sind als Biotopverbundflache besonderer Bedeutung
dargestellt (Objektkennung: VB-D-4506-023 ,,Rhein-Herne-
Kanal mit der Emscher und angrenzenden Flachen®). Angren-
zende Bereiche wie die Schurenbachhalde, die ehemalige
WeiBflache, der nordliche Nordsternpark, der Schwarzbach
und die alte Mihlenemscher (Griinzug FischerstraBe) sind
ebenfalls als Biotopverbundsflachen dargestellt.

Die ehemalige WeiBflache und die Schurenbachhalde sind
als schutzwirdige Biotope im Biotopkataster des Landes
NRW verzeichnet. Gesetzlich geschitzte Biotope finden sich
in einem Teilbereich der ehemaligen WeiBflache angrenzend
an den Rhein-Herne-Kanal und an der Zollvereintrasse. Ein
Biotopschutz fiir die Flachen des geplanten Bezahlstandortes
besteht nicht.

Es wird vermutet, dass es beispielsweise in der Geholzflache
angrenzend an den Schwarzbach und im Bereich der Essener
Flachen Habichthorste vorkommen. Dariber hinaus wird im
Wendehafen Knotenlaichkraut vermutet und es gibt Durch-
zugsbeobachtungen von Flusslaufer, sowie Feststellung von
Heringsmowe, Gebirgsstelze, Eisvogel und Bachstelze am
Rhein-Herne-Kanal. Daher ist vorgesehen fir die gesamte
Flache des Zukunftsgartens eine Begehung zur Erfassung
vorkommender Arten (insb. Avifauna, Amphibien, Wildbienen-
arten und Flora) und der erkennbaren Wertigkeiten der Wald-
bereiche sowie evtl. notwendige Erhebungen durchzufiihren
und in der nachsten Kartierperiode (Frihjahr 2021) eine Erhe-
bung der Artenvorkommen zu veranlassen. Raumabgrenzung
und zu erfassende Gruppen sind im Vorfeld abzustimmen.

Fazit: Es ist eine Artenkartierung durchzufiihren um das Vor-
kommen geschutzter Arten zu erfassen. Lebensrdume sind zu
erhalten oder gleichwertig zu ersetzen.

5.3.7 DENKMALSCHUTZ

GemaB dem Denkmalkataster der Stadt Gelsenkirchen befin-
det sich auf der Flache des Zukunftsgartens kein Gebaude
unter Denkmalschutz. Ebenfalls finden sich keine Bodendenk-
maler auf der Flache.

Fazit: Belange des Denkmalschutzes werden durch die Pla-
nungen des Zukunftsgartens Gelsenkirchen nicht berihrt.

5.3.8 ALTLASTEN UND KAMPFMITTEL

Da sich der Zukunftsgarten Gelsenkirchen auf einem ehe-
maligen Industriestandort mit Zechen- und Kokerei- sowie
Hafennutzungen befindet, ist mit erheblichen Bodenbelas-
tungen umzugehen. Auf dem Geldnde wurden ehemals zwei
Kokereien betrieben. Diese Kokereien haben massive Boden-
und Grundwasserbelastungen hinterlassen, die gesichert im
Boden verblieben sind. Darliber hinaus befinden sich noch
fast flachendeckend massive Fundamente im Boden. In den
im Ubersichtsplan rot markierten Umlagerungsbauwerke wur-
den die kontaminierte Aushubmassen gesichert eingebaut.
Um die Oberflachenversiegelung nicht zu zerstéren, dirfen
dort keine tiefreichenden Bodeneingriffe stattfinden und kei-
ne Punktlasten (z.B. Fundamente) eingebracht werden. Die
bisherige Nutzung (ndrdliches Sicherungsbauwerk: Pflanzfla-
che, stdliches Sicherungsbauwerk: Parkplatz) kann beibehal-
ten werden. Tiefwurzelnde Baume dirfen dort nur gepflanzt
werden, wenn ein ausreichender Tiefen-Abstand zu der Dicht-
schicht eingehalten wird (= zusatzlicher Bodenauftrag).

Bei den im Plangebiet vorhandenen Anschuttungen/Erdar-
chitektur ist bei Umnutzungen sicherzustellen, dass keine
Hangrutschungen stattfinden und Sauerstoffzutritte sicher
unterbunden werden (Brandgefahr).

Bei den westlichen Flachen auf Essener Stadtgebiet han-
delt es sich um Anschittungsflachen, fir die entsprechend
eines der Unteren Bodenschutzbehérde Essen vorliegenden
Gutachtens keine besonderen Bodensanierungsmafnahmen
notwendig sind. Ein Bodengutachten im Zuge der Festsetzung
der RWE-Power-Fléache ergab, dass die Flache als ehemali-
ges Kohlenlager nur niedrige Bodenbelastungen aufweist und
eine Entsiegelung der Flache keine nachteiligen Auswirkun-
gen auf die Umwelt hat. Es ist davon auszugehen, dass auch
Bodenumlagerungen auf den Flachen bodenschutzrechtlich
unproblematisch sind.

Die Abfrage von Kampfmittelverdachtsflachen beim Kampf-
mittelbeseitigungsdienst Westfalen-Lippe ergab fir den
gesamten Bereich des Nordsternparks sowie der ehemaligen
WeiBflache und des Ziegenmichelhofs eine mittlere Bombar-
dierung. Neben vielen gerdumten Blindgéngerverdachtspunk-
ten befinden sich jedoch noch einige Blindgdngerverdachts-
punkte im Bereich des Zukunftsgartens und der angrenzenden
Flache, etwa im Einfahrtsbereich von der der StraBe ,,An der
Rennbahn®, entlang der Emscher und am Amphitheater. Diese
muissen bei Erdarbeiten beriicksichtigt werden.
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Eine Kampfmittelabfrage beim Kampfmittelbeseitigungs-
dienst der Bezirksregierung Disseldorf ergab fur die Essener
Flachen unterschiedliche Ergebnisse: Fir den westlichen Teil
der RWE-Power-Flache inkl. des Bereichs siidlich der Emscher
bis zur Emscherbriicke im Westen ergab eine Auswertung von
Luftbildern und historischen Unterlagen Hinweise auf ver-
mehrte Bombenabwiirfe. Im Falle einer Uberbauung wird eine
Uberpriifung des Bereichs auf Kampfmittel empfohlen. Der
Ubrige Teil des Essener Bereichs gilt ebenfalls als Bomben-
abwurfsgebiet. Es wird eine geophysikalische Untersuchung
empfohlen. Im Falle von Erdarbeiten wird flir den gesamten
Bereich eine Sicherheitsdetektion empfohlen. Fir eine Fla-
che sidlich der Emscherbriicke am Rhein-Herne-Kanal wird
zudem bei Aushubarbeiten mittels Erdbaumaschinen eine
schichtweise Abtragung um ca. 50 cm sowie eine Beobach-
tung des Erdreichs hinsichtlich Veranderungen empfohlen.
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Abb. 19: Bodenrestriktionen im Bereich Nordsternpark (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)

Bei Kampfmittelfunden sind die Bauarbeiten sofort einzustel-
len und die zusténdige Ordnungsbehorde einzuschalten.

Fazit: Die behandelten, aber auf der Fldche verbliebenen
Altlasten sind zu beriicksichtigen. Die Ubrigen Flachen des
Zukunftsgartens sind bodenschutzrechtlich unkritisch. Die
Planung ist jedoch auf die reduzierten Eingriffsmoglichkeiten
in den belasteten Bereichen auszurichten. Eine Uberpriifung
auf Kampfmittel ist im Einzelfall notwendig.
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EIGENTUMSVERHALTNISSE UND
FLACHENVERFUGBARKEIT

5.4

5.4.1 EINTRITTSPFLICHTIGER AUSSTELLUNGSBEREICH

Die Eigentumssituation im eintrittspflichtigen Ausstellungs-
bereich stellt sich vergleichsweise unkompliziert dar. Die
Flachen entlang der Emscher sowie des Schwarzbaches sind
in Eigentum der Emschergenossenschaft. Das Flacheneigen-
tum der Emschergenossenschaft umfasst die Emscherdeiche
sowie einen Parallelstreifen von etwa 15m. Die Flachen ent-
lang des Rhein-Herne-Kanals sind in Besitz der WSV (Wass-
serstraBen- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes). Dies
umfasst die untere Kanalpromenade des bestehenden Parks.
Die Ubrigen Flachen des Zukunftsgartens sind auf Gelsen-
kirchener Stadtgebiet in Eigentum der Stadt Gelsenkirchen.
Vereinzelte Flachen an der Zufahrt und am Parkplatz sind in
Besitz der Ruhr Ol und der stadtischen Wohnungsbaugesell-
schaft (GGW). Auf Essener Stadtgebiet ist die Stadt Essen
Eigentimerin des dstlichen Teilbereichs (Haus- und Themen-
garten). Der Bereich Waldgarten ist in Besitz der RWE Power.

5.4.2 ERGANZENDER AUSSTELLUNGSBEREICH

Im erganzenden Ausstellungsbereich tritt die Emschergenos-
senschaft ebenfalls als Eigentimerin der Flachen entlang
des Schwarzbaches auf. Beabsichtigt ist der Erwerb eines
10m breiten Gelandestreifens entlang des Nordostufers des
Schwarzbachs zur Errichtung eines Wartungsweges. Die (ibri-
ge Flache der aufgespirten Landschaft und landwirtschaft-
lichen Flachen sind mit Ausnahme des Ziegenmichelhofs in
Eigentum der Landschaftsagentur Plus. Der Ziegenmichelhof
ist in Privatbesitz. Die westlich gelegene Schurenbachhalde
befindet sich im Eigentum des RVR.

5.5 MASSNAHMENPAKETE IM EINTRITTSPFLICHTIGEN

AUSSTELLUNGSBEREICH

Auf Grundlage des in Kap. 5.2 dargestellten Flachenplans und
unter Berilcksichtigung der rechtlichen Rahmenbedingungen
werden zur Einschatzung der Umsetzbarkeit der einzelnen
Projekte MaBnahmenpakete definiert und auf Grundlage der
ermittelten Flachen sowie Erfahrungs- und Kostenkennwer-
ten kalkuliert. Die Kostenschatzungen werden auf die vor-
gesehenen Forderzugange bzw. Finanzierungsquellen hin
zugeordnet. Dies umfasst neben der Festbetragsforderung in
erster Linie die Durchfiihrungsgesellschaft, die einen Teil der
MaBnahmen aus ihren Mitteln mitfinanziert. Die Mittel der
Durchfiihrungsgesellschaft sind teilweise bestimmten MaB-
nahmenbestandteilen zugeordnet und teilweise als Pauschal-
férderung den MaBnahmenpaketen zugeordnet. Die Pauschal-
forderung wird in den Kostendarstellungen als Minussumme
deklariert, da noch keine genaue Zuordnung der Mittel erfolgt
ist. Darliber hinaus sind fir einzelne MaBnahmenpakte noch
einzelne weitere Finanzierungsquellen vorgesehen, auf die
jeweils entsprechnd verwiesen wird.

Die MaBnahmenpakete des eintrittspflichtigen Ausstellungs-
bereiches bilden damit die planerische Grundlage des inter-
nationalen freiraumplanerischen Realisierungswettbewerbs.
Die in Kap. 5.6 dargestellten erganzenden MaBnahmenpake-
te auBerhalb des eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiches
dagegen sind planerisch weniger fortgeschritten. Die Kos-
tenschatzungen bilden daher nur die derzeit einschatzbaren
Annahmen auf Grundlage von Erfahrungswerten ab.

Jedes der MaBnahmenpakete wird in einem Steckbrief auf-
bereitet, der neben einer MaBnahmenbeschreibung und der
Grobkostenermittlung die wesentlichen Ziele, MaBnahmen-
bestandteile und Flachen darstellt. Es werden Projekttrager
und Beteiligte sowie ein Umsetzungszeitraum und geplante
Forderzugange genannt.
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5.5.1 AUSSENFLACHE GREENTOWER

ZIELE

e Erlebbarmachung des Kohlenbunkers als das Highlight und Anlaufpunkt des Zukunftsgartens
e BegriinungsmaBnahmen an Fassade und Dach des Kohlenbunkers
e Schaffung einer zentralen Platzflache und Hauptachse um den Kohlenbunker

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Der Kohlenbunker ist zusammen mit der Giber die Emscher flihrenden Bandbriicke ein weithin sichtbares Zeug-
nis der industriellen Vergangenheit und eine Landmarke des Nordsternparks. Zur IGA soll der Kohlenbunker als
Greentower zum Highlight und Anlaufpunkt des Zukunftsgartens werden. Dazu ist vorgesehen, die Fassade mit
einer wandgebundenen Vertikalbegriinung (z.B. Stauden, immergriine Gehdlze, Moose, Vertical Farming, luftex-
ponierte Biofilmeterreristische Cyanobakterien) zu begriinen und durch Lichtinstallationen oder Projektionen
zu bespielen. Die beeindruckende Architektur kann so als Wahrzeichen inszeniert werden und den Wandel der
Zeche Nordstern hin zu einer klimaresilienten Stadt-Park-Landschaft symbolisieren. Zuséatzlich soll das Dach
des Greentowers mit einem Roof-Top-Garten und einer Aussichtsplattform begehbar gemacht werden. Dazu ist
eine barrierefreie Aufzugsanlage zu installieren. Fir den gesamten Gebaudekomplex wird derzeit eine Mach-
barkeitsstudie erarbeitet, deren Ergebnisse Ende Mai 2020 vorliegen sollen. Abhéngig von der Machbarkeit ist
eine weitere Bespielung des Gebaudes, etwa eine Begehbarkeit der Bandforderanlage von der Kohlenmisch-
halle nordlich der Emscher oder Licht- bzw. Soundinstallationen im Gebaudeinneren denkbar. Weiterhin gibt
es Uberlegungen iiber gastronomische und kulturelle Nutzungen sowie die Errichtungen eines Gewéchshauses
an der Kohlenwésche. Die Machbarkeitsstudie zum Gesamtensemble liegt Ende Mai 2020 vor. Es ist geplant
das Gesamtensemble unabhangig von der IGA-Festbetragsforderung fiir das BBSR-Forderprogramm "Nationale

Projekte des Stadtebaus" einzureichen.

Die Flache um den Greentower wird als attraktive Platzflache hergerichtet und bietet Platz fiir weitere Nutzun-
gen wie ein Infocenter zur IGA und zur Historie des Standorts sowie AuBengastronomie. Der Greentower wird
durch eine groBziigige, vom Eingangsbereich in Richtung Greentower verlaufende Hauptachse, inszeniert und
erschlossen. Die Hauptachse hebt sich in ihrer Gestaltung und Dimension von der tibrigen Wegestruktur ab, um
als IGA-Allee eine besondere Aufmerksamkeit auf das Highlight Greentower zu lenken.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

* Inszenierung Greentower (Wandgebundene Vertikalbegriinung, Lichtinszenierung, Roof-Top-Garten, Aus-
sichtsplattform, Infocenter, Projektionsflache, Gastronomie)

e Herstellung AuBenfldche Greentower

e Herstellung Hauptachse

FLACHE

ca. 0,6 ha (Flachen 8 a und b)

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

Emschergenossenschaft (ZI)

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2024 - 2. Quartal 2025
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5.5.1 AUSSENFLACHE GREENTOWER

KOSTEN GesamtmaBnahme: 8.544.211 EUR brutto, davon:

Gebaudeensemble Greentower (inkl. Kohlenwasche und Bandbriicke): 8.000.000 EUR brutto (Annahme) -
Machbarkeitsstudie liegt Ende Mai 2020 vor (keine Festbetragsférderung vorgesehen)

e AuBenanlagen (Festbetragsforderung): 544.211 EUR brutto, davon:

*  AuBenflache Greentower: 352.621 EUR brutto

*  Hauptachse: 191.590 EUR brutto

FORDERZUGANGE Festbetragsforderung: AuBenanlagen (infrastrukturelle MaBnahmen, Flachenbefestigungen, Zuwegungen)

Klimaresiliente Region mit internationaler Strahlkraft (ZI der Emschergenossenschaft): Wandgebunde-
ne Fassadenbegriinung inkl. Konstruktion, Dachbegriinung Roof-Top

Nationale Projekte des Stadtebaus: Ertlichtigung des Gesamtensembles (Alternativ: Allianz Stiftung / Deut-
sche Bundesstiftung Umwelt)

7

-

2
ES

FUKUNFTS
GELSENKINC

Abb. 20: Skizzenhafte Darstellung des Greentowers (Quelle: Stadt Gelsenkirchen / Greenbox / Scape / wbp)
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5.5.2 WENDEHAFEN

ZIELE

e Wasser erlebbar und zugénglich machen
e Hafenareal als Highlight der IGA entwickeln
e Einen dauerhaften Mehrwert fiir den Standort und neuen Anlaufpunkt fiir Sport- und Freizeitnutzungen

schaffen

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Das Becken des Wendehafens der ehemaligen Zeche Nordstern ist durch Gehdlze bewachsen und nicht zugéng-
lich. Die Spundwénde befinden sich in einem schlechten Zustand. Im Sinne der Erweiterung des Nordsternpark
+ nach Westen wird das Areal im Rahmen der IGA als attraktiver Freiraum am Wasser zugénglich und erlebbar
gemacht. Der Hafen ist von Osten lber die vorhandene Inselpromenade an das Wegenetz angeschlossen. Das
Hafenbecken selbst wird nicht durch die Kanalschifffahrt genutzt und ist daher als ruhiges Gewésser erlebbar.
Die MaBnahme umfasst vorbereitende Arbeiten zur Erneuerung der Spundwande und Sicherung der Ufer. In
Teilbereichen soll die Uferbefestigung durch Wasserbausteine erfolgen. Das Hafenbecken wird durch eine groB-
ziigige Treppenanlage zur Uberwindung des Héhenunterschieds zuganglich gemacht. In den Randbereichen sind
naturnah gestaltete Uferbereiche zur Vermittlung umweltpéddagogischer Inhalte mit Wasserbezug angedacht.
Die im Hafenbecken vermuteten Laichkrduter sind ein moglicher Gegenstand der Umweltbildung. Stege ermdg-
lichen das Erleben des Wassers und starken den Inselcharakter des Zukunftsgartens. Im Rahmen der IGA sind
entlang der Steganlage temporédre Schwimmmadglichkeiten sowie Floating Wetlands als schwimmende Garten
mit Gartenschauinhalten denkbar. Ein gastronomisches Angebot kann an der Platzflache 6stlich des Hafenbe-
ckens an der Inselpromenade verortet werden. Darliber hinaus konnen Tiny Houses oder andere Ausstellungs-
inhalte zur Vermittlung zukiinftiger Wohn- und Lebensformen verortet werden. Durch die ErschlieBung dieses
bislang nicht begehbaren Teils der Emscherinsel wird ein dauerhafter Mehrwert flir den Standort Nordsternpark
+ generiert. Durch das weitere Highlight wird der gesamte westliche Inselbereich aufgewertet und die Insellage
genutzt, indem ein Anlaufpunkt fir Sport- und Freizeitnutzungen direkt am Wasser geschaffen wird, den es in
dieser Form am Standort Nordsternpark bisher nicht gibt. Die MaBnahme umfasst neben der Entwicklung des
Hafenareals als Freiraum auch die vorbereitenden MaBnahmen wie notwendige Rodungen und Ersatzpflanzun-
gen im Verhaltnis 1:2. Als Ort fir die AusgleichsmaBnahme wird die Flache der Landschaftsagentur + auf der

ehemaligen WeiBflache, am gegeniiberliegenden Ufer des Rhein-Herne-Kanals angestrebt.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

e Entwicklung Hafenareal als urbaner Freiraum: Erlebbarmachung des Hafens, Erneuerung der Spundwan-
de, schwimmende Gérten, Gastronomie, Steganlage mit temporéren Schwimmmaglichkeiten, Tiny Houses

(inkl. Rodung und Ausgleichspflanzungen)

FLACHE

ca. 1,1 ha (Flache 16)

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2023 - 2. Quartal 2025
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5.5.2 WENDEHAFEN

KOSTEN GesamtmaBnahme: 2.568.199 EUR brutto, davon:
*  Entwicklung Wendehafen (Festbetragsforderung) 2.494.300 EUR brutto
e Neupflanzungen (Durchflihrungsgesellschaft): 73.899 EUR brutto
FORDERZUGANGE Festbetragsforderung: Spundwande / Ufer / Kaibefestigung, Wasserstege, Sitzgelegenheiten, Schiffsanle-

ger, Zuganglichkeit der Wasserflachen, Wasser / Uferbepflanzung, schwimmende Vegetation, Laichkrauter,
Rodung, Ausgleichpflanzungen

Bildung fiir nachhaltige Entwicklung: Vermittlung von Umweltbildungsinhalten, Zugénglichkeit der Ufer und
Darstellung gewasserspezifischer Inhalte
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5.5.3 AUSSTELLUNGSFLACHEN

ZIELE

e Aufbereitung der Flachen fiir IGA-spezifische Ausstellungsinhalte
e Entwicklung des Nordsternpark + mit bleibenden Elementen
* Inszenierung der spezifischen Charaktere und Funktionsflachen des Standorts

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Die verschiedenen Flachen des Nordsternpark + bieten ein diverses Spektrum an Charakteristika und Stim-
mungen. Ziel der Konzeption ist es, diese Vielfalt des Standorts fiir die Vermittlung von Ausstellungsinhalten zu
nutzen. Dies reicht von den stark in linearer Form gestalteten Bereichen um den Greentower iber die iberform-
te Landschaft des Wendehafens und der Bergehalde bis zur fast wilden und sich selber iberlassenen Insel im
Westen. Aus diesem Grund werden fiir die Verortung unterschiedlicher Gartenschauinhalte folgende Typen von
Ausstellungs- und Prasentationsflachen entwickelt:

Strukturierte Présentationsflachen (A-D)

Kernelement der IGA-Ausstellung sind die Prasentationsbereiche fiir Gartenbau, Blumenschauen und Garten-
kunst. Im Zukunftsgarten finden sich zwei Schwerpunkte fiir diese Inhalte. Zum einen stehen die stark vorstruk-
turierten Bereiche um den Greentower fiir Gartenschauinhalte wie Leistungsschauen in Gartenlandschaftsbau
und Gartenkunst, Stauden- und Geophytenkompositionen oder Wildblumenwiesen zur Verfiigung. Zum anderen
werden im Ausstellungsbereich westlich des Wendehafens Flachen fiir Themengarten wie Hausgérten, Kleingér-
ten, internationale Garten und Grabgestaltung geschaffen. Besondere Herausforderung in diesem Bereich sind
die vorhandenen Gehdlzstrukturen. Zur Schaffung von funktionalen Ausstellungsflachen werden Teilbereiche
gerodet (entsprechender Waldersatz ist einkalkuliert). Ubergangsbereiche werden als urbaner Wald erhalten
und inszeniert. So wird den ¢kologischen und freiraumplanerischen Zielen der unteren Naturschutzbehdrden
Rechnung getragen. Ziel der vorbereitenden MaBnahmen ist die Bodenvorbereitung flr Aussteller, die Bereit-
stellung einer Wegestruktur und Auslichtungsarbeiten zur Schaffung und Vorbereitung strukturgebender Gehdlz-

und Griinstrukturen.

Inselgérten

Um die Bereiche mit Retentionsfunktion (Muldenbereiche und Retentionsbecken) werden Ausstellungsinhalte
und Pflanzungen verortet, die das Thema des Umgangs mit Wasser aufgreifen (Wassergérten). Die Retenti-
onsfunktion der Flachen bleibt erhalten. Denkbar sind beispielsweise Retentionswiesen mit Begleitgriin, Stau-
denkompositionen mit vielféltigen, jahreszeitabhéngigen Bliihaspekten oder strukturreiche Graserpflanzungen.
Norddstlich des Greentower wird eine Flache fiir Besucheransammlungen bei Projektionen vorgehalten

Wilder Garten

Waldgérten befinden sich auf den Anschittungen des Nordsternparks. Die Gehdlze der Aufschiittungen werden
durch punktuelle Auslichtungen, Unterpflanzungen, aber auch gezielte Pflanzungen (z.B. Rhododendronwald),
punktuelle Spielelemente und eine PfaderschlieBung mit Aussichtspunkt erfahrbar gemacht. Ziel ist der Erhalt
des Charakters als bewaldeter Bereich der Insel, aber eine Erlebbarmachung im Rahmen der IGA und dariiber
hinaus. In Teilbereichen des Wilden Gartens sind zur ErschlieBung des Bereiches Rodungsarbeiten und entspre-
chende Ausgleichspflanzungen vorgesehen.
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5.5.3 AUSSTELLUNGSFLACHEN

Waldlehrpfad

Der strukturreiche Waldbereich im Westen der Flache wird als ,Wilder Westen® des Zukunftsgartens sehr behut-
sam bearbeitet. Denkbar ist die ErschlieBung des Bereichs tiber einen Waldlehrpfad mit punktuellen Spielele-
menten, die sich behutsam in die Flache einfligen und dem/der Besucher*in die Themen Bruchwald / urbaner
Klima-Wald und Charakteristika wie die vorhandenen Blanken naherbringen. Begleitet wird dies durch punktuelle
AuslichtungsmaBnahmen. Fiir den westlichen Waldgarten sind zudem die 6kologische Qualitat sowie die Funk-

tion als B-Planausgleichsflache zu erhalten.

MASSNAHMENBE- e  Prasentationsflachen (A-D): Bodenvorbereitung fiir Ausstellung, Wegesystem
STANDTEILE * Inselgérten: Spezialfall Retentionsflachen - Funktionsféhigkeit erhalten, Inszenierung als Wassergérten
e Wilder Garten: Aufschittungen - Extensive Eingriffe, z.B. Unterpflanzungen, Blihflachen; Wegesystem +
Aussichtspunkt
*  Waldlehrpfad: sensible ErschlieBung der westlichen Flachen - Minimaleingriffe, Erhaltung der 6kol.
Funktion
FLACHE ca. 11,8 ha, davon:
e Présentationsflachen (A-D) 4,6 ha (Flachen 9, 10, 11, 20, 22, 23, 24 und 25)
* Inselgarten 2,3 ha (Flachen 6, 7, 13 und 14)
e Waldlehrpfad 2,4 ha (Flache 27)
e Wilder Garten 2,5 ha (Flachen 15 und 17)
PROJEKTTRAGER Stadt Gelsenkirchen
BETEILIGTE Durchfiihrungsgesellschaft "IGA Metropole Ruhr gGmbH"

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2024 - 2. Quartal 2025

KOSTEN

GesamtmaBnahme: 3.175.991 EUR brutto, davon:
e  Flachenherstellung (Festbetragsforderung): 2.444.878 EUR brutto, davon:
e Prasentationflachen (A-D): 1.743.529 EUR brutto
* Inselgérten: 165.505 EUR brutto
e Waldlehrpfad: 244.854 EUR brutto
e Wilder Garten: 590.990 EUR brutto
e Pauschalférderung Durchfiihrungsgesellschaft: -300.000 EUR brutto
*  Bodenaufbereitung, Neupflanzungen / Pauschalférderung (Durchfiihrungsgesellschaft): 731.113 EUR
brutto

FORDERZUGANGE

Festbetragsforderung: Wegesysteme, Bodenmodellierung, Strukturgebende Baume, Stromversorgungsleitun-
gen, Mauern/Gabionen, Rodung, Ausgleichspflanzungen
Bildung fiir nachhaltige Entwicklung: Lehrpfade, Waldp&adagogik
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5.5.4 INSELPROMENADE

ZIELE

«  Ostlicher Bereich: Attraktivitat der bestehenden Promenade erhéhen
e  Westlicher Bereich: Naturnahe Promenade mit Zuganglichkeit des Wassers entlang des Kanals schaffen

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Die 6stliche Inselpromenade entlang des Rhein-Herne-Kanals und der mit Graffiti-Kunst bearbeiteten Wand zwi-
schen Amphitheater und Wendehafen wurde auf Hohe des Wasserspiegels bereits zur BUGA 1997 entwickelt.
Ziel fur diesen Teilbereich ist eine Attraktivitatssteigerung durch eine Verbreiterung des 2,5 m breiten Weges
um einen Meter, die Uberarbeitung der bestehenden Wegedecke, begleitende Vegetation und vereinzelte Auf-
enthaltsbereiche am Wasser. Eine barrierefreie Verbindung zur Mobilitdtsachse und den Ausstellungsinhalten ist
durch die vorhandene Rampe gegeben, die ebenfalls liberarbeitet wird. Zur IGA kann der Bereich durch beglei-
tende Pflanzungen entlang des Kanalufers und zwischen dem Weg und der Sprayerwand wie beispielsweise ein
Rosenband inszeniert werden. Der Kanaluferbereich westlich des Wendehafens dagegen ist bislang zwar durch
eine Wegestruktur erschlossen, allerdings sind die Uferbereiche stark zugewachsen, sodass eine Erlebbarkeit
des Wassers nur bedingt gegeben ist. Fiir das gesamte westliche Kanalufer besteht das Ziel, das Wasser durch
eine Ufergestaltung als naturnahes Kanalufer und eine begleitende Wegestruktur zuganglich und erlebbar zu
machen. Durch intensive und extensive Vegetation entsteht eine attraktive Ufergestaltung. Aufenthaltsbereiche
am Wasser sowie ein ,Schlenker” auf einem bestehenden Betriebsweg der WSV ermdglichen eine punktuelle
Erreichbarkeit des Wassers. (Hinweis: Wegestrukturen des westlichen Promenadenabschnitts sind nicht Be-
standteil der Kostenkalkulation dieses MaBnahmenpakets (s. Kap. 5.5.7).

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

e Ostlicher Bereich: Aufwertung und Verbreiterung des bestehenden Weges, Gartnerische Nutzbarkeit am
Weg, Uferbereiche fiir Vegetation vorhalten (Bliihstreifen 0.a.), Aufenthaltsbereiche am Wasser
e  Westlicher Bereich: Neugestaltung des Ufers als naturnahes Kanalufer (begleitende Wegestruktur: s.

Rundweg), Aufenthaltsbereiche am Wasser

FLACHE

ca. 2,6 ha, davon:
* Inselpromenade - Teil Ost: 1,1 ha (Flache 12)
* Inselpromenade - Teil West: 1,5 ha (Flachen 21 und 26)

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Duisburg Meiderich

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2024 - 2. Quartal 2025

KOSTEN

GesamtmaBnahme: 345.100 EUR brutto, davon:

e Herstellung von Oberflachen und beleitender Strukturen: 289.408 EUR brutto, davon:
* Inselpromenade - Teil Ost: 156.723 EUR brutto
* Inselpromenade - Teil West: 132.685 EUR brutto

e Neupflanzungen (Durchfiihrungsgesellschaft): 55.692 EUR brutto
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5.5.4 INSELPROMENADE

FORDERZUGANGE Festbetragsforderung: Aufwertung vorhandener Weg (Ost) und begleitender Strukturen, Herstellung wegbe-
gleitender Strukturen und Aufenthaltsbereiche am Wasser (West)
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5.5.5 SCHWARZBACHMUNDUNG

ZIELE

«  Okologische Aufwertung des Schwarzbaches und des Miindungsbereichs in die Emscher
* Inszenierung des Themas Wasser im Zusammenhang mit dem Wendehafen und der Emscher
e Naturerleben, Umweltbildung Gewasserumbau

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Im Rahmen des 6kologischen Umbaus und der Emscher und ihrer Zufliisse wird der Schwarzbach als Symbol
des Umbaus des Gewéssersystems der Emscherzone inszeniert. Der Gewédsserumbau erfolgt durch die Em-
schergenossenschaft. Wahrend der 6kologische Umbau der Emscher zur IGA 2027 voraussichtlich noch nicht
abgeschlossen sein wird, ist jedoch vorgesehen, dass der Schwarzbach zur IGA bereits als umgebautes Gewas-
ser prasentiert werden kann. Denkbar ist jedoch ein maandrierender Verlauf innerhalb der bestehenden Deiche.
Genaue Planungen stehen jedoch noch aus. Diese sind u.a. abhéngig von einer Priifung des Deichs. Falls nur
eine Deichsanierung notwendig ist, wird die Deichkontur bestehen bleiben. Im Falle eines Neubaus ist eine Auf-
weitung des Deichs im Miindungsbereich denkbar. Das vorliegende MaBnahmenpaket umfasst als begleitende
MaBnahmen zum Gewasserumbau die Anlage einer parallel zum Schwarzbach verlaufenden Wegestruktur und
vereinzelte Trittsteine, die eine Erreichbarkeit des Wassers erméglichen. Dariiber hinaus sind begleitende Pflan-
zungen und eine Briickenkonstruktion ber die Schwarzbachmiindung zur Realisierung eines IGA-Rundweges
geplant. Die MaBnahmen verfolgen das Ziel, den 6kologischen Umbau des ehemaligen Abwasserkanals zu insze-
nieren, Zugédnglichkeiten zum Wasser zu schaffen und diese Inhalte im Sinne der Umweltbildung aufzubereiten
(Blaues Klassenzimmer). So entsteht mit dem benachbarten Wendehafen ein thematischer Schwerpunkt rund
um das Thema Umgang mit Wasser, der sowohl durch die IGA-Inhalte als auch als Ort der Freizeit und Umwelt-
bildung aufbereitet werden kann.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

e Umbau und 6kologische Verbesserung der Schwarzbachmiindung in die Emscher
e Erlebbarmachung der Schwarzbachmiindung: Béschungsbereiche, Zugénglichkeit zum Wasser, Blaues
Klassenzimmer, Briickenkonstruktion, Inszenierung Diiker

FLACHE

e ca.0,7 ha (Flache 19)

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

Emschergenossenschaft

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2023 - 1. Quartal 2027

KOSTEN

GesamtmaBnahme: 488.019 EUR brutto, davon:

e GesamtmaBnahme ohne Gewadsserumbau (Festbetragsforderung): 458.031 EUR brutto
e Neupflanzungen (Durchflihrungsgesellschaft): 29.988 EUR brutto

*  Gewdsserumbau: Derzeit nicht kalkulierbar
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5.5.5 SCHWARZBACHMUNDUNG

FORDERZUGANGE Festbetragsforderung: Elemente der Zuganglichkeit - Wege, Trittsteine am Wasser, Briickenkonstruktion,
begleitende Vegetation
Bildung fiir nachhaltige Entwicklung: Blaues Klassenzimmer
(Gewasserumbau erfolgt durch die Emschergenossenschaft)
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5.5.6 EINGANGSBEREICHE / EINGANGSGEBAUDE /

AMPHITHEATER
ZIELE e Schaffung eines reprasentativen Eingangsbereichs mit Eingangsgebdude am Haupteingang des Zukunfts-
gartens
e Vorbereitung attraktiver Nebeneingédnge auf Essener Stadtgebiet
e Synergien herstellen: notwendige IGA-Funktionsbauten langfristig flir Amphitheater nutzen
MASSNAHMENBE- Der Eingangsbereich des eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiches soll attraktiv und reprasentativ als Empfang
SCHREIBUNG der Besucher umgestaltet werden. Der Eingangsbereich umfasst die folgenden Teilflachen, die unterschiedliche

Funktionen Gibernehmen:

IGA-Plaza

Die IGA-Plaza dient als &ffentliche Adresse des Zukunftsgartens. Sie dient als Sammlungs-, Treff- und Aufent-
haltspunkt, wo die 6ffentlichen Wegeachsen von der Doppelbogenbriicke, dem ndrdlichen Nordsternpark und
dem IGA-Parkplatz zusammenkommen. Durch eine hochwertige Neugestaltung der Oberflachen wird ein repra-
sentativer Vorplatz geschaffen. Die Flache kann zusatzliche 6ffentliche Gastronomie- oder Marketingnutzungen

sowie Fahrradstellplatze beherbergen.

Fahrradabstellanlagen

Durch die Anbindung an die attraktive Radwegeachse wird hier ebenfalls der Hauptfahradstellplatz verortet. Auf
ca. 840 m2 wird Flache fir ca. 420 Fahrradstellplatze bendtigt. Die genaue Verortung der Flache ist noch nicht
abschlieBend geklart. Ziel ist es, eine attraktive und moderne Abstellanlage in direkter Nahe zum Haupteingang
herzustellen, um die ErschlieBung des Zukunftsgartens mit dem Fahrrad zu férdern. Wichtig ist die Abstimmung
der Besucherstrome vom Parkplatz mit dem Zu- und Abfahrverkehr der Fahrradstellplétze.

Amphitheater

Das Amphitheater bietet wahrend der IGA einen Ort fiir groBere Veranstaltungen wie Konzerte. Dariiber hinaus
ist geplant, den reguldren Veranstaltungsbetrieb auch wéhrend der IGA durchzufiihren. Daher wird ein separater
Zugang zum Geldnde des Amphitheaters bendétigt. Im Regelbetrieb ist geplant, beispielsweise den Biergarten
des Amphitheaters auch flir IGA-Besucher zu 6ffnen. Dazu ist ein direkter Zugang von der IGA-Hauptachse zu
schaffen. Die Flachen des Amphitheaters sollen zur IGA aufgewertet und geordnet werden. Teile der momentan

in Containern untergebrachten Funktionen sollen durch das Eingangsgebaude ibernommen werden (s.u.)

Eingangsgeb&ude

Als Eingangs- und Verwaltungsgebéude der IGA soll ein multifunktionales, klimaangepasstes und griines Ge-
baude erstellt werden. Die Nutzung von innovativen Bautechnologien und eine Fassaden- und Dachbegriinung
sollte verfolgt werden. Das Eingangsgeb&ude ibernimmt nicht nur eine reprasentative Rolle als Einlassbereich,
sondern kann auch dauerhaft ein Mehrwert fiir das momentan ungeordnete Umfeld des Amphitheaters darstel-
len. Es ist vorgesehen folgende Funktionen der IGA im Eingangsgebaude von etwa 400 m? (inkl. Verkehrs- und

Technikflache) unterzubringen:
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5.5.6 EINGANGSBEREICHE / EINGANGSGEBAUDE /

AMPHITHEATER
e Kassen und Einlass (dauerhafte Nutzung durch das Amphitheater)
e Garderobe / SchlieBfacher (anschlieBend zu verkleinern)
*  WC-Anlage (dauerhafte Nutzung durch das Amphitheater und Parkbetrieb)
e Servicepoint (z.B. Ausleihe von Mobilitdtshilfen) (anschlieBend umwandelbar in eine Gastronomische Nut-
zung, z.B. Crepestand)
e Shop (z.B. Merchandise, Kiosk, Ticketeria) (dauerhafte Nutzung durch das Amphitheater)
e Blro fir Parkmanagement (dauerhafte Nutzung durch das Amphitheater)
e Erste-Hilfe-Standort (dauerhafte Nutzung durch das Amphitheater)
Die wéhrend der IGA genutzten 6ffentlichen Bereiche sind im Anschluss gut fiir eine Nutzung im Regelbetrieb
des Amphitheaters geeignet. Inwiefern Teilbereiche im Anschluss an die IGA umgenutzt werden, ist noch abzu-
stimmen. Wiinschenswert ist daher ein flexibler Gebdudegrundriss, der unterschiedliche Nutzungen erlaubt. Fir
die Ausgestaltug des Gebaudes sind robuste, vandalismusresistente Materialien zu nutzen. Insgesamt entsteht
durch das Gebaude ein Dauerhafter Mehrwert fiir den Standort, da die Rdumlichkeiten der IGA sinnvoll einer
dauerhaften Nutzung zugefiihrt werden kénnen und der AuBenbereich eines der bekanntesten Gelsenkirchener
Veranstaltungsorte deutlich aufgewertet werden kann.
Fir den Eingangsbereich und die Positionierung des Eingangsgebaudes wurden 3 Varianten erarbeitet (vgl. Abb.
21, 22, 23), die als Anregung flr die teilnehmenden Biiros des Realisierungswettbewerbes dienen sollen.
MASSNAHMENBE- e Aufwertung Flache Haupteingang/Amphitheater
STANDTEILE e Aufwertung IGA-Plaza
e Herstellung Flachen fiir Nebeneingénge
e Herstellung eines nachhaltigen, multicodierten Gebdudes fiir IGA und Amphitheater (Kassen, Einlass,
Garderobe, WC, Servicepoint, Shop, Imbiss, Biiro, Erste-Hilfe Standort (ca. 400 gm BGF)

FLACHE ca. 1,7 ha, davon:
*  Haupteingang / Amphitheater: 1,1 ha (Flachen 3 und 4)
* IGA-Plaza: 0,3 ha (Flache 2)
*  Nebeneingénge: 0,4 ha (Flachen 29, 30, 31 und 32)

PROJEKTTRAGER Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE IGA-Durchfiihrungsgesellschaft (IGA Metropole Ruhr gGmbH)

Amphitheater Gelsenkirchen (Entertainment One GmbH)

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2023 - 2. Quartal 2025
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5.5.6 EINGANGSBEREICHE / EINGANGSGEBAUDE /
AMPHITHEATER

KOSTEN Gesamtkosten: 2.692.693 EUR brutto, davon:
Herstellung von Flachen / Hochbau (Festbetragsforderung): 2.391.305 EUR brutto, davon:
*  Haupteingang / Amphitheater: 2.063.897 EUR brutto, davon:
¢ Herstellung Oberflachen: 526.099 EUR brutto
¢ Hochbau Eingangsgebaude: 1.537.798 EUR brutto
*  |GA-Plaza: 187.544 EUR brutto
e Eingang West: 285.600 EUR brutto
*  Nebeneingang mit Kasse: 54.264 EUR brutto
e Pauschalférderung Durchflihrungsgesellschaft: -200.000 EUR brutto
Baumpflanzungen / Pauschalférderung (Durchfiihrungsgesellschaft): 301.388 EUR brutto
FORDERZUGANGE Festbetragsforderung: Oberflachen, Eingangsgebaude
Klimaresiliente Region mit internationaler Strahlkraft: Entwasserungsarbeiten, Wasserspeicher
Mohilitatsstation
Abb. 21: Eingangsbereich Variante 1 (Quelle: RHA)
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Abb. 22: Eingangsbereich Variante 2 (Quelle: RHA)

Abb. 23: Eingangsbereich Variante 3 (Quelle: RHA)
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5.5.7 RUNDWEG + BEGLEITWEG MOBILITATSACHSE

ZIELE

e ErschlieBung aller IGA-Inhalte durch eine klare und nachvollziehbare Besucherlenkung
e Dauerhafte, attraktive Wegestrukturen

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Die Mobilitdtsachse wird durch eine weitere Wegestruktur mit wassergebundener Decke in 3 m Breite ergénzt,
die das Erleben des Zukunftsgartens als Rundweg ermoglicht. Die Anlage eines Rundweges dient einer klaren
und abwechslungsreichen Besucherlenkung, indem alle Attraktionen der IGA komfortabel Gber den barrierefrei-
en Rundweg erreichbar sind. Der Rundweg ergénzt die Mobilitdtsachse entlang der Emscher und schlieBt am
westlichen Eingang sowie nérdlich des Greentowers an die Mobilitatsachse an. Der Schwarzbach wird ber eine
neue Briickenkonstruktion gequert (vgl. Kap. 5.5.5). Der Verlauf des Rundwegs auf den Deichen der Emscher
ermoglicht sowohl einen Ausblick auf die niedriger liegenden Flachen des Zukunftsgartens als auch auf die Em-
scher und die Bereiche nordlich des Zukunftsgartens. Durch die Emscher im Deichverlauf und weitere Zeugen
der industriellen Vergangenheit wie die parallel verlaufende Fernwarmeleitung, die Emscherbriicken sowie die
Kohlenwasche und Bandforderanlage und der Nordsternturm ermdoglichen die Vermittlung und Inszenierung
der industriellen Vergangenheit und des Wandels der Insel. Die zur IGA geschlossenen Inselzugénge Uber die

Emscherbriicken sind vom Rundweg aus zugénglich und dienen als Emscherbalkone.

Die dauerhaft angelegte Wegestruktur ergénzt nicht nur das Wegenetz im Nordsternpark + sondern dient auf
den Emscherdeichen auch der Emschergenossenschaft als Pflege und Wartungsweg. Nach der 6kologischen
Verbesserung der Emscher im Raum Gelsenkirchen wird hier eine weitere attraktive Wegestruktur entlang des
Wassers geschaffen. In diesen Passagen liegt die Umsetzung ebenfalls bei der Emschergenossenschaft. Ein
entsprechender Kooperationsvertrag und ein Letter of Intent befinden sich in der Erarbeitung.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

*  Rundweg als wassergebundene Decke

FLACHE

ca. 0,9 ha

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen, Emschergenossenschaft

BETEILIGTE

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2024 - 2. Quartal 2025

KOSTEN

GesamtmaBnahme (Festbetragsforderung): 514.080 EUR brutto

FORDERZUGANGE

Festbetragsférderung: Wegestruktur
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5.5.8 MOBILITATSACHSE

ZIELE

*  Mobilitat der Zukunft und innovative Techniken prasentieren
e Besuchertransport fiir schnelle und komfortable Mobilitat
e Transport mobilitatseingeschrankter Besucher*innen

e Dauerhafte Mobilitdtsachse fiir Freizeitnutzung

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Die HaupterschlieBung des Zukunftsgartens erfolgt Uber eine groBzligige Mobilitdtsachse, die alle Sehenswiir-
digkeiten und Attraktionen der IGA miteinander verbindet. Die Achse verlduft neben dem bestehenden Wege-
system. Sie verlduft vom Haupteingang im Osten, nordlich des Greentowers entlang mit einem Schwenk nach
Stden an den Présentationsflachen vorbei und dann parallel zum Rhein-Herne-Kanal in Richtung Wendehafen.
Das Hafenareal wird nérdlich umfahren und im Bereich Schwarzbach verlauft sie wieder parallel zum Kanal bis
zum westlichen Eingang auf Essener Stadtgebiet. Wendemdoglichkeiten befinden sich jeweils an den Endpunkten
der Mobilitdtsachse an den Eingéngen.

Die Mobilitdtsachse hat eine Gesamtlédnge von 1,7 km und wird als 5 m breite, asphaltierte Testtrasse fiir
unterschiedliche innovative Moblilitatsformen konzipiert, die getrennt durch einen Vegetationsstreifen durch
einen 3 m breiten Begleitweg fiir Langsamverkehre mit wassergebundener Decke erganzt wird. Erganzt wird das
Angebot durch Ausstattungselemente fiir die Schnellmobilitdt wie Haltepunkte. Das Ziel ist, die Hauptachse als
Mobilitatslabor der Zukunft zu prasentieren, welches das Zusammenspiel von Mobilitat und Digitalitat prasen-
tiert und beispielsweise durch einen autonomen Shuttle-Service bedient wird. Ergénzend kénnen zukunftswei-
sende Formen der Mikromobilittat (Hoverboards 0.4.) angeboten und von den Besucher*innen erprobt werden.
Denkbar ist die Ausstattung der Fahrbahn mit digitaler Leittechnik oder Solartechnik zur Energiegewinnung. Ein
ahnliches Projekt besteht in Gelsenkirchen bereits mit einer Solarteststrecke am Arenapark. Durch Ankniipfung
an bestehende Projekte werden Synergien erzeugt, die zudem eine Nutzung der Fahrzeuge nach der IGA ermdg-

lichen. Ein Tréger fir das Mobilitdtsangebot ist noch zu akquirieren.

Die Mobilitdtsachse ist dauerhaft als komfortable Freizeitstrecke fiir unterschiedliche Mobilitdtsformen Fahrrad-
fahren oder Skating sowie als Flaniermeile nutzbar und verbindet den bestehenden Nordsternpark + mit Essen
Karnap, dem OPNV-Angebot der U11 und den angrenzenden Wohnquartieren und stellt damit einen deutlichen
Mehrwert fir die Erreichbarkeit des Nordsternpark + und die Verbindung der Stadte Essen und Gelsenkirchen

dar.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

* Mobilitatsachse als Teststrecke fiir zukunftsweisende Mobilitat: 5m Asphalt mit techn. Ergdnzungen

(solar, digital)

FLACHE

ca. 1,3 ha

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

Dritte / Industriepartner (Fahrzeuge, Technik)
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5.5.8 MOBILITATSACHSE

PRIORITAT /ZEITRAUM 1. Quartal 2024 - 2. Quartal 2025

KOSTEN GesamtmaBnahme (Keine Festbetragsférderung vorgesehen): 4.987.300 EUR brutto, davon:
e Herstellung Mobilitédtsachse: 1.987.300 EUR brutto
* Anschaffungskosten Fahrzeuge (5 + 2 Reservefahrzeuge: 2.000.000 EUR brutto (Annahme)
e Betriebskosten: 1.000.000 EUR brutto (Annahme)

FORDERZUGANGE StraBen.NRW / Verkehrsministerium: Oberflachen, Bodenarbeiten, Boschungssicherungen, Leitungssiche-
rungen (Forderzugang zu priifen)
Drittmittelforschung: Fiir die Fahrzeugtechnik
Dritte: Industriepartner fiir Fahrzeug

Abb. 24: Darstellung einer moglichen Gestaltung der Mobilitdtsachse (Quelle: Planersocietéat)
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5.5.9 ZUGANG OST / MOBILSTATION / PARKPLATZ /
RADABSTELLANLAGEN / AUSSTATTUNG MOBILSTA-

TION

ZIELE

e Aufwertung des Einfahrtsbereichs
e Herstellung einer ,griinen®, klimaangepassten Mobilstation fiir zukunftsfahige Mobilitat

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Der bestehende Parkplatz des Nordsternparks verfiigt tGber keine nennenswerten Griinstrukturen, schatten-
spendende Strukturen oder Infrastruktur fir Elektromobilitat oder Shuttle-Services. Daher soll der Parkplatz
als Hauptparkplatz der IGA sowohl funktional als auch optisch aufgewertet werden. Die Neustrukturierung und
-gestaltung der Zufahrtssituation mit einer separaten Bus-, Taxi und Elektroautospur sowie einer Mobilstation im
westlichen Bereich mit Infrastruktur fiir E-Mobilitat und Halteplatzen fir Busse und Taxis im Zusammenhang mit
der Fahrradabstellanlage im Bereich IGA-Plaza (mehrere Standorte im Gespréch) ermdglicht eine komfortable
ErschlieBung des Standorts mit unterschiedlichen Mobilitdtsformen. Ergénzt wird der Parkplatz durch einen
temporéren Parkplatz im Bereich des Ziegenmichelhofs, der einen GroBteil des Verkehrs aus Richtung A 42
abfangen kann (vgl. Kap. 5.6.2).

Zusétzlich wird der Parkplatz durch ein Baumraster strukturiert. Durch die Bdume und ein innovatives Bewasse-
rungssystem wird der Parkplatz den Anspriichen einer Gartenschau gerecht. Zudem entsteht durch die schat-
tenspendende Wirkung der Bdume ein erheblicher Komfortzuwachs fiir die Besucher*innen. Fiir die Begriinung
und Bewdsserung des Parkplatzes wird, im Zusammenhang mit der Bewésserung des Greentowers und des ge-
samten Zukunftsgartens, ein Konzept in Auftrag gegeben, das innovative und klimaangepasste Losungen finden
soll. Durch zusétzliche Nutzung von klimaangepassten Baumarten entsteht so eine fortschrittliche Mobilstation
als wichtiger Ankunftsort, der den Besucher*innen des Nordsternparks + und des Amphitheaters dauerhaft zur
Verfligung steht

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

e Neugestaltung des Parkplatzes: Uberarbeitung befestigter Flachen
e Ausstattung Mobilstation

* Radabstellanlagen

e Begriinung, Be- und Entwésserung des Parkplatzes

FLACHE

ca. 2,2 ha (Flache 1)

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

Emschergenossenschaft (Z1)

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2025 - 1. Quartal 2027
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5.5.9 ZUGANG OST / MOBILSTATION / PARKPLATZ /
RADABSTELLANLAGEN / AUSSTATTUNG MOBILSTA-

TION
KOSTEN GesamtmaBnahme (keine Festbetragsforderung vorgesehen): 1.406.067 EUR brutto, davon:
Infrastruktur und Ausstattung: 1.313.533 EUR brutto, davon:
e Aufwertung und Neubau von befestigten Flachen: 871.080 EUR brutto
e Ausstattung: 379.335 EUR brutto, davon:
*  Ausstattung der Mobilstation: 205.000 EUR brutto
e Radabstellanlagen: 174.335 EUR brutto
e Be-und Entwdsserung des Parkplatzes: 63.118 EUR brutto (Kalkulation gem. aktuellem Wissensstand -
Machbarkeitsstudie ausstehend)
Neupflanzungen Baume (Durchfliihrungsgesellschaft): 92.534 EUR brutto
FORDERZUGANGE Foérderzugang zu priifen: Uberarbeitung und Neubau von befestigten Flachen

Klimaresiliente Region mit internationaler Strahlkraft (ZI der Emschergenossenschaft): Begriinung und
Bewasserung des Parkplatzes

Richtlinien zur Forderung der vernetzten Mobilitdt und des Mobilititsmanagements (F6Ri-MM): Mobil-
station

Richtlinien zur Férderung der Nahhmobilitédt (FRi-Nah): Radabstellanlagen

Packplétze insgesamt:
24 Behindertenparkpistze “Rahe*
10 Carsharing-5tellplatze

17 E-Ladestationen

610 Parkplatze
+ ca 150 Reserveplatze

Abb. 25: Probeentwurf eines méglichen Konzepts zur Parkplatzaufwertung, Arbeitsstand 24.03.20
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5.5.10 PARKAUSSTATTUNG

ZIELE

e ZeitgemaBe Ausstattung des Parkareals
e Schaffung eines neuen Spielplatzes als Anlaufpunkt fiir angrenzende Quartiere

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Als ergdnzende MaBnahme wird eine zeitgemaBe Grundausstattung des Nordsternparks + vorgesehen, die wéh-
rend der IGA durch temporare Ausstattung des Durchfiihrungshaushalts erganzt wird. Gegenstand der MaBnah-
me ist die Ausstattung des Parks mit einer zeitgeméBen, insektenfreundlichen Beleuchtungstechnik (Zeitschal-
tung, insektenfreundliche Leuchtmittel). Dariiber hinaus ist eine Grundausstattung mit attraktivem Parkmobiliar
und einer barrierefreien Beschilderungssystematik vorgesehen.

Neben den verschiedenen dezentralen Spielmdglichkeiten ist zudem die Entwicklung eines attraktiven Themen-
spielplatzes auf der siidlichen Spitze der westlichen Anschiittung in direkter Néhe zum Schwarzbach und zum
Wendehafen geplant. Der Spielplatz erganzt das Angebot des Kinderlandes und stellt fiir die Wohnquartiere
nordlich der Emscher einen neuen Anlaufpunkt dar, der ein Angebot fiir verschiedene Altersgruppen bietet.
Denkbar ist, dass der Spielplatz thematisch die Qualitdten und die Geschichte des Ortes aufnimmt, beispiels-
weise durch einen Wasserbezug oder einen Bezug zur industriellen Vergangenheit der Flache. Ergénzt wird
die Parkausstattung wahrend des Prasentationsjahrs 2027 durch IGA-spezifische Ausstattungselemente, wie
zusatzliches Mobiliar, Beleuchtung, IGA-bezogene Beschilderung und temporéare Spielelemente.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

e Parkausstattung: Beleuchtung, Mobiliar, Beschilderung dauerhaft
e Spielplatz (400 gm)

FLACHE

ca. 28 ha (pauschal), davon:
e Spielplatz: 400 gm (Flache 18)

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

UNB Gelsenkirchen, Forstamt Gelsenkirchen

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2023 - 1. Quartal 2025

KOSTEN GesamtmaBnahme: 1.037.680 EUR brutto, davon:
Dauerhafte Parkausstattung (Festbetragsforderung): 887.680 EUR brutto, davon:
e Mobiliar: 297.500 EUR brutto
e Beleuchtung: 297.500 EUR brutto
e Beschilderung: 119.000 EUR brutto
e Spielplatz: 323.680 EUR brutto
e Pauschalférderung Durchfiihrungsgesellschaft: -150.000 EUR brutto
Pauschalférderung Durchfiihrungsgesellschaft: 150.000 EUR brutto
FORDERZUGANGE Festbetragsférderung: Dauerhafte Parkausstattung: Mobiliar, Beleuchtung, Beschilderung, Spielplatz
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5.6 MASSNAHMENPAKETE IM ERGANZENDEN AUSSTELLUNGSBEREICH

5.6.1 NEUER AUFGANG SCHURENBACHHALDE

ZIELE * Anbindung der Schurenbachhalde an den Bezahlstandort durch einen neuen Aufgang

MASSNAHMENBE- Um die weithin bekannte Freizeitdestination und Landmarke Schurenbachhalde mit dem Haldenkunstwerk

SCHREIBUNG ~Bramme® direkt und attraktiv an den Zukunftsgarten Gelsenkirchen anzubinden und den ergénzenden Aus-
stellungsbereich im Siiden des Bezahlstandorts zu stérken ist ein neuer Aufgang auf die Schurenbachhalde von
Nordosten geplant. Uber das Wegekreuz am siidlichen Eingang stehen den Besucher*innen so mehrere weitere
Destinationen zur Verfligung.
Zur Anbindung der Halde ist die Herstellung einer Treppenanlage mit einer begleitenden 6kologischen Flachen-
entwicklung der angrenzenden Bereiche, unter Anderem mittels Bluhstreifen geplant. Zu beachten sind hierbei
Themen wie Regenwassermanagement und Artenschutz (Vorkommen der Kreuzkrote). Eine detaillierte Planung
liegt noch nicht vor.

MASSNAHMENBE- e Herstellung eines neuen Aufgangs zur Schurenbachhalde als Treppenanlage (inkl. begleitender Planzun-

STANDTEILE gen, Bliihaspekte, Rodungen, und Ausgleichspflanzungen)

FLACHE e Ca. 43 ha (gesamte Halde)

PROJEKTTRAGER RVR

BETEILIGTE Stadt Gelsenkirchen, Stadt Essen

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2024 - 4. Quartal 2025

KOSTEN

GesamtmaBnahme (getragen durch den RVR): derzeit nicht kalkulierbar

FORDERZUGANGE
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5.6.2 OKOLOGISCHE VERBESSERUNG DES
SCHWARZBACHES UND HERSTELLUNG EINES
BEGLEITENDEN WEGES, TEMPORARER PARKPLATZ
AM ZIEGENMICHELHOF

ZIELE

«  Okologische Verbesserung des Schwarzbaches

e Erlebbarmachung des Wassers

e Ergédnzung des vorhandenen Wegesystems und Anbindung des siidlichen Zugangs an den temporéren
Parkplatz

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Als Emscherzulauf wird der Schwarzbach ebenfalls im Zuge des Emscherumbaus 6kologisch aufgewertet. Der-
zeit verlauft der Schwarzbach, wenn auch abwasserfrei, in einer Betonrinne und bietet keinerlei Aufenthaltsqua-
litat. Der Abwasserkanal des Schwarzbaches wurde bereits zur BUGA 1997 gebaut und in Betrieb genommen.
Fir den Gewasserumbau liegt noch keine Detailplanung vor, es wird aber eine Genehmigung der UWB Gelsenkir-
chen fiir Mitte/Ende 2021 erwartet. Baubeginn ist voraussichtlich 2023. Mit einem Abschluss der Arbeiten wird
2025 gerechnet. Das Ziel ist die Befreiung des Gewdssers aus der derzeitigen Fiihrung und ein naturnaherer
Verlauf. Zur Arrondierung und Gestaltung des Gewassers ist der Erwerb eines ca. 10m breiten Gelandestreifen
rechtsseitig des Gewéssers zwischen etwa Lehrhovebruch und etwa dem Diker durch die Emschergenossen-
schaft angedacht. Auf dem Gelandestreifen soll ein Betriebsweg verlaufen, der zudem als FuB- und Radweg

nutzbar sein wird.

Durch die neue Wegestruktur wird nicht nur eine Zuwegung von Siidosten in Richtung des siidlichen Nebenein-
gangs des Zukunftsgartens geschaffen, der beispielsweise die Stadtteile Feldmark und HeBler besser anbindet.
Sondern im Rahmen der IGA kommt dieser Zuwegung eine besondere Bedeutung zu, da sie eine attraktive Ver-
bindung zum Ziegenmichelhof und dem temporaren Parkplatz bietet. Aus diesem Grund besteht die Zielsetzung,
den Weg als wichtige Zugangsachse ebenfalls im Rahmen der IGA mit ergdnzenden Ausstellungsinhalten zu
bespielen. Dazu eignen sich die Themen Gewdasserumbau am Schwarzbach sowie die Funktionen der angren-
zenden ehemaligen WeiBflache. Zum einen ist hier die landwirtschaftliche Nutzung des Ziegenmichelhofs veror-
tet, die als lokale, nachhaltige Lebensmittelproduktion inszeniert werden kann. Zum anderen sind 6kologische
AufwertungsmaBnahmen durch die Landschaftsagentur + vorgesehen, anhand denen den Besucher*innen und
Passant*innen die Okosystemdienstleistungsfunktionen von Waldflachen nahergebracht werden kénnen.

Der temprorére IGA-Parkplatz ist auf Flachen siidlich des Ziegenmichelhofes verortet. Dieser Raum wurde be-
reits zur BUGA 1997 als temprorérer Parkplatz genutzt und ermdéglicht eine optimale Anbindung an die A42.
Derzeit wird von 500 Parkplatzen ausgegangen, was einen Platzbedarf von etwa 15.000 m? ausldsen wiirde. Die
Flachen werden als temporérer Schotterrasen erstellt und mit einem Baumraster strukturiert. Es ist vorgesehen,
dass das Baumraster dauerhaft auf der Flache verbleibt.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

*  Gewasserumbau inkl. begleitender Wegestruktur

e Herstellung eines Temporéaren Parkplatzes

FLACHE

e (Ca.4,5ha
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5.6.2 OKOLOGISCHE VERBESSERUNG DES
SCHWARZBACHES UND HERSTELLUNG EINES
BEGLEITENDEN WEGES, TEMPORARER PARKPLATZ
AM ZIEGENMICHELHOF

PROJEKTTRAGER Schwarzbach: Emschergenossenschaft
Temporarer Parkplatz: Stadt Gelsenkirchen
BETEILIGTE Landschaftsagentur Plus, Ziegenmichelhof

PRIORITAT/ZEITRAUM

1. Quartal 2023 - 1. Quartal 2025

KOSTEN GesamtmaBnahme (Keine Festbetragsforderung vorgesehen): 4.769.000 EUR brutto, davon:
e Gewdsserumbau des Schwarzbaches, inkl. begleitender Wegestruktur (getragen durch die Emschergenos-
senschaft): 4.000.000 EUR brutto (Annahme)
e Tempordarer Parkplatz (getragen durch die Stadt Gelsenkirchen): 769.000 EUR brutto
FORDERZUGANGE Emschergenossenschaft (lber ZI), Bildung flir nachhaltige Entwicklung, Wasserrahmenrichtlinie, Agrarférde-

rung

Aufforstungs-
flache

Aufforstungs-
flache

Abb. 26: Planung und Anbindung des Schwarzbaches an den Zukunftsgarten (Quelle: Greenbox)
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5.6.3 AUFTAKT SUD

ZIELE e Aufwertung des Verteilers an der Kreuzung zw. Kanalpromenade und Zollvereintrasse als slidcher Auftakt
des Zukunftsgartens
MASSNAHMENBE- Am sidlichen Eingang des Zukunftsgartens kommen mehrere wichtige Wegeverbindungen zusammen: Die Zoll-
SCHREIBUNG vereintrasse, die Wegeverbindung entlang des Schwarzbachs vom temporaren IGA-Parkplatz, das Wegesystem
der Schurenbachhalde und die Kanalpromenade.
Dieser besonderen Bedeutung als Drehkreuz insbesondere flir den Rad- und FuBverkehr wird Rechnung getra-
gen, indem der Bereich sidlich des Kanals als Auftakt Std aufgewertet wird und mit Infrastruktur fir Radfahrer
ausgestattet wird. Dies umfasst temporére Abstellanlagen, Beschilderung und Rastmdglichkeiten. Denkbar ist
die Ergdnzung um temporéare IGA-Nutzungen als Vorplatz des siidlichen Eingangs.
Der Zugang zum Zukunftsgarten ist auf der Insel verortet um die Wegestrukturen sidlich des Kanals &ffentlich
zu halten. Eine Querung des Zukunftsgartens fiir den Nord-Stid-Radverkehr der Zollvereintrasse wird durch eine
Ticketinglosung ermdoglicht (Brotchenticket).
MASSNAHMENBE-
STANDTEILE e Herstellung der Flachen eines Ankunfts- und Verteilungspunktes als Eingngsbereich am sidlichen Neben-
eingang inkl. Mobiliar (dauerhaft)
FLACHE + Ca.05ha
PROJEKTTRAGER Stadt Gelsenkirchen, Stadt Essen, RVR
BETEILIGTE RVR

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2024 - 2. Quartal 2025

KOSTEN GesamtmaBnahme (Potenzielle Kostentrager: Stadt Essen, Stadt Gelsenkirchen, RVR): 140.000 EUR brutto
(Grobkostenschatzung)
FORDERZUGANGE Richtlinien zur Férderung der Nahhmobilitat (FORi-Nah)
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5.6.4 KANALUFERPARK SCHURENBACHHALDE

ZIELE e Aufwertung der Kanalpromenade ndérdlich der Schurenbachhalde als Zubringer
e Erlebbarmachung des Wassers

MASSNAHMENBE- Um die Erreichbarkeit des siidlichen Auftakts zu verbessern und die Attraktivitat der Wegestruktur um die Schu-

SCHREIBUNG renbachhalde und entlang des Rhein-Herne-Kanals zu erhéhen ist eine Aufwertung der Wegestruktur nérdlich
der Schurenbachhalde als Kanaluferpark Schurenbachhalde geplant. Der bestehende Weg wird als Griinver-
bindung mit hoher Aufenthaltsqualitdt aufgewertet und die Erlebbarkeit des Rhein-Herne-Kanals entlang der
Promenadedurch AuslichtungsmaBnahmen geschaffen.
Waéhrend der IGA dient die Kanalpromenade als wichtiger Zubringer des Radverkehrs entlang des Rhein-Herne-
Kanals sowie aus dem Bereich Altenessen. Am Auftakt Siid besteht Anschluss an das regionale Radwegenetz,
den neuen Aufgang der Schurenbachhalde und den Schwarzbachweg. Das Projekt wurde seitens der Stadt
Essen im Rahmen der Projektskizze ,Wege zur Freiheit Emscher” im Rahmen der IGA-Ebene ,Unsere Garten®
eingereicht. Eine Planung der Promenade soll 2021 gemeinsam von der Stadt Essen und dem RVR beauftragt
werden.

MASSNAHMENBE- *  Neugestaltung eines 1200m Bereich Abschnitts entlang des Kanals

STANDTEILE

FLACHE + Cabha

PROJEKTTRAGER Stadt Essen, RVR

BETEILIGTE Stadt Gelsenkirchen

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2025 - 1. Quartal 2027

KOSTEN

GesamtmaBnahme (getragen durch Stadt Essen und RVR): 2.500.000 EUR brutto

FORDERZUGANGE
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5.6.5 EMSCHERPARK

ZIELE e Aufwertung des Emscherparks in der Ebene ,Unsere Garten®
MASSNAHMENBE- Der Emscherpark ist eine wichtige Naherholungsflache fir die angrenzenden Stadtteile (Essen Karnap, Gelsen-
SCHREIBUNG kirchen Horst). Seitens der Stadt Essen wurde der Park im Rahmen der Projektskizze ,Wege zur Freiheit Em-
scher” flir eine Aufwertung im Rahmen der IGA-Ebene ,Unsere Garten“ eingereicht. Im Rahmen dessen wiirde
eine Aufwertung der bestehenden Parkanlage und eine Bespielung im Rahmen der IGA erfolgen. Die Nahe zum
Zukunftsgarten Gelsenkirchen ermdglicht Synergien fiir den Standort.
Mégliche investive MaBnahmen zur IGA 2027:
e Blauer” Park (Wasserpark): Umgestaltung der Vegetationsflichen mit blaubliihenden Stauden- und Wie-
senmischungen
*  Wiederherstellung und Stéarkung von Sichtachsen
e Installation neuer Ausstattungselemente flir Spiel und Freizeitaktivitdten
Mogliche Aktionen zur IGA 2027:
e Himmelsscheinwerfer / Ballon auf der Haldenkuppe im Verbund mit anderen Halden bzw. Aktionsberei-
chen
e Lichtkunstaktion ,Emscherparkleuchten®
e Birgerparkfest
e Kunstaktionen zum Thema Transformation im Emschertal
MASSNAHMENBE- e Aufwertung des Emscherparks
STANDTEILE
FLACHE + Ca.74ha
PROJEKTTRAGER Stadt Essen
BETEILIGTE Stadt Gelsenkirchen

PRIORITAT /ZEITRAUM 1. Quartal 2026 - 1. Quartal 2027

KOSTEN GesamtmaBnahme (getragen durch die Stadt Essen): 900.000 EUR brutto, davon:
* Investive MaBnahmen: 600.000 EUR brutto
e Temporare MaBnahmen: 300.000 EUR brutto
FORDERZUGANGE
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5.6.6 INSELRADWEG

ZIELE

e Schaffung einer durchgéngigen Verbindung entlang der Zukunftsinsel

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Um die Zukunftsinsel in Génze erlebbar zu machen und die Freiraum- und Freizeitverbindung zu stérken, sind die
Radinfrastrukturen auf der Emscherinsel aufzuwerten. Mit Ausnahme des BP-Tanklagers ist die Insel bereits wei-
testgehend mit FuB- und Radwegen des Emscher Park Radweges erschlossen. Engstellen bestehen jedoch an
den Unterfiihrungen unter den StraBenbriicken. Es besteht jedoch Bedarf fiir eine Aufwertung der Wegestruktur
im Zusammenhang mit der Emscherpromenade. Dazu ist auf gesamter Lédnge des Emscher Park Radweges auf
der Zukunftsinsel die Aufwertung der vorhandenen Wege als Asphaltstrecken, die Aufwertung der Unterfiihrun-
gen und BegleitmaBnahmen wie Aufenthaltsbereiche, Vegetationsstreifen und Bliihaspekte vorgesehen. Gestal-
terisch und qualitativ soll der Inselradweg an die Planung der Emscherpromenade im Projektgebiet Emscherland
angelehnt sein. Dies ermdglicht eine noch attraktivere Verbindung der einzelnen Highlights der Zukunfsinsel
(z.B. Nordsternpark +, Emscherkunst, Linnenbrinksfeld, Hugotrasse, Pumpwerk Gelsenkirchen, Erzbahntrasse).
Die Aufwertung des Radweges und die Verbesserung von Engstellen ist mit der Ausbauplanung des WNA Dat-

teln, die einen Neubau der Betriebswege der WSV mit einer wassergebundenen Decke vorsieht, abzustimmen.

MASSNAHMENBE-
STANDTEILE

e Aufwertung des bestehenden Radweges als Asphaltstrecke
*  Begleitende Freiraumgestaltung

FLACHE

PROJEKTTRAGER

Externe

BETEILIGTE

Emschergenossenschaft, Wasser- und Schifffahrtverwaltung

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2025 - 1. Quartal 2027

KOSTEN GesamtmaBnahme (Keine Festbetragsforderung vorgesehen): 7.040.000 EUR brutto, davon
e Aufwertung des Radweges auf Gelsenkirchener Stadtgebiet: 2.780.000 EUR brutto (Grobkostenschatzung
e Aufwertung des Radweges auf Essener Stadtgebiet (ggf. getragen durch die Stadt Essen): 260.000 EUR
brutto (Grobkostenschatzung)
*  Begleitende Freiraumgestaltung: 4.000.000 EUR brutto (Annahme gem. Planung Emscherpromenade,
Emscherland)
FORDERZUGANGE Richtlinien zur Férderung der Nahhmobilitat (FERi-Nah)

Regionales Forum Freiraumprojekte / Griine Infrastruktur (RVR)
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5.6.7 ENTWICKLUNG UND ANBINDUNG DER
ZUKUNFTSINSEL AN DAS QUARTIER

SCHALKE-NORD

ZIELE

e Verbesserung der Erreichbarkeit der Zukunftsinsel
*  Bereitstellung von o6ffentlichen Freirdumen fiir die Bevolkerung

MASSNAHMENBE-
SCHREIBUNG

Die Flachen der Zukunftsinsel im Bereich Pumpwerk Gelsenkirchen, Hafen Hugo und Kugelgasbehalter werden
als Teil des Stadterneuerungsgebiets Schalke-Nord bis 2030 Teil der Forderkulisse der Stadtebauférderung. Ziel
der Stadterneuerung ist neben der Verbesserung der Lebens- und Wohnbedingungen der ortlichen Bevélkerung
eine Verbesserung der Freiraumversorgung des Stadtteils Schalke-Nord, der durch eine stark fragmentierte Si-
tuation mit einem Nebeneinander von Wohn- und Gewerbenutzungen sowie Verkehrsinfrastrukturen gepragt ist.
Quartiersnahe Freirdume sind wenig vorhanden. Die Verbindung zwischen dem Stadtteil und der Emscherinsel
als groBrdumigem Freiraumverbund ist durch die an den Kanal grenzenden Gewerbenutzungen erschwert. Fir
den Bereich Hafen Hugo besteht zum einen die Zielsetzung, eine bessere Anbindung zwischen der Emscherinsel,
Schalke-Nord und Erle herzustellen, um so die Erreichbarkeit des Emscher-Kanal-Bandes fiir die Bevolkerung zu
verbessern. Dazu wird unter anderem der Bau einer Kanal- und Emscherbriicke fir FuBganger und Radfahrer
gepriift. Eine weitere groBe Aufwertung wére eine Attraktivierung der Verbindung zwischen der Zukunftsinsel
und der Hugotrasse Uber die Emscher. Weiteres Ziel des Prozesses ist die Aufwertung der Flachen auf der
Zukunftsinsel und die Schaffung von attraktiven, wohnungsnahen Freirdumen im Verbund des Emscher-Kanal-
Griinzugs. Es besteht die Chance die Fldchen im Zusammenhang mit dem Pumpwerk Gelsenkirchen als attrakti-
ve Freirdume am Wasser zu entwickeln. Geplante Nutzungen sind neben Erholungsflachen und Wegestrukturen
auch Spiel- und Sportangebote. Die Nutzungen am Rhein-Herne-Kanal sind mit dem WSA Duisburg-Meiderich

abzustimmen.

Ein wichtiger zeitlicher Faktor stellt die Kanalverbreiterung durch das WNA Datteln dar. Nach Abschluss der
Bauarbeiten stehen die Flachen der WSV grundsétzlich fiir eine Freifldchenentwicklung zur Verfiigung (derzeit
geplanter Beginn der Bauarbeiten 2028). Daher ist der zeitliche Ablauf der Bauarbeiten nach Mdéglichkeit so
abzustimmen, dass die Flachen bis 2030 zur Verfiigung stehen und eine Stadtebauférderung im Rahmen des
IEK' mdglich ist. Im Rahmen der Kanalarbeiten wird durch das WNA Datteln ein Betriebsweg beidseitig des Rhein-
Herne-Kanals hergestellt, der als 6ffentlicher FuB und Radweg zur Verfiigung steht. Das Hafenbecken des Hafen
Hugo soll im Rahmen der Kanalarbeiten verfiillt werden und als Anleger fiir Gefahrgutschiffe genutzt werden. Es
ist zu prifen inwieweit am Hafen Hugo Flachenpotenziale fiir eine Freizeitnutzung entstehen. Im Zuge der Ka-
nalarbeiten werden AusgleichsmaBnahmen notwendig sein, die in Abstimmung mit der Stadt Gelsenkirchen als
Ausgleichspflanzungen vor Ort denkbar sind. Hier ist eine enge Abstimmung vorzunehmen, wie die Ausgleichs-
maBnahmen die Anforderungen der WSV mit den Zielen der Stadtentwicklung Schalke-Nord zu verbinden sind.

MASSNAHMENBE-
STANDTEIL

e Verbindung / Briickenschlag zwischen Schalke Nord und der Emscherinsel
*  Wegeverbindung auf der Emscherinsel

e Entwicklung von Flachen flir Sport und Freizeit auf der Emscherinsel

FLACHE

e ca.l16ha
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5.6.7 ENTWICKLUNG UND ANBINDUNG DER
ZUKUNFTSINSEL AN DAS QUARTIER

SCHALKE-NORD

PROJEKTTRAGER

Stadt Gelsenkirchen

BETEILIGTE

WasserstraBen Neubauamt Datteln, WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Duisburg-Meiderich, Emschergenos-
senschaft

PRIORITAT /ZEITRAUM

1. Quartal 2028 - 1. Quartal 2031

KOSTEN GesamtmaBnahme (Stadtebaufoérderung): 10.000.000 EUR brutto, davon:

e Verbindung / Briickenschlag: 4.000.000 EUR brutto (Annahme)

e Wegeverbindungen auf der Emscherinsel: 1.000.000 EUR brutto (Annahme)

e Entwicklung von Flachen fiir Sport und Freizeit: 5.000.000 EUR brutto (Annahme)
FORDERZUGANGE Stidtebauférderung
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5.6.8 LANDMARKE

FORDERZUGANGE
Stadtebauforderung

ZIELE e ErschlieBung der ehemaligen Kohlenreservehalde als 6ffentlich zugéngliche Landmarke (Deutsche Stein-

kohle)

MASSNAHMENBE- Die ehemalige Kohlenreservehalde siidlich des Rhein-Herne-Kanals und westlich des Quartiers Graf-Bismarck

SCHREIBUNG wird durch die Deutsche Steinkohle aufgeforstet und als Okokontofldche entwickelt. Perspektivisch ist vorge-
sehen die renaturierte Halde als weitere Landmarke und Aussichtspunkt der Haldenlandschaft offentlich zu-
ganglich zu machen. So entsteht ein weiteres Zeugnis des Wandels, welches als Freizeitdestination und urbane
Griinflache besonders einen Mehrwert fiir das angrenzende Quartier Schalke-Nord hat und sich in die Ankniip-
fungspunkte entlang der Zukunftsinsel einreiht. Die Bauarbeiten sind weitestgehend abgeschlossen.

MASSNAHMENBE- e Entwicklung der Halde als Landmarke

STANDTEILE

FLACHE s ca. 13ha

PROJEKTTRAGER Deutsche Steinkohle

BETEILIGTE Stadt Gelsenkirchen

PRIORITAT /ZEITRAUM MaBnahme bereits umgesetzt

KOSTEN GesamtmaBnahme: Keine anfallenden Kosten
FORDERZUGANGE
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5.7 BERUCKSICHTIGUNG OKOLOGISCHER KRITERIEN

Im Rahmen des Runderlasses des MULNV - [I-2 - 2302.2.1
vom 28. Februar 2019 wurden durch das Umweltministeri-
um NRW ,6kologischen Kriterien fir Landesgartenschauen
in NRW* formuliert. Diese finden auch bei der Planung des
Zukunftsgartens Gelsenkirchen im Rahmen der IGA Ruhr
2027 Beachtung. Die Kriterien gliedern sich in sechs Teil-
bereiche, die zu unterschiedlichen Zeitpunkten der Planung,
Realisierung, Durchfiihrung und Nachnutzung der IGA-Stand-
orte greifen. Die Stadt Gelsenkirchen orientiert sich in allen
Phasen des Projektes an diesen Kriterien und beabsichtigt
diese einzuhalten.

TEILBEREICH 1 ,WETTBEWERBSVERFAHREN*

Eine Information der Biirgerschaft liber den Planungsstand
im Vorfeld der Auslobung des Realisierungswettbewerbs
sowie die Einbeziehung weiterer Akteure in allen Phasen des
Planungsprozesses ist fester Bestandteil des Beteiligungs-
konzeptes. Dariiber hinaus ist eine stetige Offentlichkeitsar-
beit Uber die Pressestelle der Stadt Gelsenkirchen vorgese-
hen. Im Rahmen des Realisierungswettbewerbs sind weitere
Beteiligungsveranstaltungen zu der Ubergreifenden Planung
sowie zu einzelnen Teilbausteinen (z.B. des Spielplatzes) als
selbstverstandlicher Bestandteil rdumlicher Planung vorgese-
hen (vgl. Kap. 7.2). Ziel der Beteiligung ist die kontinuierli-
che Einbeziehung der Offentlichkeit in den Planungsprozess,
sodass der Zukunftsgarten und der Nordsternpark + als ein
dauerhafter Mehrwert fir den Standort und fiir Gelsenkir-
chen begriffen wird.

TEILBEREICH 2 ,FLACHENANFORDERUNGEN*

Die Abgrenzung der Fldchen des Zukunftsgartens Gelsen-
kirchen ist unter Berlcksichtigung und in Abstimmung mit
den natur- und umweltschutzfachlichen Belangen und den
entsprechenden Behorden erfolgt (vgl. Kap. 5.3.4 - 5.3.6).
Es findet ein kontinuierlicher Austausch zwischen den
Planer*innen und den unteren Umweltbehdrden der Stad-
te Gelsenkirchen und Essen statt um sicherzustellen, dass
durch die IGA natur- und umweltschutzfachliche Belange
gesichert und ein Okologischer Mehrwert fiir den Standort
generiert wird.

Die Forderung umweltfreundlicher Mobilitdt und eine attrak-
tive Erreichbarkeit des Standortes zu Fuf, mit dem Rad und
dem OPNV sind zentrale Punkte des Mobilitdtskonzeptes (vgl.
Kap. 6). Zusatzliche Angebote ermdoglichen eine komfortable
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Anreise mit dem OPNV. Dabei ist der Zukunftsgarten sowohl
uber den Hauptbahnhof Gelsenkirchens als auch lber den
Essener Hauptbahnhof erreichbar. Die Einbindung des Stand-
orts in das attraktive regionale Radwegenetz und die geplan-
te Infrastruktur fir Radfahrer macht eine Anreise mit dem
Rad einfach und attraktiv.

TEILBEREICH 3 ,PLANUNG/GESTALTUNG*

Die Integration naturnaher Flachen des Zukunftsgartens und
die Einbeziehung der bestehenden Griinstrukturen sind wich-
tiger Bestandteil der Konzeption des Zukunftsgartens (vgl.
Kap. 5.2). Nicht vermeidbare Eingriffe in die bestehenden
Gehdlzstrukturen werden ortsnah ausgeglichen (vgl. Kap.
5.3.5,5.5.2, 5.5.3). Die weitere Planung des Zukunftsgartens
im Rahmen des Realisierungswettbewerbs wird darauf auf-
bauen und ein Konzept erarbeiten, dass intensive Nutzung,
naturnahe Bereiche und attraktive Freirdume in Einklang
bringen soll.

TEILBEREICH 4 ,AUSFUHRUNGSPHASE*

(BAU, PFLANZUNG, PFLEGE)

Der Anspruch einer internationalen Gartenausstellung geht
uber die Préasentation von Inhalten der Gartenbaukunst und
verwandter Disziplinen hinaus und macht sich zur Aufgabe,
das zukiinftige Leben in seiner Gesamtheit zu betrachten.
In Zeiten des Klimawandels und endlicher Rohstoffreserven
entspricht es dem Selbstverstandnis einer nachhaltigen Gar-
tenschau, regionale und nachhaltige Baustoffe, griine Archi-
tektur, produktive Landschaft, eine ressourcenschonende
Bewirtschaftung und einen nachhaltigen Umgang mit Wasser
auf den Gartenschauflachen zu erproben und zu inszenieren.
Vor diesem Hintergrund ist bereits zu einem friihen Planungs-
stadium dieses Thema fest vorgesehen (vgl. Kap. 5.2, 5.5.1,
5.5.6, 5.5.9).

TEILBEREICH 5 ,PRASENTATIONSPHASE“

Angebote der Umweltbildung sind in den Bereichen Schwarz-
bachmiindung, Wendehafen und Umweltlehrpfad sowie in
Zusammenarbeit mit dem Ziegenmichelhof entlang des
Schwarzbaches geplant. Darin werden auch Belange des
Naturschutzes vermittelt (vgl. Kap. 5.5.2, 5.5.3, 5.5.5, 5.6.2).
Die Prasentation und Forderung von zukunftsweisender Elek-
tromobilitdt sind fester Bestandteil des Mobilitatskonzeptes
(vgl. Kap. 6). Weitere 6kologische Kriterien fiir eine ressour-
censchonende Durchfiihrung der IGA werden in der Planung
der Prasentationsphase beriicksichtigt.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen



TEILBEREICH 6 ,NACHNUTZUNGSPHASE*

Das Nachnutzungskonzept fur den Zukunftsgarten Gelsen-
kirchen sieht eine dauerhafte Nachnutzung der Flache als
offentlich Griinflache vor. Dabei wird zwischen intensiver und
extensiver genutzten Bereichen unterschieden. Dies mini-
miert die zurickzubauenden Fléchen. Fest vorgesehen ist
eine naturnahe Folgenutzung vieler Teilbereiche als ©kolo-
gisch wertvolle Flachen sowie ein insgesamt geringer Versie-
gelungsgrad des Nordsternpark + (vgl. Kap. 8).
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Die Machbarkeit einer Internationalen Gartenausstellung am
Standort Gelsenkirchen Nordsternpark hangt maBgeblich an
den gegebenen Verkehrsbedingungen vor Ort zusammen.
Besucher*innen missen die Flache erreichen kdnnen. Ver-
kehrsprobleme auf oder im Umfeld der Flache sind zu vermei-
den. Das hier vorliegende Mobilitatskonzept soll dazu erste
Richtwerte und Vorgaben setzen, die in den auf die Mach-
barkeitsstudie folgenden Detailplanungen zu beriicksichtigen
sind. Dieses Konzept umfasst sowohl die verkehrliche Anbin-
dung des eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiches, als auch
die innere ErschlieBung des Ausstellungsbereiches. Ziel des
Konzeptes ist es unabhdngig von dem Verkehrsmittel eine
sichere und unkomplizierte Anreise zu ermdglichen und auch
vor Ort die Bedirfnisse nach Abstellmoglichkeiten fur Pkw
oder Rader zu befriedigen.

GemaB den Zielen der Stadt Gelsenkirchen sind bei der Ent-
wicklung des Mobilitdtskonzepts folgende Ziele verstarkt
beriicksichtigt worden:

e Als digitale Modellkommune hat sich die Stadt Gelsenkir-
chen verpflichtet die Digitalisierung auch im Verkehrsbe-
reich zu fordern. Digitale Losungen, die im Einklang mit
den weiteren Zielen stehen, sind einzubinden und in das
Konzept zu integrieren, damit die Stadt Gelsenkirchen
eine Vorreiterrolle in der digitalen Mobilitdt einnehmen
kann.

e Die Stadt Gelsenkirchen hat sich u.a. im GreenCity Plan
und im Klimaschutzkonzept verpflichtet den Umweltver-
bund stark zu férdern. Auch der Regionalverband Ruhr
sowie die Durchfiihrungsgesellschaft setzen sich fir eine
umweltfreundliche ErschlieBung der Flache ein. Dahinge-
hend sind MaBnahmen zu bevorzugen, die die Anreise mit
dem Umweltverbund beglinstigen und eine vertragliche
Abwicklung des notwendigen Pkw-Verkehrs (z.B. Anliefer-
verkehre) gewahrleisten.

e Weiterhin hat die Stadt Gelsenkirchen eine besondere
Pflicht die soziale Teilhabemdglichkeiten bei der IGA zu
gewahrleisten. Barrierefreiheit (darunter fallen auch nicht
physische Barrieren wie Sprachbarrieren) ist daher ein
erklartes Ziel des Mobilitatskonzeptes der IGA. Weiterhin
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impliziert die Herstellung sozialer Teilhabe auch die Mog-
lichkeit einer kostengiinstigen Anreise zur Flache.

Rahmenbedingungen des Mobilitdtskonzeptes stellen die
ermittelten Besucherzahlen aus Kap. 4 dar.

6.1 VERKEHRLICHE EINBINDUNG DES
EINTRITTSPFLICHTIGEN
AUSSTELLUNGSBEREICHES

Die verkehrliche Einbindung des eintrittspflichtigen Ausstel-
lungsbereiches erfolgt sowohl Gber den MIV als auch uber
den Umweltverbund mit dem OPNV, dem Rad- und dem
FuBverkehr. Darlber hinaus wird es als Besonderheit eine
Anbindung des Bezahlstandorts mit einer Féhre geben. Da
jede Verkehrsart unterschiedliche Ausgangslagen in Gelsen-
kirchen besitzt und verschiedene Voraussetzungen mit sich
bringt, werden die Verkehrsarten im Anschluss einzeln ana-
lysiert.
6.1.1 UBERSICHT EINGANGE

Jeder der vier Eingdnge kann durch mindestens zwei Ver-
kehrsarten erreicht werden (Abb. 27). Der Haupteingang am
Amphitheater ist vor allem fiir den motorisierten Verkehr rele-
vant. Hier befinden sich sowohl die Haltestellen der Shuttle-
Busse (vgl. Kap. 6.1.3) als auch der Reisebusse (vgl. 6.1.2).
Dariiber hinaus sind an diesem Eingang groBe Parkplatze fir
den Kfz-Verkehr (vgl. 6.1.1) und eine Mobilstation (vgl. 6.1.7)
verortet. Durch die Lage an dem Emscherweg wird der Ein-
gang auch fur zu FuBgehende (vgl. 6.1.6) und Radfahrende
(vgl. 6.1.4) angebunden, daher befinden sich hier Radabstel-
lanlagen. Am Amphitheater existiert bereits ein Fahranleger,
sodass dieser auch zu IGA Zeiten genutzt werden kann (vgl.
6.1.5). Der Haupteingang soll alle Uberortlichen Verkehre
bindeln.

Der sldliche Eingang ist vor allem auf Radfahrende und zu
FuBgehende ausgelegt. Hier werden sich ebenfalls Radab-
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stellanlagen befinden. Entlang des Schwarzbaches wird eine
Verbindung zum Hof und zum Parkplatz des Ziegenmichels
geschaffen, sodass auch Kfz-Nutzende diesen Eingang wahlen
kénnen. Alternativ wird am Wochenende ein Shuttle-Service
den Ziegenmichel an den Haupteingang anschlieBen.

Der nérdliche Eingang liegt gegeniber des sidlichen und hat
zwei Aufgaben. Zum einen schafft er einen Eingang flr das
Wohngebiet am Nordsternpark, zum anderen wird dadurch
die Durchldssigkeit des Standortes gewahrt. Da auf die-
ser Strecke aktuell wichtige Rad- und FuBrouten verlaufen,
welche durch die IGA nicht unterbrochen werden sollen, ist
eine Moglichkeit vorgesehen das IGA Gelande auf schnells-
tem Weg zu durchqueren ohne Eintritt bezahlen zu missen.
Hierbei konnen zum Beispiel, ahnlich zu Parkhausern (Bsp.
Brotchentaste), Tickets ausgegeben werden, bei denen eine
gewisse Zeit lang der Austritt kostenlos ist. Diese Zeitspan-
ne sollte das Queren der Strecke zu FuB (mit einem Fahrrad
schiebend) ermdglichen und gegebenenfalls noch einen klei-

Reserve-Kfz-Parkplatze

@ Kfz-Parkplatze S
@ Kfz-Parkplatze bei Grolevents o
j @ Radabstellanlagen

OPNV Haltestelle
OPNV Wege
Fahrwege
Radrouten

Bezahlstandort

Abb. 27: Ubersicht iiber das Mobilitatskonzept (Quelle: Planersociett)

nen Puffer besitzen, falls am Ausgang eine Schlange entste-
hen sollte, z.B. wenn eine groBere Gruppe Radfahrender die
IGA quert.

Der Eingang in Essen schafft eine Offnung des Bezahlstand-
orts nach Westen und eine Anbindung an die U11. Hier wer-
den ebenfalls Parkpldtze und Radabstellanlagen zu finden
sein. Durch die langere Entfernung zwischen Haltestelle und
Eingang Ost sind Mikromobilitdt und Sharing-Losungen als
lokale Zubringer zu priifen. Dieser Eingang hat ebenfalls den
Zweck lokale Verkehre zur Flache aus Karnap zu ermdglichen.
Dieser Parkplatz wird jedoch nicht im Verkehrsleitsystem
der Uberdrtlichen Verkehre enthalten sein, da dieses auf den
Haupteingang in Gelsenkirchen ausgerichtet sein soll.

6.1.2 MIV

Wie bereits in Kap. 4.3 dargelegt, sind die Verkehrsinfrastruk-
turen fir den Kfz-Verkehr anzupassen. Dies gilt einerseits fir

IGA Haupteingang pu
'\ ca. 650 KFz-Parkplatze
plus ca. 150 Reserveparkplatze
419 Radabstellanlagen |

davon 1[] Radboxen Jamr
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den Stellplatzbedarf, andererseits aber auch fir die Zuwe-
gung. Das Stellplatzkonzept sieht zunachst vor den werktagli-
chen Bedarf iber den aufgewerteten Parkplatz am Hauptein-
gang abzuwickeln. Hier entstehen voraussichtlich rund 650
Parkplatze, 150 weitere kdnnen auf Reserveflachen zuséatzlich
geschaffen werden, hierbei handelt es sich um eine Mach-
barkeitsstudie, der eine genaue Planung folgen muss. Dieser
Parkplatz wird der Hauptparkplatz der IGA 2027 in Gelsen-
kirchen sein und den werktédglichen Bedarf abwickeln kon-
nen, selbst wenn dieser durch Nutzer*innen des angrenzen-
den Kinderlandes werktags mitgenutzt wird. Es handelt sich
hierbei um einen, zunachst fiir die IGA 2027, bewirtschafte-
ten Parkplatz mit einer Schrankenanlage. Zwei Schranken
sind laut Empfehlungen des ruhenden Verkehrs der FGSV
[EAR] voraussichtlich nétig, um die Spitzenstunde am Park-
platz bewaltigen zu kdnnen, ohne dass ein Rickstau auf die
Kreuzung erfolgt. Der Zugang zur Parkflache wird lber eine
Lichtsignalanlage an der GrothusstraBe neu geregelt. Dies ist
insbesondere vor dem Hintergrund der Haltestelle aber auch
der vielen Linksabbieger zu empfehlen. Am Wochenende ist
die Griinphase am Linksabbieger ggf. zu optimieren, da viele
Pkws aus dem Siiden von der A42 zu erwarten sind. Die Leis-

tungsfahigkeit des Knotens ist aber in allen Prognosefallen
voraussichtlich gegeben (vgl. Abb. 28).

Der Pkw-Verkehr wird vor der Schrankenanlage vom Bus-
Reisebus-, Taxi- und Car-Sharing Verkehr getrennt. Diese
nutzen eine Extraspur. Die beiden Reserveparkplatze sind
erst beim Ausfahren zu erreichen. Dadurch werden Links-
abbieger zum Reserveparkplatz und ein Rickstau bis in die
Kreuzung an der GrothusstraBe verhindert. Der 3.500 m?
groBe Bedarfsparkplatz wird dabei separat iber eine manuel-
le Zufahrtsbeschrédnkung bewirtschaftet. Ein Parkleitsystem
ist in diesem Zuge notwendig, welches die freien Stellplatze
am Hauptparkplatz frihzeitig dem Pkw-Fahrer kommuniziert.
Dies sollte idealerweise bereits direkt hinter der Autobahn in
jedem Fall vor dem Abzweig Lehrhovebruch/GrothusstraBBe
geschehen, damit IGA-Besucher*innen friihzeitig umgeleitet
werden konnen. 2-3 % aller Parkplatze sind als Behinderten-
stellplatze zu konzipieren. Diese sollten vorrangig moglichst
ausstellungsnah bereitgestellt werden. Hierzu eignet sich vor
allem der Hauptparkplatz.

Als Ausweichparkplatz steht der Parkplatz am Ziegenmichel
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Abb. 28: Qualitatsstrufen Knotenpunkt Zufahrt Parkplatz Nordsternpark (Quelle: Planersoci-etéat)
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zur Verfligung. Hier werden 15.000 m2 vorgehalten, wodurch
laut EAR 2005 500-600 Parkplatze geschaffen werden. Die-
se konnen am Wochenende bedarfsgerecht zur Verfiigung
gestellt werden. Dadurch werden auch die Wochenendbe-
darfe abgedeckt. Wichtig ist, dass neben dem Zugang Uber
den Schwarzbach zum Nebeneingang Sid und der fuBlaufigen
Anbindung an den Haupteingang am Ziegenmichel bei groBe-
rer Auslastung ein Shuttle-Service zum Haupteingang ange-
boten werden sollte, um mobilitatseingeschrankten Perso-
nengruppen den Zugang zur Flache zu erméglichen. Somit ist
auch der Bedarf hinsichtlich der Pkw-Stellplatze am Wochen-
ende gesichert.

Als Reservestellflaichen werden zudem bei der IGA 2027 auch
Stellplatze im Norden der Flache zur Verfliigung stehen. Das
Parkhaus und der Parkplatz an der KranefeldstrafRe, welches
in der Woche groBtenteils vom Hotel Hainer und Vivawest
genutzt wird, hat am Wochenende laut Aussage des Betrei-
bers freie Kapazitaten, wodurch hier aktuell 350-400 zuséatz-
liche Stellplatze vorhanden sind. Durch den hohen Gewerbe-
und Biiroanteil im Umfeld der Flache sind hier ggf. auch noch
weitere Flachen in Gewerbegebieten zu akquirieren

Parkplatze insgesamt:
24 Behindertenparkpltze
10 Carsharing-Stellplatze

17 E-Ladestationen
610 Parkplatze
+ £a. 150 Reserveplatze

Abbildung 29:

Neben den Parkflachen in Gelsenkirchen ist auch in Essen
bereits ein kleiner Parkplatz vorhanden. Dieser wird von den
Sport- und Baderbetrieben genutzt, die hier mehrere Sportan-
lagen unterhalten. Der Parkplatz konnte auf eine Flache von
maximal 4.000 m2 ausgebaut werden. Dies entspréache ca.
120-150 Parkplatzen. Der Parkplatz ist heute selten ausge-
lastet. Es gibt jedoch einige Wochenenden wie der Atatirk-
lauf mit 1.000 Teilnehmenden an denen eine Vollauslastung
besteht. Die Nutzung des bestehenden Parkplatzes obliegt
also der Absprache zwischen dem Sport- und Baderbetrieb
und der Durchfiihrungsgesellschaft. Eine Nutzung der Park-
flaichen ist an einem GroBteil der IGA-Tage voraussichtlich
mdoglich, sofern sich daraus keine negativen Effekte fur die
Sportvereine ergeben. Dazu ist eine enge Abstimmung zwi-
schen Durchfiihrungsgesellschaft und Sport- und Baderbe-
trieb insbesondere bei Veranstaltungen nétig.

Eine Erhéhung der Parkplatzkapazitaten durch einen Ausbau
des Parkplatzes unter Benutzung der angrenzenden Fléachen
gilt es im weiteren Verlauf des Verfahrens zu prifen. Der Park-
platz ist Teil des Bebauungsplan 24 /69 Lohwiese (Emscher-
park). Die Flachen gehdren u.a. der Stadt Essen aber auch

“Raohre*

Probeentwurf eines moéglichen Konzeptes zur Aufwertung der Zufahrt und des Parkplatzes (Quelle: Planersocietét)
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teilweise der Emschergenossenschaft, die diesen Zugang als
betriebliche Wegetrasse zur Andienung der angrenzenden
AKE-Schachte nutzt. Eine Ausweitung des Parkplatzes bedarf
zudem ggf. einer Ausweitung der Zufahrt an der Karnaper
StraBe direkt hinter der Zweigertbriicke. Die Abstimmung
uber die Machbarkeit einer Ausweitung der Parkflachen vor
dem Hintergrund der oben beschriebenen Restriktionen ist
zum Stand der Studie noch nicht abschlieBend geklart. Fest-
zuhalten ist jedoch, dass der Stellplatzbedarf tber die ande-
ren teils neu geschaffenen Parkplatzflachen bereits gedeckt
ist und somit auch die Machbarkeit des Gesamtvorhabens in
Bezug auf Stellplatzbedarfe gesichert ist.

Nichtsdestotrotz ist es insbesondere aus Sicht der Stadt
Essen empfehlenswert das Vorhaben, am westlichen Eingang
Parkmoglichkeiten zu schaffen, weiterzuverfolgen. Ansons-
ten ist mit Parksuchverkehren und illegal parkenden Pkws in
Wohngebieten im Umfeld der Flache auf Essener Stadtgebiet
zu rechnen, zumal auch die OV-Anbindung aufgrund langer
Abgangszeit von der StraBenbahn nicht optimal anzuschlie-
Ben ist (siehe OPNV). Im Falle einer Nichtrealisierbarkeit
einer Ausweitung der Parkflachen auf Essener Stadtgebiet
ist fir die Laufzeit der IGA ein Parkkonzept fir Karnap zu
empfehlen, um die MIV-Verkehre aus den Wohngebieten her-
auszuhalten. In jedem Fall sollten die lberortlichen Verkehre
bereits auf der A42, aber auch an der B224 (ber die K18
(Lehrhovebruch) oder L633 (GrothusstraBe) geleitet werden,
um diese zum Gelsenkirchener Standort zu fiihren.

Weiterhin gilt es das Profil der digitalen Modellstadt auch
im Zu- und Abfahrtsverkehr zu schérfen. Das MaBnahmen-
paket sollte eine Echtzeiterfassung der Parkplatze und der
Verkehrssituation enthalten, welches die Informationen in
Echtzeit in das Verkehrsleitsystem zur IGA und in eine IGA-
App einspeist. Weiterhin sind E-Ladestationen am Parkplatz
vorzusehen, um die E-Mobilitat zu fordern.

6.1.3 REISEBUSSE

Es ist zu erwarten, dass viele Besuchende mit Reisebussen
anreisen. Daher gilt es den Reisebusverkehr zu ordnen. Ins-
gesamt wird erwartet, dass rund 15% der Besucher*innen mit
dem Reisebus zur Flache kommen (vgl. Kap. 4.3.3). Dies ent-
spricht einem Reisebusaufkommen von 14 Bussen pro Tag
ohne Veranstaltung, bis zu 23 mit GroBveranstaltungen.

Ein Zugang fiir Reisebusse soll ausschlieBlich am Hauptein-
gang in Gelsenkirchen realisiert werden. Auf dem Parkplatz
am Ampbhitheater sind daflir spezielle Ein- und Aussteige-
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buchten fiir Reisebusse auszuweisen. Die Reisebusse kdnnen
zunachst die Fahrspur fir Busse und Taxen nutzen (Abb. 29),
nahe zum Eingang am Ende des Parkplatzes vorfahren und
dort entlang des Hochbords halten, um die Fahrgaste ausstei-
gen zu lassen. Sowohl im sudlichen, als auch im westlichen
Bereich sind Hochborde vorhanden, sodass bei einem star-
ken Andrang eine Vielzahl von Bussen gleichzeitig halten und
aussteigen lassen konnen. Sobald alle Fahrgéste ausgestie-
gen sind, werden die Reisebusse zum Busparkplatz nérdlich
des Bezahlstandorts gewiesen, auf dem diese parken konnen.
Hierflir sind die entsprechende Anzahl Reisebusparkplatze
vorzusehen. Um die Fahrgéste am Ende ihres IGA Besuches
wieder aufzunehmen, wird erneut an den Hochborden am
Haupteingang gehalten.

6.1.4 OPNV

Die Anreise mit dem OPNV soll im Sinne einer umweltfreund-
lichen IGA gefordert werden. Weite Teile Gelsenkirchens sind
schon heute mit dem OPNV angebunden. Der Schienenver-
kehr (Regionalzug, S-Bahn) hat sechs Haltepunkte in Gelsen-
kirchen (Hassel, Buer Nord, Buer Siud, Zoo, Hauptbahnhof,
Rotthausen). Neben dem schienengebundenen Personen-
nahverkehr verkehren in Gelsenkirchen auch StraBenbahnen,
Busse und Taxibusse. Direkt an der Flache des Bezahlstand-
orts existieren jedoch im Moment keine Haltestellen des
OPNV. Die nichste Haltestelle zum Eingang am Amphitheater
ist die Bushaltestelle Krokuswinkel, diese ist ca. 550m ent-
fernt und wird durch die Linie 383 in einem 10-Minuten-Takt
bis ca. 16:00 Uhr werktags bedient, anschlieBend verkehrt
sie in einem 30-Minuten-Takt. Die Linie 383 verbindet die
Stadtteile HeBler, Uckendorf, Altstadt, Schalke, Feldmark
und Horst miteinander. Aus diesem Grund sollten die bei-
den Haltepositionen der Haltestelle Krokuswinkel, welche im
Moment weit auseinander liegen, getrennt werden. So soll
gegenuber der nordlichen Halteposition auch die Haltepositi-
on der Gegenrichtung mit dem Namen Krokuswinkel entste-
hen. Sidlich der Einfahrt zum Bezahlstandort werden zwei
neue Haltepositionen entstehen, die z.B. den Namen Amphi-
theater oder IGA-Haupteingang tragen konnen. Durch die
Teilung und Verlagerung der Haltestelle wird die Anbindung
mit dem OPNV zum Bezahlstandort fiir viele Stadtteile attrak-
tiver. Eine Verlangerung des 10-Minuten-Takts bis zum Ende
der Offnungszeiten der IGA ist dabei anzudenken.

Die néchste Haltestelle auf Essener Seite ist die Stadtbahn-
haltestelle ArenbergstraBe. Diese ist ca. 800m entfernt und
wird durch die U11 mit einem 10-Minuten-Takt unter der
Woche zu den Offnungszeiten der IGA und am Wochenende in
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einem 15-Minuten bedient. Die U11 schafft eine Verbindung
zum IGA-Gelénde fur den Gelsenkirchener Stadtteil Horst und
der Stadt Essen. Eine Verlegung der Haltestelle der U11 in
Richtung des IGA Eingangs und Schaffung einer barrierefreien
Aus-und Einstiegsmoglichkeit ist aufgrund der Gegebenheiten
vor Ort nicht moglich. Die Strecke Uber die Zweigertbriicke
und im Bereich des IGA Eingangs der Stadtbahn Essen erfolgt
gemeinsam mit dem weiteren StraBenverkehr, hier misste
eine Sonderschaltung des Kfz-Verkehrs erfolgen, um einen
sicheren Ausstieg zu ermoglichen. Es bestehen allerdings kei-
ne Flachen fiir die Umsetzung von Hochbahnsteigen, weder
als Mittel- noch als Seitenbahnsteig. Diese sind fiir einen Halt
der Linie U11 zwingend erforderlich. Unklar ist auch, ob der
bauliche Eingriff auf der Briicke die Statik beeintrachtigt. Ein
Ein- bzw. Ausstieg auf StraBenniveau ist mit dem Stadtbahn-
wagen-Fuhrpark der Ruhrbahn nicht méglich, da hier keine
Niederflurfahrzeuge méglich sind. Durch die Umsetzung der
Linie U11 als Stadtbahn erfolgt der Betrieb auf Normalspur
(1.435 mm). Der alternative Einsatz von NiederflurStraBen-

Haltepunkt der Fahre

Bahn/Bus

Schienenverkehr

Bahnlinie
IGA-Expressbuslinie
IGA-Fahrlinie {Werktags)
IGA-Fshrlinie (Wochenende)
IGA-Fahrlinie (Sonderfahrt)
Bezahistandort

Kommunen

o

Abb. 30: Ubersicht iiber den OPNV in Gelsenkirchen

bahnen scheidet daher ebenfalls aus. Zum einen sind die
weiteren Stationen entlang der Strecke Uberwiegend nicht
fur Niederflur-StraBenbahnen geeignet (Hochbahnsteig), zum
anderen verkehrt die StraBenbahn in der Stadt Essen auf der
Meterspur (1.000mm). Neben den nicht umsetzbaren bauli-
chen Vorrausetzungen, misste auch geklart werden, ob eine
weitere Haltestelle im Umlauf, ohne die Einfiihrung eines
weiteren Fahrzeugs, moglich ist. Darliber hinaus miisste eine
Anpassung der Taktung erfolgen, da die U11 auf einzelnen
Abschnitten lediglich eingleisig verkehrt. Es wiirde zudem
keine barrierefreie Verknlpfung mit der IGA-Fahre ermdglicht
werden konnen. Die OPNV-Anbindung ist zwar von der Tak-
tung sehr attraktiv, jedoch diirfte die Entfernung zum Gelan-
de viele Besucher*innen abschrecken. Da bauliche Lésungen
nicht realisiert werden kdnnen, sollte alternativ ein besonde-
res Informationsmanagement implementiert werden. Hierbei
kann eine tempordre Umbenennung der Haltestelle zu ,Aren-
bergstraBe/IGA Eingang West', in Frage kommen. Darlber
hinaus kann eine Wegweisung mit dem Logo der IGA sowohl

d Gelsenkirchen Hauptbahaho!
RE? RE3 REL? RB3Z R3S RE4E 57
107 301 302 5b36 194 348 380 381362
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den Weg zum IGA Geldnde als auch zuriick zur Stadtbahn-Hal-
testelle weisen. Auch Bodenmarkierungen, wie z.B. FuBstap-
fen mit Blumen, konnen den Weg weisen und dafiir sorgen,
dass Besucher*innen zur Flache und zuriick gelangen. An
der ArenbergstraBe kann auch ein zusétzliches Angebot an
Leihradern oder E-Scootern geschaffen werden. Allerdings ist
dazu eine Aufwertung der Wegeverbindung lber die Lohwiese
und die Verldngerung der TimpestraBe durch das Sportareal
anzustreben, um unsichere Querungen entlang der Karnaper
StraBe zu vermeiden.

Die vorhandenen Linien werden einen GroBteil der
Besucher*innen nicht dazu anregen, den OPNV zu nutzen.
Um die Attraktivitdit des OPNVs zu steigern, ist die Einfiih-
rung von IGA-Express-Bussen am Wochenende vorgesehen.
Diese Busse halten an wichtigen Haltestellen des OPNV, an
denen Personen auf die Express-Busse umsteigen konnen
und direkt an den Haupteingang des Gelsenkirchener Bezahl-
standort (Uber die Busspur) gebracht werden. Die Express-
Busse sind besonders fiir mobilitéatseingeschrankte Personen
interessant, da sowohl die Busse als auch der kurze Weg von
der Haltestelle zum Eingang barrierefrei ausgebaut sein wer-
den. Insgesamt sind drei IGA-Express-Buslinien geplant. Die
erste Linie flihrt vom Hauptbahnhof Gelsenkirchen ohne Zwi-
schenstopp zum Haupteingang der IGA. Am Hauptbahnhof
besteht eine Anbindung an folgende Linien: RE2, RE3, RE42,
RB32, RB35, RB46, S2, 107, 301, 302, SB36, 194, 348, 380,
381, 382, 383, 385, 388, 389 und an Zige des Fernverkehrs.
Besucher*innen aus dem Ruhrgebiet und dem Niederrhein
kdnnen den Hauptbahnhof in Gelsenkirchen zum Umstieg
auf den IGA-Express nutzen. Neben den Reisenden lber den
Hauptbahnhof, schafft diese Linie auch fir die sudlichen
Stadtteile Gelsenkirchens, vor allem Altstadt und Neustadt,
aber auch Uckendorf, Rotthausen und Bulmke-Hdllen, eine
attraktive Verbindung. Auch die Stadtteile Feldmark, Schal-
ke und Schalke Nord erreichen den Hauptbahnhof mit dem
OPNV und kdnnen dort auf die IGA-Express-Linie umsteigen.
Die zweite Linie des IGA-Expresses verkehrt von dem Buerer
Rathaus lber den Bahnhof Gelsenkirchen Buer-Siud iber die
Buerer StraBe zum Bezahlstandort. Am Buerer Rathaus sind
Umstiege aus den Linien 211, 212, 222, 238, 242, 243, 247,
249, 255, 302, 380, 381, 396, 397, 398, 399, SB28, SB49,
SB91 und TB248 modglich. In Gelsenkirchen Buer-Sid kann
ein Umstieg von der RB43, 301 und 342 erméglicht werden.
An der Buerer StraBe wird die U11, 301, 252, 253, 258, 259,
260, 383 und 396 mit dem IGA Express verknupft. Mit die-
ser Linie werden vor allem die nordlichen Stadtteile Buer,
Scholven, Resse, Hassel, Resser Markt, sowie Beckhausen,
Horst, Bismarck und Erle angebunden. Die dritte Linie star-
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tet in Bottrop am ZOB/Berliner Platz und flhrt lber den
Bottroper Hauptbahnhof und die Boyer StraBe in Essen zum
Haupteingang. Uber den ZOB/Berliner Platz schafft man eine
Umsteigemdoglichkeit von den Linien SB16, SB29, SB9, 186,
251, 259, 260, 261, 262, 263, 264, 265, 266, 267, 268, 291,
294 und 979. Uber den Hauptbahnhof in Bottrop kann von
der RE14, RB44, S9, SB16, SB29, 186, 261, 262, 291 und
294 umgestiegen werden. Auch Besucher*innen aus Bottrop
haben so die Moglichkeit umweltfreundlich mit dem IGA-
Express anzureisen. Durch den Halt an der Boyer StraBe in
Essen mit Umsteigemdglichkeiten von der U11, 189 und 263
werden auch die Essener angebunden, die nicht den Neben-
eingang auf der Essener Seite erreichen kénnen. Dadurch
werden auch Stellplatznachfragen in Essen reduziert. Die
Expressbusse sollen in einem bedarfsgerechten Takt fahren.
Dies bedeutet, dass in den Eréffnungsstunden in einem enge-
ren Takt Richtung IGA Gelande gefahren wird. Der Takt wird
gegen Mittag ausgediinnt, bevor nachmittags die Expressbus-
se Besucher*innen von der Flache abholt und zurlckbringt.

Wie auch die Reisebusse nutzen die IGA-Express-Busse die
extra Fahrspur fir Busse um zu den Haltepositionen mit
Hochbord zu kommen, dort die Fahrgaste ein bzw. ausstei-
gen zu lassen und anschlieBend zur nachsten Haltestelle zu
fahren.

6.1.5 RADVERKEHR

Im Sinne einer umweltfreundlichen IGA soll der Radverkehr
geférdert werden. Die Voraussetzungen dazu sind vorhanden,
liegt der Gelsenkirchener Bezahlstandort an schon vorhande-
nen Themenrouten bzw. wird von ihnen gequert.

Parallel des Bezahlstandorts verlaufen sowohl der Emscher-
Weg als auch die Route der Industriekultur. Der Emscher-
Weg, der nordlich des Gebiets entlang der Emscher verlauft,
verbindet auf 101 km die Quelle der Emscher in Holzwicke-
de mit der Mindung in den Rhein in Dinslaken und passiert
dabei einige Stadte des Ruhrgebiets. Auf Hohe des Hauptein-
gangs der IGA quert der Weg sowohl die Emscher, als auch
den Rhein-Herne-Kanal und verlduft dann weiter Richtung
Osten. Er passiert dabei den Haupteingang der IGA und auch
vorher schon den Nordeingang und ist ein optimaler Zubrin-
ger fir IGA-Besuchende.

Die Route der Industriekultur, die von Westen kommend nord-
lich des Bezahlstandorts verlauft, den Standort quert, um
dann sidlich entlang des Rhein-Herne-Kanals Richtung Osten
zu laufen, verbindet im gesamten Ruhrgebiet Industriedenk-
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maler miteinander. Sie passiert dabei auch alle vier Eingénge
der IGA. Je nachdem von welcher Richtung kommend wird der
Bezahlstandort von Nord nach Siid oder Siid nach Nord pas-
siert. Hierbei gibt es die Moglichkeit den Ausstellungsbereich
in einer vorgeschriebenen Zeit zu queren, ohne den Eintritts-
preis zu zahlen. Dies schafft die Option die Route der Indus-
triekultur auch wahrend der IGA mit dem Rad zu befahren.

Auf Essener Seite verlauft ebenfalls die Raderlebnis Route
Nord Essen siidlich des Bezahlstandorts entlang, diese biegt
auf Hohe des Eingangs Siid nach Siiden ab. Hier ist ein Abstel-
len des Rades und Eintritt in den Bezahlstandort moglich.
Durch das Geldnde der IGA verlduft ebenfalls die NaturRoute
Essen von Nord nach Sid. Auch fiir diese Route ist die oben
beschriebene Querungsmoglichkeit des Geldndes relevant.
Fiir Radfahrende, die die IGA nicht nur queren, sondern auch
besuchen wollen, stehen sowohl am ndérdlichen, als auch am
slidlichen Eingang Radabstellanlagen bereit.

Westlich des Bezahlstandorts und damit nicht unmittelbar an
einem Eingang gelegen, verlaufen noch die deutsche FuBball-

route NRW und die Stadtroute Essen. Von beiden Routen ist
der Eingang auf Essener Seite mit einem kurzen Abstecher
erreichbar.

Da die IGA in den Sommermonaten stattfinden wird, ist von
einer vermehrten Anreise mit dem Rad auszugehen. Auch die
einfache Mdglichkeit mit dem Rad entlang der Emscher oder
des Rhein-Herne-Kanals zu verschiedenen Parks und Griinfla-
chen zu gelangen, wird viele Besucher*innen umsteigen las-
sen.

Abb. 31 zeigt die Ergebnisse eines Radverkehrskonzepts fir
den RVR in und um den Bezahlstandort in Gelsenkirchen
(Stand 2018). Dabei fallt auf, dass schon viele Radwege vor-
handen sind und bei einigen auch keine MaBnahmen erfor-
derlich sind. Mit dem geplanten regionalen Radwegenetz des
RVRs gibt es bereits ein Planwerk, welches aufgegriffen wer-
den kann. Fir die IGA ergeben sich auf Basis dieses Plan-
werks Handlungsprioritaten bei der Umsetzung des regiona-
len Radwegenetzes.

e
Bestand, keine Malnahme erforderlich g%

Bestand, Aushau erforderlich
Neubau
potentielle Radverbindung

potentielle Radverbindung
{zu prifen)

Ausbaukorridor

Abb. 31: Vorhandene Radwege um den Bezahlstandort (Quelle: Planersocietat)

88



c\-'é’:"\ré‘r‘rﬁml clé

i

Radbox in Schwelm

Mobile Radsténder in Nurnberg

Abb. 32: Vorschlag Abstellanlagen und Bike Sharing (Quelle: Planersocietat)

Die Anbindung an den Haupteingang tUber den Emscher-Weg
existiert bereits, muss aber laut Planwerk sowohl von Norden
als auch von Siiden ausgebaut werden. Unabhéngig vom regi-
onalen Radwegenetz muss auch die Anbindung von Bahnhd-
fen in der Umgebung uberprift werden. So wird flr die IGA
insbesondere die Anbindung an den Bahnhof Buer Siid rele-
vant, die aktuell nicht in entsprechender Qualitdt vorhanden
ist. Um das blaue Band als Gesamtkonzept zu fordern, ist ein
Ausbau der Nord-Sud-Verbindungen im gesamten Gelsenkir-
chener Stadtgebiet zu empfehlen. Wahrenddessen zeigt die
Analyse der Ost-West Verbindung entlang des Rhein-Herne-
Kanals und der Emscher kaum Aufwertungsbedarf bzgl. der
Radwegequalitaten. Lediglich im Bereich der Briicken kann es
aufgrund von geringen Breiten zu Engstellen kommen.

An der Flache selbst sind vor allem Radabstellanlagen zu
schaffen. Insgesamt sind im Normalbetrieb rund 700 Fahr-
radabstellplatze zu schaffen. Im Veranstaltungsfall sind tem-
porare Angebote zu ergéanzen.
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metropolrad Station in Dortmund

Am Haupteingang sind dauerhafte Radabstellanlagen fiir 419
Réder zu schaffen. Ein Teil davon (ca. 200 Radabstellanlagen)
werden auch tUber die IGA hinaus an diesem Standort erhalten
bleiben und kénnen dann von Besuchenden des Amphithea-
ters benutzt werden. Neben klassischen Radabstellanlagen
(Anlehnbiigel) werden hier auch Fahrradboxen (Zehn Stiick),
Lademadglichkeiten fiir Pedelecs und Aufbewahrungsmaoglich-
keiten anhand von SchlieBfédchern entstehen. Ebenfalls dau-
erhaft soll eine Bikesharing Station implementiert werden.
Eine Radreparaturstation erganzt das Angebot. Der Standort
kann auch nach der IGA als Teil der Freizeitradmobilitat ent-
lang der Kanéale bestehen bleiben.

Der sidliche Eingang ist bereits gut von Siden iber die
NaturRoute Essen, die Raderlebnis Route Nord Essen und
die Route der Industriekultur erreichbar, hier sollte eine neue
Verbindung aus Richtung Altenessen geschaffen werden. Im
Siiden sind 140 Radabstellanlagen fir die Dauer der IGA vor-
zuhalten. Am Eingang im Norden sollen 35 Radabstellanlagen
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Abb. 33: Ubersicht iiber die Zubringerlinien zum Bezahlstandort (Quelle: Planersocietét)

entstehen, welche durch den Emscher-Weg, die Route der
Industriekultur und der NaturRoute Essen angebunden sind.
Der Eingang in Essen wird ebenfalls durch den Emscher-Weg
und die Route der Industriekultur parallel der Emscher ange-
bunden, diese ist auszubauen. Auch in Essen werden 105
Radabstellanlagen bendtigt, hierunter auch Lademdglichkei-
ten flir Pedelecs. Die Fahrradabstellanlagen an den Neben-
eingangen konnen auch temporar angebracht werden. Diese
kénnen so nach Ablauf der IGA an andere Orte in Gelsenkir-
chen versetzt werden.

Fur alle Radabstellanlagen gilt, dass diese mdglichst sicher
und einfach zu bedienen sind. Hierbei sollen Anlehnbiigel
verwendet werden, um das Rad nicht zu beschéadigen. Sofern
erwiinscht konnen auch zweistockige Anlagen verwendet
werden. Einige der Radabstellanlagen werden lediglich wéah-
rend den IGA Zeiten bendétigt und sollen daher als temporére
Losung geplant und gebaut werden. Wahrend die dauerhaften
Abstellanlagen uberdacht sind, kénnen ein Teil der tempora-

ren Anlagen auch nicht liberdacht sein. Am Haupteingang und
am Eingang in Essen sind dariiber hinaus auch Fahrradboxen
und Lademdoglichkeiten, sowie GepackschlieBfacher geplant.

6.1.6 FAHRE/BOOTSVERKEHR

Durch die Lage am Rhein-Herne-Kanal bietet sich eine Anbin-
dung Ubers Wasser an. Um den Bezahlstandort anzubinden,
kommen drei Méglichkeiten in Betracht. Diese unterscheiden
sich nach Léange und Zweck der Verbindung.

Die erste Route (Werktags) beginnt westlich des Bezahlstand-
orts mit den Anlegestellen GE Nordsternpark, E Zweigertbri-
cke, OB Marina/ CentrO und OB Kaisergarten. Diese Stre-
cke wird aktuell von der weien Flotte befahren und dauert
1 Stunde und 15 Minuten. Bei einem Umlauf von 2,5 Stunden
kann diese Strecke mit einem Schiff befahren werden. An
den Standorten Kaisergarten und an der Marina/ CentrO ist
ebenfalls ein Umstieg vom Pkw und vom OPNV méglich. Die-
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se Verbindung kénnte zwei Mal taglich werktags verkehren
(morgens zur Flache, abends nach Oberhausen).

Die zweite Route (Wochenendverldangerung) fiihrt westlich
und Ostlich des Bezahlstandorts und bindet neben den oben
genannten Anlegern auch die Kurt Schumacher StraBe/
Sutumer Briicke, Graf Bismarck und den Hafen Grimberg an
das IGA Geldnde an. Bei dieser Route muss die Schleuse in
Gelsenkirchen passiert werden. Laut Wasserschifffahrtsver-
waltung kann diese jedoch in einen Taktfahrplan integriert
werden. Vorteile dieser Fahrverbindung, neben der hohen
Attraktivitat durch die Schleusenbefahrung, sind die weite-
ren Parkmdglichkeiten an der Zoom Erlebniswelt (unter der
Woche) und die Umsteigemdglichkeiten vom OPNV auch an
der Kurt-Schumacher-StraBe, Graf Bismarck und Hafen Grim-
berg (Zoom Erlebniswelt). Diese Verbindung dauert ca. 2,5
h, hat also einen Umlauf von 5h. Potenzial fiir diese Fahrver-
bindung wird insbesondere am Wochenende gesehen. Hier
konnten zwei Schiffe einen regelméaBigen Takt von 2,5h schaf-
fen, der nicht nur fiir die Ausstellungsflache interessant ist,
sondern dariiber hinaus den gesamten Teilbereich am Rhein-
Herne-Kanal aufwertet. So konnten beispielsweise Wandern-
de oder Fahrradfahrende entlang des Kanals die Fahre auch
als Riickbringer nutzen.

Die dritte Route wird als Event Route deklariert und umfasst
neben den Anlegern westlich und Ostlich des Bezahlstandorts
auch die Anleger Unser Fritz, Schleuse Wanne-Eickel, Stadt-
hafen Recklinghausen und Schiffshebewerk Henrichenburg.
Hierbei sind insgesamt drei Schleusen zu passieren (Gel-
senkirchen, Wanne-Eickel, Herne Ost). Vorteil dieser Route
sind die weiteren Parkmoglichkeiten an der Schleuse Wan-
ne-Eickel und am Schiffshebewerk Henrichenburg, sowie die
Umsteigemdglichkeiten vom OPNV (Bus) an allen Stationen
(nicht sehr gut angebunden weite FuBwege). Die Event Route
dauert mindestens 5 h, daher ist eine attraktive Riickfiihrung
notig. Sie eignet sich eher fir gelegentliche Events auf denen
die Fahrfahrt im Vordergrund steht. Die Verbindung erfordert
zudem ein gastronomisches Angebot auf dem Schiff. Eine
Nutzung des Rhein-Herne-Kanals fur Fahr- und Bootsverkehr
ist mit dem WSA Duisburg-Meiderich abzustimmen.

6.1.7 FUSSVERKEHR

Auch wenn nur rund 23 % der Besucher*innen aus dem direk-
ten Umfeld der Flache kommen, ist eine Férderung des FuB-
verkehrs essenziell. Einerseits betrifft dies die FuBverkehrs-
achsen zur Flache aus den angrenzenden Stadtteilen Horst,
Karnap oder Altenessen, andererseits die Zuwegung zur Fla-
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che von den Parkplatzen und den OPNV-Halten in Essen und
Gelsenkirchen.

Die FuBverkehrsachsen zu entwickeln, ist besonders hin-
sichtlich der attraktiven Lage am Rhein-Herne-Kanal und
an der Emscher auch uber die IGA hinaus wichtig, um die
Attraktivitdt des Standortes Gelsenkirchen zu erhéhen. Hier
besteht eine West-Ost Verbindung mit hohem Potenzial. Die
Freizeitwege an den beiden Wasserwegen, die vielen Parks
und naturnahen Flachen wie z.B. Emscherpark, Nordstern-
park, Linnenbrink, Emscherbruch und Resser Waldchen bil-
den ein grin-blaues Band entlang der Wasserwege, die es
langfristig flr den FuBverkehr zu entwickeln gilt. Ebenso gilt
dies fiir die bereits teilweise attraktiv gestalteten Nord-Sid-
Achsen. Hier ist die Nordachse entlang des Verlaufs der Alten
Emscher sowie sudlich entlang des Schwarzbaches und ent-
lang der Stadtgrenze Essen/Gelsenkirchen zu nennen. Die
Achse und ihre Zuwegungen aus den Wohngebieten weiter-
zuentwickeln, sollte unabhangig von der IGA ein Ziel sein, um
den Freizeitraum in Gelsenkirchen zu attraktivieren. Dafir
sind hohe Standards anzusetzen: Breite FuBwege (mind. 3,50
Meter), hochwertige Bodenbelége, eine barrierefreie Flihrung
ohne Angstrdaume oder konfliktfreie Flihrung (kein ruhender
Kfz-Verkehr, ggf. sichtbare Trennung vom Fahrradverkehr an
sehr belebten Wegen) sind dafiir beispielhafte Standards, die
es anzusetzen gilt.

Die IGA 2027 kann durch eine Attraktivierung des Umfeldes

profitieren:

» Attraktive, eigensténdig gefiihrte Freizeitwege abseits des
motorisierten Individualverkehrs erhohen die Bereitschaft
auch langere Wege zu FuB zu gehen. Dies hilft bei der
Zielerreichung einer umweltfreundlichen IGA und fordert
zudem die Gesundheit der Menschen in Gelsenkirchen
(auch uber die IGA hinaus)

* Durch diese Achsen werden zudem neue ,Ausstellungs-
flachen® auBerhalb der IGA erschlossen, die einerseits die
Akzeptanz der IGA als GesamtmaBnahme erhéhen und
zudem auch eine Verkniipfung mit dem Gesamtstandort
ermoglichen (z.B. ein Fahrschiff, welches auch Attraktio-
nen auBerhalb des Bezahlstandortes anfahrt)

Aber nicht nur Personen, die von ihrem Zuhause oder Hotel
zu FuB zum Bezahlstandort laufen sind als zu FuBgehende zu
beriicksichtigen, sondern auch Personen, die mit dem OPNV
oder MIV zur IGA fahren und das letzte Stiick zu FuB gehen.
Hierbei sind an allen vier Eingdngen barrierefreie Wege, z.B.
von den OPNV Haltestellen und den Parkplatzen, zu schaf-
fen. Aber auch vom Parkplatz am Ziegenmichel soll eine FuB-
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wegeverbindung entlang des Schwarzbaches zum sidlichen
Eingang entstehen, auch diese soll moglichst barrierefrei und
attraktiv gestaltet werden. Konflikte mit dem Radverkehr gilt
es insbesondere vor den Eingédngen zu vermeiden. Dies ist
insbesondere am Haupteingang, an dem eine wichtige Rad-
route entlanglauft, zu vermeiden.

6.1.8 VERNETZTE MOBILITAT

Die Stadt Gelsenkirchen hat sich das Ziel gesetzt, vernetzte
Mobilitat in der Stadt zu fordern. Darunter fallt z.B. der Aus-
bau der Mobilstationen auf dem Gelsenkirchener Stadtgebiet.
Vernetzte Mobilitat ist dabei ein Thema, welches sowohl vom
Land NRW lber das Zukunftsnetz Mobilitat (mobil.nrw, Leitfa-
den) als auch vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr aktuell stark
vorangebracht und auch geférdert wird. Besucher*innen sol-
len 2027 das Ausstellungsgeldande mdglichst konflikt- und
barrierefrei erreichen kénnen. Der OPNV und der Radverkehr
sollen dabei idealerweise das Rickgrat der umweltfreundli-

Haltepunkt der Fahre

Bahn/Bus
Schienenverkehr
Schleuse

Einzugsbereich der OPNV
Bahnlinie
IGA-Expressbuslinie
IGA-Fahrlinie (Werktags)
IGA-Fahrlinie [Wochenende)
IGA-Fahrlinie (Sonderfahrt)
Bezahistandort

Kommunen

Abb. 34: Ubersicht der vernetzten Mobilitit (Quelle: Planersociett)

chen Verkehrsabwicklung darstellen. Unterstiitzt werden soll
das Angebot durch ein Sharing-Angebot (Car, Bike, Scooter).
Mit dem Metropolrad Ruhr ist bereits ein ruhrgebietsweiter
Bike-Sharing Anbieter vor Ort. Die Station am Nordsternpark
(Nr. 7606, Am Bugapark) ist derzeit vor allem fiir die Vivawest
Mitarbeiter*innen interessant. Bei der Neuausschreibung
(vrsl. 2021) gilt es die IGA-Anforderungen an das stadtweite
Bike-Sharing Angebot zu formulieren. Ein Car-Sharing Ange-
bot existiert derzeit nicht. Mit dem RUHRAUTO-E besteht
aber ein innovatives Angebot im Raum mittleres Ruhrgebiet
(Standort z.B. im Wissenschaftspark GE). Ein Standort am
neuen IGA-Geldnde und an weiteren relevanten Schnittstellen
(siehe unten) ist anzustreben.

Im Zuge der IGA wird am Hauptparkplatz eine Mobilstation zu

errichten sein. Diese wird folgende Angebote enthalten

e Witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen mit ca. 10
abschlieBbaren Fahrradboxen

e Parkmdglichkeiten
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Abb. 35: Mobilstation in Bremen kann ein Vorbild fiir die IGA sein

(Quelle: Planersocietét)

e Car-Sharing-Stellplatze (5-10 Platze)

* Bike-Sharing Angebot

e Radreparaturstation

e Taxistand (3-5)

e SchlieBfacher

* Lademdglichkeit Pedelecs

e Solarpanels

e Informationsangebot Mobilitat
 Shuttlebuszugang/Direkte Wegweisung OPNV

Am Nebeneingang in Essen ist ebenfalls eine Schnittstelle
anzubieten. Diese beiden Mobilstationen bilden die Anker-
punkte fir die vernetzte Mobilitat zum Ausstellungsgelénde.
Jedoch sind nahtlose Mobilitatsketten mit Wechseln zwischen
den Verkehrsmitteln nur moéglich, wenn dies im gesamten
Stadtgebiet gelebt wird. Daher ist der Ansatz ein stadtweites
Mobilstationsnetz anzustreben zu begriBen. Im Fachkonzept
Multimodale Mobilitdt werden auf Basis quantitativer Mess-
werte (Ein- und Aussteiger- und Umsteigerzahlen, Soziode-
mographie, Bedeutung der Haltestelle im Verkehrsnetz, etc.)
bereits potenzielle Haltestellen und Bezirke identifiziert, die
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prioritar zu verfolgen sind. Dem Stadtteil Horst wird dabei
ein hohes Potenzial flr eine Mobilstation zugeschrieben. Fir
die IGA sind im Speziellen die Wegeketten relevant, welche
die intermodale Mobilitdit zum Geldnde erleichtern. Mobi-
litatsschnittstellen sind somit insbesondere an relevanten
Umsteigepunkten zur IGA zu schaffen. Nach Analyse der Ein-
und Aussteigerzahlen in der Stadt Gelsenkirchen sowie der
Betrachtung der Zuwegung zur IGA mit dem OPNV und dem
Rad lassen sich folgende besonders relevante Haltepunkte
identifizieren, die es prioritéar auszubauen bzw. aufzuwerten
gilt. Diese haben alle eine direkte OPNV-Anbindung zur Fla-
che (IGA-Express oder Linienbus):

e Rathaus Buer - Ein Umbau der Haltestelle (ZOB, als auch
StraBenbahnanbindung) am Rathaus Buer wurde 2018
begonnen und im Zuge dessen die Radverkehrsinfra-
struktur im Umfeld aufgewertet und die Barrierefreiheit
verbessert. Ein Kundencenter der Bogestra bietet Mobili-
tatsinformationen an. Im Umfeld befinden sich zwei Bike-
Sharing Stationen (GoldbergstraBe /Max-Planck Gymnasi-
um), die jedoch nicht mit der Haltestelle verkniipft sind.
Bewirtschaftete Parkmdoglichkeiten befinden sich am Rat-
haus Buer, die jedoch nicht dem Zweck von B+R dienen.
Fahrradabstellanlagen sind nur unzureichend vorhanden.
Die Haltestelle Rathaus Buer war bereits Teil des Fach-
konzeptes Multimodale Mobilitat. Eine Beispielplanung
existiert hier bereits.

e Bahnhof Buer Sid - Am Bahnhof Buer Sud kann sowohl
vom schienengebundenen OPNV auf den straBengebun-
denen OPNV umgestiegen werden, als auch auf die IGA-
Express-Linie. Dartiber hinaus befindet sich dort auch ein
Radschloss zum Abstellen von Radern. Eine barrierefreie
Zuwegung zu den Gleisen ist vorhanden.

e Hauptbahnhof Gelsenkirchen - Am Hauptbahnhof in Gel-
senkirchen halten sowohl Nah- als auch Fernverkehrszi-
ge, dazu der OPNV und der IGA-Express-Bus. Fiir den Rad-
verkehr existieren auf beiden Gleisseiten Stationen zum
Ausleihen von Radern. Darliber hinaus existiert mit dem
Radschloss eine sichere Radabstellanlage. Der Haupt-
bahnhof wird den zentralen Umsteigepunkt fiir die IGA
darstellen insbesondere fir die liberregionalen

e Zoom-Erlebniswelt - An der Zoom Erlebniswelt ist mit dem
OPNV, dem Radverkehr und der IGA-Féhre eine dezentra-
le Vernetzung am Wochenende mdglich. Die Haltestelle
ist ahnlich wie andere Fahrhalte ein geeigneter Ort, um
Mobilstationen zu initiieren. Zumindest sollte hier ein
Fahrradabstellangebot am Anleger geschaffen werden,
um Umstiege vom Fahrrad zur F&hre zu erleichtern.

Neben dem physischen Ausbau der OPNV-Haltepunkte zu
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intermodalen Mobilitatsschnittstellen ist auch die Vernetzung
iiber digitale Angebote in Gelsenkirchen zu verbessern. Uber
eine IGA-App, die Mobilitdtsinformationen (z.B. Parkplatzaus-
lastung, Anfahrtswege mit allen Verkehrsmitteln, Informatio-
nen zur Barrierefreiheit, etc.) bereitstellt und verkehrstrager-
Ubergreifendes Ticketing ermdglicht, sollte Gelsenkirchen als
Digitale Modellstadt in Kooperation mit den anderen Stand-
orten der IGA 2027 verfiigen. Eine Kooperation mit Hotels
und Ferienwohnung ist zudem anzustreben. So kénnten kom-
binierte All-in-One Angebote (Hotel, OPNV, Anreise OPFV, Ein-
tritt), zur umweltfreundlichen Anreise motivieren.

6.2 INNERE ERSCHLIESSUNG DES
EINTRITTSPFLICHTIGEN

AUSSTELLUNGSBEREICHES

Ein zentraler Inhalt des Ausstellungsbereich soll das Thema
~Wie wollen wir uns zukiinftig bewegen® sein. Dazu sollen
neuartige, zukunftsfahige Mobilitdtsformen auf der Flache
présentiert werden. Nachhaltige und freizeitorientierte Mobi-
litat steht dabei im Vordergrund. Die Gestaltung erfolgt unter
der Prémisse der Barrierefreiheit. Die Flaiche muss barriere-

frei erlebbar sein, wenngleich auch einzelne nicht barriere-
freie Wege z.B. naturnahe Trampelpfade im Nebennetz mog-
lich sein missen.

In der Summe werden auf der Flache verschiedene Mobili-
tatsformen angeboten. Das Hauptfortbewegungsmittel soll
wie auch bei vergangenen internationalen Gartenausstellun-
gen das zu FuB gehen sein. Eine Ausleihe von Mobilitatshilfen
oder Transporthilfen wie Bollerwagen sind an verschiedenen
Stellen vorzusehen. Weiterhin soll eine Ausstellungsflache
zum Thema neue Mobilitatsformen entstehen. Diese verlauft
als Mobilitatsachse zwischen den beiden Eingdngen und
greift das Ziel auf Gelsenkirchen als digitale Modellstadt wei-
terzuentwickeln. Auf dieser sollen umweltfreundliche, neue
Verkehrsmittel présentiert und vorgestellt werden. So wer-
den auf der Achse autonome Shuttles Besucher*innen die
Méglichkeit geben sich flexibel und ziigig zwischen den Aus-
stellungsflachen zu bewegen. Mikromobilitdtsidsungen (free
floating) wie Hoverboards, Scooter oder andere bis 2027
entwickelte Mobilitatsldsungen ergénzen das Angebot auf der
Achse.

Neben der Achse soll auch die wassergebundene Mobilitat

Abb 36: Mobilitatsachse auf dem Bezahlstandort der IGA Gelsenkirchen (Quelle: Planer-societét)
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zur ErschlieBung der Flache eine Rolle spielen. Neben den
Ausflugsschiffen im Regelbetrieb konnten Wassertaxis auf
dem Rhein-Herne-Kanal flexibel die beiden Eingange mitein-
ander verbinden. Positive Erfahrungen damit hat u.a. bereits
die BUGA Heilbronn gemacht.

Im Folgenden werden verschiedenen Voraussetzungen und
Bedarfe fiir die Realisierung dargestellt.

6.2.1 MOBILITATSACHSE / AUTONOMER SHUTTLE

Die Mobilitatsachse innerhalb des Bezahlstandorts verbin-
det die Eingdange mit den Ausstellungsflachen und wird in
eine ,schnelle’ Achse fiir den autonomen Shuttlebus und
weitere Fortbewegungsmittel mit erhdhter Geschwindigkeit
sowie einen barrierefreien FuBweg unterteilt (vgl. Abb. 36).
Die Richtgeschwindigkeit auf der schnellen Achse betragt
20-25 Kilometer pro Stunde. Dies sind Geschwindigkeiten,
die bereits aktuell von autonomen Bussen, aber auch von
E-Scootern und E-Lastenradern gefahren werden. Homogene
Geschwindigkeiten erhohen den Verkehrsfluss und senken
das Stresslevel fir alle Verkehrsbeteiligten.

Die schnelle Achse soll in der Regel eine Breite von 5,00 m
besitzen, an Engstellen sind mindestens 4,50 zu gewéhrleis-
ten. Ausweichstellen und Wartebuchten sind an verschiede-
nen Stellen zu ergénzen. Damit wird gewéhrleistet das ein
Zweirichtungsverkehr moglich ist. Aktuelle autonome Shut-
tle-Busse (z.B. von ioki oder easymile) haben eine Breite von
unter 2 Metern. Fir die Mikromobilitat sind @hnliche Breiten
wie flir den Radverkehr anzunehmen. Bei der Planung kann
sich daher an dem Leitfaden Radschnellverbindungen in
NRW des Landes NRW orientiert werden. Eine Nachnutzung
als Radschnellverbindung tber die Emscherinsel ist dadurch
ebenfalls ermdglicht, auch wenn dies im Moment nicht ange-
dacht und auch nicht Bestandteil des Radwegenetzplanes ist.

Die Lénge der Mobilitatsachse betragt knapp zwei Kilometer.
Die reine Fahrtzeit fiir das autonome Shuttle betrdgt rund 5
Minuten. Eine 5-minlitige Ein- und Aussteigezeit inkludiert,
dauert ein Umlauf rund 20 Minuten. Fir einen 5-Minuten Takt
sind also mindestens 4 Fahrzeuge, bei ldngeren Wartezeiten
mind. 5 Fahrzeuge nétig. Aktuell sind mit Anschaffungskos-
ten pro Fahrzeug von 250.000 Euro zu rechnen. Allerdings
sind a) sinkende Preise zu erwarten und b) |&sst sich dies in
ein Forderprojekt des Bundes (z.B. tiber den Aktionsplan For-
schung fiir autonomes Fahren und den dazugehorigen Férder-
richtlinien und -programmen) oder des Landes integrieren.
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Fir die schnelle Mobilitdtsachse werden zudem Abstellmég-
lichkeiten sowie eine Wendemdglichkeit fiir die Fahrzeuge
bendtigt. Hier empfiehlt sich eine platzéhnliche Gestaltung
an den Enden der Achse. Deutlich markierte Abstellberei-
che im Seitenraum fir die Mikromobilitdt sowie eine klare
Beschilderung entlang der Strecke sind erforderlich, um die
Fahrbahn freizuhalten.

Neben der asphaltierten Mobilitdtsachse verlduft ein bar-
rierefrei ausgebauter FuBweg mit einer Mindestbreite von
3,0 m. Wichtig ist hierbei, dass der FuBweg baulich klar zur
Mobilitdtsachse getrennt ist. Die Qualitdt des Weges in z.B.
Bezug auf den Bodenbelag sollte nicht stark von dem der
Mobilitdtsachse abweichen, damit die Besucher*innen keine
Notwendigkeit sehen als zu FuBgehender die Mobilitatsachse
zu nutzen (z.B. mit Rollstuhl, Kinder- oder Bollerwagen). Ver-
weil- und Aufenthaltsmoglichkeiten sind in kurzen Abstanden
zu schaffen.

Die Querungen der Mobilitdtsachse sind klar zu regeln und
verkehrssicher zu gestalten. Benutzer*innen der Achse sind
frihzeitig auf Querungen hinzuweisen. Vor Hauptwegen des
FuBverkehrs sind Geschwindigkeiten auf der Achse durch
Beschilderung und ggf. bauliche MaBnahmen zu reduzieren.

6.2.2 QUALITATSSTANDARDS UND SONSTIGE
FUSSWEGE

Die weiteren Wege innerhalb des Bezahlstandorts sind aus-
schlieBlich flr zu FuBgehende gestaltet. Hierbei sollte darauf
geachtet werden, dass alle bzw. ein GroBteil der Wege barri-
erefrei gestaltet sind. Dies bedeutet, dass die Wege ausrei-
chend breit (min. 2,5 m, Hauptwege deutlich breiter) sind und
wenig Steigung, keine Querneigung und einen ebenen und
festen Belag besitzen missen. In regelméBigen Absténden
sind barrierefreie Sitzgelegenheiten, welche auch mit Rolla-
tor oder Rollstuhl angefahren werden kénnen, zu installie-
ren. Diese erhdhten Sitzgelegenheiten haben ebenfalls eine
Lehne und Armstiitzen zu besitzen, um das Sitzen attraktiver
und das Aufstehen leichter zu machen. Der Zugang zu den
Sitzgelegenheiten muss aus einem festen Grund bestehen,
daruber hinaus muss neben der Bank ein Mehrzweckbereich
flr Kinderwagen, Rollatoren und das Wenden eines Rollstuhls
eingeplant werden. Weiterhin ist auf eine einheitliche Beschil-
derung zu achten. Toiletten sind in regelméBigen Abstanden
bereitzustellen.
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6.2.3 WASSERTAXEN

Rundwege sind insbesondere auf internationalen Garten-
ausstellungen zu bevorzugen. Es ist unattraktiv denselben
Weg in beide Richtungen zu nehmen. Die entlang der Mobili-
tatsachse in die Lange gezogene Flache auf der Emscherinsel
erfordert daher mehrere Optionen den Riickweg zu gestalten.
Neben der Moglichkeit die Mobilitatsachse fir einen schnel-
len Rickweg zu nutzen, soll auch der Rhein-Herne Kanal als
attraktive Wegeoption in Betracht gezogen werden. Zwar wird
auch eine Fahre die Flache anbinden, diese soll jedoch der
duBeren ErschlieBung dienen und ausschlieBlich am Amphi-
theater halten (vgl. Kap. 6.1.6). Zudem werden die Taktzeiten
nicht ausreichend sein.

Mit dem alten RWE-Hafen besteht in der Nahe des Essener
Nebeneinganges ein potenzieller zweiter Anleger fiir Wasser-
taxen auf der Flache. Als zweiter Anlaufpunkt ist der Anleger
am Amphitheater zu nennen. Zwischen diesen beiden Anle-
gern, die ca. 1,2 Kilometer auseinander liegen, bietet sich ein
Wassertaxenverkehr an. Auch hier kénnten bis 2027 innova-
tive Fahrzeuge erprobt werden. Eine Ertlichtigung der beiden
Anleger fir den Wassertaxenverkehr ist hierfir allerdings
erforderlich. Eine Nutzung des Rhein-Herne-Kanals mit Was-
sertaxen ist mit dem WSA Duisburg-Meiderich abzustimmen.

WJ'SSERT)IXEM =

Abb. 37: Vom klassischen Wassertaxi in Potsdam bis zum gerade in Paris getesteten Tragfliigelboot-Taxi: Sea-Bubbles - viele Konzepte sind bis 2027

umsetzbar (Quelle: Wikimedia Commons)
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7.1  ORGANISATIONSSTRUKTUR

Die Stabsstelle IGA 2027 der Stadt Gelsenkirchen besteht
aus Vertreter*innen unterschiedlicher Referate der Stadtver-
waltung unter Leitung des IGA Beauftragten Christoph Prinz.
Die Stabsstelle stellt das koordinierende, planende und aus-
fuhrende Organ der Stadt Gelsenkirchen im Bezug auf die
IGA 2027 dar und steht in engem Austausch mit der Politik,
den Dezernaten der Stadtverwaltung, dem MULNV und der
Bezirksregierung Minster als Forderpartner, der Durchfih-
rungsgesellschaft sowie anderen beteiligten Akteuren. Im
2-4 Wochen Rhythmus findet ein interner IGA-Arbeitskreis
unter anlassbezogener Hinzunahme von weiteren Stellen und
Projektpartnern statt. Die Federfiihrung des IGA-Prozesses
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RegelmaRiger Austausch zur IGA 2027 innerhalb der Verwaltung und mit

Abstimmung und Ubertragung von Arbeitspaketen an Referate
= Information der beteiligten Fachbereiche durch Teilnahme des jeweiligen
fachbereichsbezogenen IGA-Koordinator oder durch Protokolle

liegt innerhalb der Stadtverwaltung beim Vorstandsbereich 6
,Planen, Bauen, Umwelt und Liegenschaften“ unter Leitung
von Stadtbaurat Christoph Heidenreich. Der halbjéhrliche
IGA Lenkungskreis, in dem unter Leitung des Oberbirger-
meisters Frank Baranowski libergeordnete strategische Ent-
scheidungen getroffen werden, findet unter Teilnahme aller
betroffenen Abteilungen und Dezernate der Stadtverwaltung
Gelsenkirchen und weiteren Akteuren wie der Emscherge-
nossenschaft, des RVR oder der Stadt Essen statt. Die Stadt
Gelsenkirchen formuliert in Abstimmung mit beteiligten
Akteuren (Emschergenossenschaft, Regionalverband Ruhr,
Stadt Essen, WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes, RWE Power, Nordsternpark GmbH, Nordsternpark
Pflege GmbH, Entertainment One GmbH (Amphitheater) und
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Abb. 38: Arbeitsstruktur IGA 2027 der Stadt Gelsenkirchen (Quelle: Stadt Gelsenkirchen)
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Flacheneigentliimern ein Letter of Intent (LOI) als gemeinsame
Geschaftsgrundlage. Die Ubergreifende Steuerung der IGA
2027 Ubernimmt die Durchfiihrungsgesellschaf “IGA Metro-
pole Ruhr gGmbH“ deren Teil-Gesellschafter die Stadt Gel-
senkirchen mit 5,9% der Anteile ist.

7.2 BETEILIGUNGSKONZEPT

Wichtiger Teil des Konzeptes der IGA Ruhr 2027 insgesamt
sowie der Planungen fir den Zukunftsgarten Gelsenkirchen
ist die Einbindung der Biirger*innen zu den Inhalten der IGA.
Ob in der Ebene ,Mein Garten®, die ganz auf der Partizipation
der Biirger*innen fuBt oder bei der Konzeption der Zukunfts-
géarten, ist die Einbindungen der Menschen vor Ort von gro-
Ber Bedeutung, da die IGA nicht nur auf Tagesausfligler und
Touristen ausgerichtet ist, sondern das Ziel verfolgt, an den
Standorten urbane Freirdume als dauerhafte Mehrwerte zu
schaffen, von denen die Bevdlkerung in Zukunft profitieren
kann und die dauerhaft ein Symbol fiir die griine Metropole
Ruhr sein sollen.

ZIELSETZUNG DER BETEILIGUNG

Die Beteiligung der Burger*innen dient dazu, zum einen
durch eine offene und stetige Informationspolitik, die
Gelsenkirchener*innen lber die Planungen auf dem Zukunfts-
garten aufzuklaren und auf dem Laufenden zu halten und zum
anderen Vorfreude und Begeisterung fiir die IGA zu schaffen.
Es besteht das Ziel eine optimistische Erwartungshaltung und
Identifikation mit dem regionalen GroBereignis herzustellen
und zu vermitteln, welche Chance die IGA fiir die Freirau-
mentwicklung in Gelsenkrichen und auf der Emscherinsel ist.

AKTEURS- UND ZIELGRUPPEN

OFFENTLICHKEIT

Zentraler Gegenstand der Beteiligung zur IGA sind die
Biirger*innen der Stadt Gelsenkirchen als allgemeine Offent-
lichkeit. Sie sind die Zielgruppe, an die sich die Informations-
politik und die 6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen rich-
ten sollen, um in der Birgerschaft eine breite Akzeptanz fir
die IGA zu erreichen.

FACHOFFENTLICHKEIT / AKTEURE

Eine weitere wichtige Zielgruppe stellt die Fachoéffentlichkeit
und zentrale Akteure auf den Flachen des Zukunftsgartens
da. Hierzu zéhlen die Verwaltung und Politik der Stadt Gel-
senkirchen sowie der Stadt Essen, die als gestaltende Organe

und Entscheidungstrager*innen zentral flir den Erfolg der IGA
beitragen konnen. Eine stetige Einbindung der stadtischen
Referate in die IGA Planung und eine regelméBige Information
Uber den Planungsfortschritt gegeniiber der Politik sind ent-
scheidend fir die Schaffung eines breiten Konsens. Dariiber
hinaus sind die wichtigen Akteure und Grundstiickseigentu-
mer vor Ort, wie die Emschergenossenschaft, die Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtsverwaltung sowie betroffene und anséas-
sige Firmen wie Amprion, Uniper, Ruhrél oder Entertainment
One (Amphitheater) regelméaBig in die Planung einzubeziehen.

KONZEPT

Das Konzept fiir die Beteiligung zum Zukunftsgarten Gelsen-
kirchen sieht eine fortlaufende Einbindung der Blrgerschaft
vor, sobald planerische Inhalte Gber die politischen Gremien
offentlich werden. Aufgrund der Corona-Pandemie ist im Mai
2020 kurz- und mittelfristig keine verlassliche Planung von
Veranstaltungen mit der Teilnahme von Birger*innen mog-
lich. Aus diesem Grund wird vorerst von einer rein digitalen
Online-Beteiligung ausgegangen, die, sobald groBere Ver-
anstaltungen moglich sind, durch Prasenzveranstaltungen
erganzt werden kann. Derzeit wird von einem dreistufigen
Vorgehen ausgegangen:

MAI 2020: BURGERINFORMATION

Parallel zu den politischen Beratungen und Beschlussfassun-

gen zur Umsetzungsmachbarkeitsstudie wird Uber eine Pres-

semitteilung der aktuelle Sachstand der Planungen und das
geplante weitere Vorgehen vermittelt. Die Blrgerinformation
umfasst folgende Vermittlungsinhalte:

e Eckpunkte des Konzepts der Umsetzungsmachbarkeits-
studie (Flachenauswahl, einzelne MaBnahmen als dauer-
hafte Highlights der Flache)

* Die weiteren Verfahrensschritte und Zeitplan (Auslobung
des Realisierungswettbewerbes in 2020, Bauphase bis
2025, Prasentationsphase der IGA und dauerhafte Nutz-
barkeit der Flachen nach 2027)

HERBST 2020: LAUNCH DER ONLINE-BETEILIGUNG

Im Sommer 2020 soll parallel zur Auslobung des Realisie-
rungswettbewerbs eine Online-Plattform eingerichtet wer-
den, liber die die Bilrger*innen laufend liber den IGA-Prozess
informiert und beteiligt werden. Ziel ist es, lUber Texte, Pléane
und Videobeitrage die Inhalte kompakt aufzubereiten und zu
vermitteln. Denkbar sind beispielsweise folgende Inhalte zum
Start:
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e Zusammenfassung der Inhalte der Planung der Umset-
zungsmachbarkeitsstudie (Erweiterung und Aufwertung
Park mit neuen Elementen, neues Eingangsgebaude,
Amphitheater, Wendehafen)

e Darstellung der aktuellen Planstande (Rahmenplan
Zukunftsinsel, Flachenplan des Bezahlstandortes als
Grundlage flir den Realisierungswettbewerb)

e Befragung zu den Ideen und Wiinschen der Bilirger*innen
zu einzelnen Teilbereichen als moderierte Diskussion

e Videobotschaft des Bilirgermeisters / IGA-Beauftragten

e Zeitleiste mit Darstellung von Meilensteinen bis 2027

Die Online-Plattform soll langfristig angelegt und laufend

aktualisiert werden. So besteht zum einen die Moglichkeit,

die Birger*innen laufend zu informieren und zum anderen,
regelmaBig und ohne groBen Verwaltungsaufwand weitere

Befragungs- und Beteiligungsmdglichkeiten erstellen zu kon-

nen.

FEBRUAR 2021: OFFENTLICHE VERANSTALTUNG

Ein entsprechender Verlauf der Corona-Pandemie voraus-
gesetzt, besteht im Zusammenhang mit der Preisgerichts-
sitzung des Realisierungswettbewerbs die Moglichkeit, eine
erste groBe offentliche Veranstaltung zu den Planungen des
Zukunftsgartens durchzufiihren. Hier wird der Siegerentwurf
offentlich vorgestellt. Darliber hinaus kann der Ubergreifende
gesellschaftspolitische Anspruch der IGA vermittelt und die
Akzeptanz Uber die Einladung bekannter Firsprecher erhoht
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werden (z.B. mit Beitrdgen des Oberbiirgermeisters, FC
Schalke, Kleingértnerverband, BUND oder des Ziegenmichel-
hofes). In einer anschlieBenden Beteiligungsrunde kdénnen
Anregungen und Ideen der Birger*innen gesammelt werden.
Hierbei ist eine thematische oder rdumliche Blindelung an
Thementischen denkbar.

LAUFENDE INFORMATION UND BETEILIGUNG

Uber die drei genannten Informations- und Beteiligungsfor-
mate hinaus ist die Informationspolitik bis 2027 dauerhaft zu
pflegen. Denkbar sind beispielsweise weitere Pressemittei-
lungen zu aktuellen Anldssen (Férderbescheide, Wettbewerb,
Baubeginn etc.) sowie regelméaBige weitere Veranstaltungen
mit unterschiedlichen Zielgruppen (z.B. Kinderbeteiligung,
Parkspaziergénge, Info-Stande). Ergénzend soll Informati-
onsmaterial wie Flyer und Broschiiren zur Verfligung gestellt
werden.

Durch professionelle Offentlichkeitsarbeit und eine gebiin-
delte und proaktive Kommunikation, die die Birger*innen
laufend informiert, kann die Glaubwirdigkeit und Akzeptanz
der IGA seitens der Birgerschaft gestarkt werden. Wichtig
ist, dass dabei auch Ressentiments und Ablehnung friihzei-
tig begegnet wird, indem potenzielle Beeintrachtigungen und
Negativeffekte sowie Kosten der IGA-Planungen kommuni-
ziert und begriindet werden

Zukunftsgarten Gelsenkirchen
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Im Anschluss an die IGA 2027 steht der Zukunftsgarten den
allen Birger*innen als Nordsternpark+ zur Verfligung. Er
erweitert das Angebot des bestehenden Nordsternparks und
verbindet ihn mit den westlich gelegenen Bereichen in Essen.
Die Struktur der Gartenschau bleibt als Parkstruktur erhalten
und ergibt das neue Wegesystem und die Pflanzflachen

Der Greentower bleibt als weithin sichtbare griine Landmar-
ke und Symbol der IGA erhalten. Das Eingangsgebaude wird
zur Nutzung durch das Amphitheater lbergeben und macht
die Nutzung vieler dort vorhandener Container Uberflissig.
Die WC-Anlage steht fir die Parkbesucher*innen ebenso zur
Verfugung wie fur Besucher*innen von Veranstaltungen im
Amphitheater. Der Bereich des Wendehafens steht als neuer
Freiraum am Wasser mit hoher Aufenthaltsqualitat zur Ver-
fligung. Die Schwarzbachmindung erlaubt ein erleben des
Wassers und die Nutzung zur Umweltbildung (blaues Klas-
senzimmer). Der Spielplatz mit einer Spielskulptur stellt eine
erhebliche Verbesserung der Versorgung der nordlich der
Emscher liegenden Stadtteile mit Spielmdglichkeiten dar, da
von dort aus er erheblich schneller zu erreichen ist als das
Kinderland. Auf den Ausstellungsflaichen werden die gértne-
rischen Ausstellungsinhalte rickgebaut und Gebrauchsrasen,
erganzt durch Wildblumenwiesen und Begleitgriin ausgeséaht.

Die Flachen westlich des Schwarzbaches markieren den
Ubergang von einer intensiven Parknutzung in eine deutlich
extensivere Gestaltung. Die westlich gelegenen Flachen sind
durch die Wegestruktur der Mobilitdtsachse und die Zugangs-
bereiche zum Wasser deutlich besser erschlossen und bieten
eine hohe Freizeitqualitat. Die Ausstellungsflachen dagegen
werden ebenfalls zurlickgebaut, durch die Aussaat von Land-
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schaftsrasen ersetzt und durch sehr extensive Pflege einer
naturnahen Nutzung zugefiihrt, die die 6kologischen Funkti-
onen der Flache erhoht. Die zur IGA hergestellten Flachen
und Pflanzungen geben hier die Struktur fir eine natirliche
Sukzession vor. Der Waldlehrpfad bleibt als Umweltbildungs-
angebot erhalten.

Die Wegestruktur der IGA erlaubt ein attraktives Erleben der
Flache. Die Insellage des Nordsternpark+ zwischen Rhein-
Herne-Kanal und Emscher wird Besucher*innen durch den
erhaltenen Rundweg weiterhin ndher gebracht. Die Mobili-
tatsachse steht als attraktive Freizeittrasse zur Verfligung
und ermdglicht die Befahrung mit dem Fahrrad, als Skatestre-
cke oder fiir weitere Formen der Freizeitmobilitat. Durch die
Trennung des Freizeitverkehrs vom Langsamverkehr (FuB-
ganger auf dem Rundweg) wird ein sicheres und ungestodrtes
Befahren der Strecke ermdglicht. Sie gliedert sich ein in das
vorhandene attraktive Wegenetz entlang der Emscher und
des Rhein-Herne-Kanals, verbessert die ErschlieBung des
Nordsternparks+ und der anderen benachbarten Anziehungs-
punkte und verbindet die Essener und Gelsenkirchener Stadt-
teile dauerhaft miteinander.

Fir die Gelsenkirchener Bereiche ist dauerhaft eine extensive
Pflege entsprechend des kommunalen Pflegeplans vorgese-
hen, die die Nutzbarkeit der Flachen garantiert. Die westli-
chen Bereiche auf Essener Stadtgebiet werden dagegen einer
natlrlichen Sukzession uberlassen. Die Riickbaukosten sowie
die jahrlichen Pflegekosten sind in Kap. 9 Kosten- Zeit- und
finanzierungsplanung dargestellt.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen
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Die folgende Kosten-, Zeit- und Finanzierungsiibersicht
fasst die wesentlichen Inhalte der MaBnahmenpakete des
eintrittspflichtigen Ausstellungsbereiches (vgl. Kap. 5.5)
und des erganzenden Ausstellungsbereiches (vgl. Kap. 5.6)
zusammen. Fir jedes der MaBnahmenpakete ist ein Umset-
zungszeitraum sowie die Gesamtkosten dargestellt. Bei den
MaBnahmen im eintrittspflichtigen Ausstellungsbereich ist
zwischen der Festbetragsférderung, Finanzierung durch die
Durchfiihrungshaushalt und und weitere Finanzierungsquel-
len differenziert. Die MaBnahmen des ergdnzenen Ausstel-
lungsbereiches dagegen sind nur nach Tragerschaft (Stadt
Gelsenkirchen oder weitere Projekttrager) differenziert. Im
Gegensatz zu den MaBnahmenpaketen des eintrittspflichtigen
Ausstellungsbereiches liegt den auBerhalb liegenden Projek-
ten keine Grobplanung und daher keine Kostenermittlung zu
Grunde, sondern es handelt sich um Grobkostenschatzungen
auf Grundlage von Erfahrungswerten oder um Kostenannah-
men auf Grundlage ahnlich gelagerter Kostenkalkulationen.

Die Gesamten Investitionskosten im Zusammenhang mit dem
Zukunftsgarten Gelsenkirchen belaufen sich auf schatzungs-
weise 51.108.340 EUR brutto. Davon entfallen 10.023.893
EUR brutto auf die Festbetragsforderung, was dem Forder-
ziel des MULNV enstspricht, das pro Zukunftsgarten eine
Fordersumme von 8.300.000 EUR brutto in Aussicht stellt,
die sich unter Bertlicksichtigung des Eigenanteils fur die Stadt
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Gelsenkirchen auf voraussichtlich 10.375.000 EUR brutto
(Férderquote 80%) belaufen wird. Auf den Durchfiihrungs-
haushalt fallen derzeit 1.434.614 EUR brutto. Pro Zukunfts-
garten steht ein Durchfihrungshaushalt von 5.000.000 EUR
zur Verfligung. Weitere Kosten belaufen sich auf derzeit etwa
14.300.833 EUR brutto, fiir die noch ein Férderzugang gefun-
den werden muss. Die geplanten Forderquellen sind in den
jeweiligen Steckbriefen beschrieben.

Die MaBnahmen des ergédnzenden Ausstellungsbereiches
machen etwa 25.349.000 EUR brutto aus und haben damit
eine dhnliche Dimension. Auf die Stadt Gelsenkirchen fallen
davon etwa 10.769.000 EUR brutto. Die jeweiligen Forder-
quellen der einzelnen MaBnahmen sowie die Projekttrager
sind ebenfalls in den jeweiligen Steckbriefen dargestellt.

Nach Beendigung der IGA spielt zudem das Thema Folge-
kosten eine besondere Rolle. Fur die Herrichtung der IGA-
Flachen fir eine dauerhafte Nutzung entsprechend des
Nachnutzungskonzepts werden einmalig Riickbaukosten von
etwa 778.929 EUR brutto anfallen. AnschlieBend ist mit Pfle-
gekosten von 188.836 EUR brutto pro Jahr zu rechnen, von
denen 168.336 EUR brutto pro Jahr auf Flachen der Stadt
Gelsenkirchen anfallen und 20.500 EUR brutto pro Jahr auf
Flachen der Stadt Essen.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen



MaBnahmenpakete im eintrittspflichtigen Ausstellungsbereich

MaBnahmenpaket

Zeitraum

Festbetragsférderung

Durchfiihrungshaushalt

Weitere Kosten

Gesamtkosten

5.5.1 | AuBenflache Greentower + Hauptachse | 1. Q. 24-2.Q. 25 544.211€ 0€ 8.000.000€ 8.544.211€
5.5.2 | Wendehafen 3.Q.23-1.0.25 2.494.300€ 73.899€ 0€ 2.568.199€
5.5.3 | Ausstellungsflachen 1.Q.24-2.Q.25 2.444.878€ 731.113€ 0€ 3.175.991€
5.5.4 | Inselpromenade 1.Q.24-2.Q.25 289.408€ 55.692€ 0€ 345.100€
5.5.5 | Schwarzbachmiindung 1.Q.23-1.Q.27 458.031€ 29.988€ 0€ 488.019€
5.5.6 | Eingangsbereiche / Eingangsgebaude / | 1. Q. 23-2.Q. 25 2.391.305€ 301.388€ 0€ 2.692.693€
Amphitheather
5.5.7 | Rundweg + Begleitweg Mobilitdtsachse | 1. Q. 24-2.Q. 25 514.080€ 0€ 0€ 514.080€
5.5.8 | Mobilitdtsachse 1.Q.24-2.Q.25 0€ 0€ 4.987.300€ 4.987.300€
5.5.9 | Zugang Ost / Mobilstation / Parkplatz 1.0.25-1.Q.27 0€ 92.534€ 1.313.533€ 1.406.067€
5.5.10 | Parkausstattung 1.Q.23-1.Q.25 887.680€ 150.000€ 0€ 1.037.680€
Summe eintrittspflichtiger Ausstel- 1.0.23-1.Q.27 10.023.893€ 1.434.614€ | 14.300.833€ 25.759.340€
lungsbereich (EUR brutto)

MaBnahmenpakete im ergdnzenden Ausstellungsbereich

MaBnahmenpaket

Zeitraum

Stadt Gelsenkirchen

Weitere Projekttrager

Gesamtkosten

5.6.1 | Neuer Aufgang Schurenbachhalde 1.Q.24-4.Q.25 0€ N.N. 0€
5.6.2 | Okologische Verbesserung des 1.0.23-1.Q.25 769.000€ 4.000.000€ 4.769.000€
Schwarzbaches und Herstellung eines
begleitenden Weges / Temporérer
Parkplatz am Ziegenmichelhof
5.6.3 | Auftakt Sud 1.0.24-2.0.25 0€ 140.000€ 140.000€
5.6.4 | Kanaluferpark Schurenbachhalde 1.0.25-1.Q.27 0€ 2.500.000€ 2.500.000€
5.6.5 | Emscherpark 1.0.26-1.Q.27 0€ 900.000€ 900.000€
5.6.6 | Inselradweg 1.Q.25-1.Q.27 0€ 7.040.000€ 7.040.000€
5.6.7 | Entwicklung und Anbindung der 1.Q.28-1.Q. 31 10.000.000€ 0€ 10.000.000€
Zukunftsinsel an das Quartier Schalke-
Nord
5.6.8 | Landmarke bereits umgesetzt 0€ 0€ 0€
Summe erganzender Ausstellungs- 1.Q.23-1.Q. 31 10.769.000€ 14.580.000€ 25.349.000€
bereich (EUR brutto)
Gesamtsumme 51.108.340€
Riickbaukosten Pflegekosten
Nr. MaBnahmenpaket Rickbaukosten Pflegekosten Stadt Gelsenkichen Stadt Essen
5.5.3 | Ausstellungsflachen 481.986€ Pflegekosten / Jahr (EUR brutto) 168.336€ | 20.500€
5.5.4 | Inselpromenade 33.320€ Summe (EUR brutto) 188.836
5.5.6 | Eingang West / Nebeneingang mit Kasse 263.623€
Summe Riickbaukosten (EUR brutto) 778.929€

Tab. 4: Kosten- Zeit- und Finanzierungsibersicht
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Die IGA stellt fiir Gelsenkirchen eine Chance dar, sich liber-
regional und international als zukunftsgewandte GroBstadt
mit hoher Freiraumqualitat und spannenden, sich im Wandel
befindlichen Rdumen zu prasentieren. Lokal bietet die 1GA
die Chance, die Konzentration der Stadtentwicklung auf den
lange vernachldssigten Raum der Emscher-Kanal-Zone zu
richten und diesen typischen altindustriellen Raum weiter als
Freiraum zu qualifizieren. Es besteht das vorrangige Ziel, die
gesamte Emscherinsel im Kontext des Zukunftsgartens Gel-
senkirchen in den Blick zu nehmen und als Zukunftsinsel wei-
terzuentwickeln. Es entsteht ein griiner und vernetzter Raum,
der unterschiedliche Nutzungen, Menschen, Charakteristika
und Raumanspriiche zusammenbringt.

Hauptbestandteil und Highlight zur IGA und dariiber hinaus
wird der Nordsternpark +. Auf dem soliden Fundament der
BUGA-Flache von 1997, die bereits jetzt regionale und Uber-
regionale Strahlkraft hat, soll mit dem Zukunftsgarten ein
weiteres Ausrufezeichen gesetzt werden. Neben der Aktivie-
rung und Erlebbarmachung von Fléchen, die Ihre Potenziale
noch nicht ausschépfen konnten, wie dem Wendehafen der
Zeche Nordstern, dem Kohlenbunker oder der Schwarzbach-
mindung, soll auf dem Zukunftsgarten gezeigt werden, wie
sich eine postindustrielle Landschaft zukinftig entwickeln
kann: Als Labor flr zukunftsfahige Mobilitat, als attrakti-
ver und naturnaher Landschaftspark und als nutzbarer und
hochattraktive Freizeitdestination mit einer intelligenten und

107 Umsetzungsmachbarkeitsstudie

nachhaltigen Bewirtschaftung.

Wichtiges Augenmerk der Planung ist, dass der Nordstern-
park auch wéhrend der IGA seiner Bedeutung als 6ffentlicher
Freiraum gerecht werden kann. Weite Teile des BUGA-Gelén-
des bleiben 6ffentlich zugénglich (der Zukunftsgarten stellt
eine Weiterfliihrung und keine Neuinterpretation des Gestal-
tungsgedankens des Nordsternparks dar). Die Flache ist ein-
gebettet in attraktive Freiraum- und Radverbindungen sowie
zahlreiche begleitende MaBnahmen im Rahmen der IGA, wie
die Weiterentwicklung von Emscherpark und Schurenbach-
halde in Essen oder die Renaturierung und Erlebbarmachung
des Schwarzbaches in Gelsenkichen.

Die vorliegende Umsetzungsmachbarkeitsstudie stellt eine
weitere Konkretisierung des Gedankens der Zukunftsinsel
unter dem Gesichtspunkt der Realisierbarkeit dar. Sie zeigt,
wie eine Entwicklung und Gestaltung des Zukunftsgartens
unter Beachtung des verfligbaren finanziellen und zeitlichen
Budgets aussehen kann und dass eine vertragliche Abwick-
lung der Verkehre wahrend des Prasentationsjahres moglich
ist. Der Nachste Schritt ist eine Uberpriifung und Weiterent-
wicklung des zu Grunde liegenden Konzeptes im Rahmen des
Realisierungswettbewerbs, um ein starkes Konzept und einen
dauerhaften Mehrwert am Zukunftsgarten und zukinftigen
Nordsternpark + zu generieren.

Zukunftsgarten Gelsenkirchen
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