StralRenraumgestaltung / StralBenumbau in der Horster Stral3e
Abschnitt Emil-Zimmermann-Allee bis Braukamper Straflle

Merkmale

Allgemein

Der betrachtete StraBenabschnitt der Horster Straf3e fuihrt durch den Stadtteil Beckhausen und ver-
bindet die Stadtteile Buer und Horst miteinander. Auf ihr verlauft die StrafRenbahnlinie 301 und die
Nachtlinie NE 14.

Auf westlicher Seite befinden sich direkt an den Straf3enraum angrenzend zwei- bis viergeschossi-
ge Wohngebaude. Auf der Ostseite grenzen Griin- und Freiflachen an den Stralenraum an. In gro-
Rerem Abstand folgen Wohngebaude und im Nordwesten die stadtische Foérderschule ,Rungen-
bergschule*.

Verkehr

LandesstraBe L 448

2 Fahrstreifen im Querschnitt
50 km/h

3 Lichtsignalanlagen

StraRenkategorie

Anzahl der Fahrstreifen
zulassige Hochstgeschwindigkeit
Lichtsignalanlagen

StraRenoberflache vor dem Umbau: Pflaster und Asphalt

nach dem Umbau: Asphalt

werktégliche Verkehrsstarke 14.000 Kfz/24h

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher

Hauptlarmverursacher ist der Stral3enverkehr im Zuge der Autobahn BAB A 2 und der Horster
StralBe. Im Wesentlichen ist dies auf die hohen Verkehrsstéarken auf der BAB A 2 und der Horster
StraRe sowie den vorhandenen Pflasterbelag auf der Fahrbahn der Horster Stra3e zuriickzufiihren.

Schallimmissionsplan
StraRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand

Beurteilungspegel

[ s35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

ingnRpEncnnm

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — Lrag

Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacht

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebéaude L,y = 76 dB(A)

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lyach = 67 dB(A)

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

Betroffenenanzahl oberhalb des Auslosewertes  Lrag 2 70 dB(A) = 91 Betroffene
der Larmaktionsplanung Lnacht = 60 dB(A) = 94 Betroffene

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

Fahrbahnsanierung
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden
StralRenraumgestaltung / StraBenumbau
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StralRenraumgestaltung / StraBenumbau in der Horster Stral3e
Abschnitt Emil-Zimmermann-Allee bis Braukdmper Stral3e

Realisierte Malinahmen

Stralenraum- bauliche Trennung zwischen Fahrbahn, Parkstreifen und Seitenraum
gestaltung weiterhin gemeinsame Fuhrung von Kfz-Verkehr und StraRenbahn
Erneuerung der Seitenbereiche

Anlage eines getrennten Geh- und Radweges

Anlage beidseitiger Parktaschen in Langsaufstellung

Begrinung des StraBenraumes durch Baumpflanzungen zwischen den Parktaschen

Fahrbahnsanierung Einbau von Gussasphalt

Abschéatzung der erzielten Wirkungen mit Realisierung der MaBnahmen

Larm Larmminderungswirkungen Larmreduzierung durch den Verzicht auf den Pflasterbelag zu-
gunsten eines Gussasphaltbelages

Erhéhung des Abstandes zwischen Emissions- und Immissions-
ort durch Verschmalerung der Kfz-Fahrbahn auf das erforderli-
che MaR

Verstetigung des Verkehrs durch Verschmalerung der Kfz-Fahr-
bahn auf das erforderliche Maf? und bauliche Trennung zwischen
Fahrbahn und Parkstéanden

Forderung des Ful3- und Radverkehrs durch qualitativ bessere
und verkehrssichere Anlagen. Angestrebt wird damit auch eine
Abnahme des Anteiles der Kfz-Verkehrsmittelnutzung.

Anderung der Larmimmission Verringerung um bis zu - 4 dB(A)

Reduzierung der Anzahl Fir den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr:
larmbetroffener Personen Reduzierung um rund 95 %
von 91 Betroffenen mit Lyag = 70 dB(A)
auf 6 Betroffene  mit Ltag 2 70 dB(A)

Fur den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr:

Reduzierung um rund 85 %
von 94 Betroffenen mit Lyacne = 60 dB(A)
auf 15 Betroffene  mit Lyacne = 60 dB(A)

Mit bis zu - 4 dB(A) stellt sich eine sehr hohe Larmminderungswirkung ein. Diese zeigt sich auch in
einer deutlichen Reduzierung der larmbetroffenen Personen mit Larmbelastungen Lrag = 70 dB(A)
und / oder Lyacnt = 60 dB(A).

Luftreinhaltung Reduzierung der Feinstaubbelastung durch einen geringeren Abrieb aufgrund besserer Fahrbahn-
und Klimaschutz beschaffenheit und Bindung der Staubpartikel durch Begriinung des Stralenraumes.

Eine stetige Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur kann eine Erhéhung des Nutzeranteiles im
Radverkehr zur Folge haben. Angestrebt wird damit auch eine Abnahme des Anteiles der Kfz-Ver-
kehrsmittelnutzung. Dadurch sinkt der durch den Kfz-Verkehr verursachte Aussto3 an Luftschad-
stoffen (PM;o, NO;) und Treibhausgasen (CO,).

Verkehrssicherheit Verbesserung der Querungsbedingungen durch eine strikte bauliche Trennung zwischen Fahrbahn
und Seitenbereichen. Dem querenden FuR3ganger steht innerhalb der Parktaschen ein Aufenthalts-
raum fur die Querung zur Verfligung, der nicht vom flieRenden Verkehr befahren wird.

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr durch die Schaffung eines getrennten Geh-
und Radweges im Seitenraum. Vor dem Umbau standen keine Radverkehrsanlagen zur Verfu-
gung. Der Radfahrer war gezwungen, die Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr zu benutzen.
In der Realitat wird in solchen Situationen jedoch verstarkt auf die Gehwege ausgewichen.

Erhéhung der Verkehrssicherheit fur den FuRBverkehr durch die Schaffung von Radverkehrsanla-
gen. Durch die bauliche Trennung zwischen Rad- und Fu3verkehr kénnen Konflikte in den Seiten-
raumen zwischen beiden Verkehrsarten minimiert werden.

Stadtebau Verbesserung des Erscheinungsbildes, hervorgerufen durch die bauliche Trennung der Verkehrs-
flachen und die Begruinung des Stral3enraumes.
Larmschutz in Gelsenkirchen - Auftraggeber: it Inhaltliche Larmkartierung und
Realisierte Manahmen der @ Bearbeitung: LK“:Argus -Wirkungsberechnung: M
Larmaktionsplanung
Stadt Gelsenkirchen LK Argus GmbH No Larmkontor GmbH

Stand Mai 2012 Seite 2 Referat Umwelt




Knotenpunktumbau in der Hohenzollernstral3e
Knotenpunkt Hohenzollernstrale / Wildenbruchstrae

e e 0

o e e

Merkmale

Allgemein Der Knotenpunkt befindet sich im Stadtteil Bulmke-Hdllen. Es handelt sich um einen vierarmigen
Knotenpunkt. Die wichtigsten Zufahrtstralen sind aus nérdlicher und siidlicher Richtung die Ho-
henzollernstral3e und aus westlicher Richtung die WildenbruchstraRe.
Die Buslinien 383 und NE 13 befahren den Knotenpunkt in Sud — West-Relation.
Westlich des Knotenpunktes befinden sich zwei- bis dreigeschossige Wohngeb&ude. Ostlich des
Knotenpunktes befindet sich die Entwicklungsflache ,Zukunftsstandort Schalker Verein®. Hier ist die
Ansiedlung verschiedener Nutzungen vorgesehen.

Verkehr StraRenkategorie B 227 WildenbruchstralRe West und

Hohenzollernstrae Nord
L 627 Hohenzollernstrale Sid

50 km/h
Asphalt

HohenzollernstraRe Nord: 16.300 Kfz/24h
HohenzollernstraRe Sud: 15.900 Kfz/24h
WildenbruchstralRe West: 14.800 Kfz/24h
WildenbruchstraRe Ost:  k.A.

zulassige Hochstgeschwindigkeit
StralRenoberflache
werktégliche Verkehrsstarke

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher

Der betrachtete Bereich wird verlarmt durch den StralRenverkehr auf der Hohenzollernstraf3e und
der Wildenbruchstral3e sowie durch den Schienenverkehr der stdlich des Knotenpunktes gelege-
nen Bahnstrecke. Hauptlarmverursacher ist der Stral3enverkehr.

Schallimmissionsplan
StralRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand
Beurteilungspegel
< 35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

Innnnpning

Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacnt

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — L,
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maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Ltag = 73 dB(A)

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lyacnt = 65 dB(A)

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

Betroffenenanzahl oberhalb des Auslésewertes  Lrag 2 70 dB(A) = 19 Betroffene
der Larmaktionsplanung Lnacht = 60 dB(A) = 47 Betroffene

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden fiir den nérd-
lich an den Knotenpunkt angrenzenden Abschnitt der HohenzollernstraRe

Stralenraumgestaltung durch Reduzierung der Fahrstreifenanzahl in der Wildenbruchstra3e und
Veranderungen in der Aufteilung des StralRenraumes in der Hohenzollernstrae durch Anlage von
Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn
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Knotenpunktumbau in der Hohenzollernstral3e

Knotenpunkt Hohenzo

llernstrafRe / Wildenbruchstrafl3e

Realisierte Malinahmen

Umgestaltung des
Knotenpunktes

Umbau des lichtsignalgeregelten Knotenpunktes HohenzollernstraRe / Wildenbruchstral3e in einen
kleinen Kreisverkehr

Erneuerung und Sanierung der Seitenbereiche

Anlage von Querungsmadglichkeiten fur den Fugéanger (FuRgangeriiberwege) an allen Ein- / Aus-
fahrten

Abschéatzung der erziel

Iten Wirkungen mit Realisierung der Malinahme

Larm

Reduzierung der Anzahl der Brems- und Beschleunigungsvor-
gange, Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Larmminderungswirkungen

Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten innerhalb und im Anna-
herungsbereich des Knotenpunktes

Forderung des FuRverkehrs durch sichere Querungsstellen an al-
len Ein- und Ausfahrten. Angestrebt wird damit auch eine Abnah-
me des Anteiles der Kfz-Verkehrsmittelnutzung.

Anderung der Larmimmission  Verringerung um bis zu - 1 dB(A)

Reduzierung der Anzahl
larmbetroffener Personen

Fir den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr:
Reduzierung um rund 20 %
von 19 Betroffenen mit Lyag = 70 dB(A)
auf 15 Betroffene  mit Ltag 2 70 dB(A)

Fur den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr:
Reduzierung um rund 25 %
von 47 Betroffenen mit Lyacne = 60 dB(A)
auf 35 Betroffene  mit Lyache = 60 dB(A)

Es stellt sich eine Larmminderungswirkung um bis zu - 1 dB(A) ein. Diese fiihrt auch zu einer Re-
duzierung der Anzahl larmbetroffener Personen mit Larmbelastungen Lrag = 70 dB(A) und / oder
Lnacht = 60 dB(A). Jedoch reicht die Larmminderungswirkung der umgesetzten Ma3nahme nicht
aus, um die Betroffenenzahl deutlich zu verringern.

Luftreinhaltung
und Klimaschutz

Verbesserung der Luftschadstoffsituation durch geringeres Geschwindigkeitsniveau und Versteti-
gung des Verkehrs.

Verringerung des CO,-Ausstoles
durch geringeres Geschwindigkeitsniveau und Verstetigung des Verkehrs

durch die Einsparung von Energie infolge des Wegfalls der Lichtsignalanlagen.

Verkehrssicherheit

Grundsatzlich besitzen Kreisverkehre ein hoheres Sicherheitsniveau als Kreuzungen. Maf3gebend
hierfurr sind im Wesentlichen die folgenden Zusammenhéange.

Es entfallt der Konfliktpunkt des freien Linksabbiegers aus der sidlichen Zufahrt der Hohen-
zollernstrale in die Wildenbruchstra3e mit dem entgegenkommenden geradeausfahrenden
Verkehr.

Das geringe Geschwindigkeitsniveau, die geringen Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen den
Verkehrsteilnehmern und gleichgerichteten Fahrtbeziehungen reduzieren die Unfallschwere.

Die Erkennbarkeit und Begreifbarkeit ist in der Regel besser. Von den Verkehrsteilnehmern

werden immer nur einfache Entscheidungen verlangt. Die Sichtbeziehungen sind sehr ginstig.
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Fahrbahn- und Haltestellensanierung in der Bergmannstral3e
Abschnitt Uckendorfer StraRe bis GrollmannstraRe

Merkmale

Allgemein

Der betrachtete StraRenabschnitt befindet sich im Stadtteil Uckendorf. Die BergmannstraRRe verbin-
det die Bochumer StralRe (L 633), Uckendorfer Stral3e (L 627) und Ostpreuf3enstraRe (K 9) mitein-
ander. Auf ihr verlauft die Buslinie 385.

zZwischen Uckendorfer StraRe und Torgauer StraRe ist die Bergmannstrale beidseitig von dreige-

schossigen Wohngebauden geséaumt. Auf der Siidseite sind diese parallel, auf der Nordseite senk-
recht zur Bergmannstrafle angeordnet. Westlich der Einmiindung Torgauer Stral3e grenzen an die
BergmannstraRe Grundstiicke mit Doppelhaushalften an.

Verkehr

KreisstraBe K 8
Fahrbahn ohne Mittelmarkierung
50 km/h

StralRenkategorie
Anzahl der Fahrstreifen
zulassige Hochstgeschwindigkeit

StraRenoberflache vor der Sanierung:  Asphalt
nach der Sanierung: larmoptimierter Asphalt vom Typ
LOA 5D

werktagliche Verkehrsstarke 4.500 Kfz/24h

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher

Hauptlarmverursacher ist der Stral3enverkehr.

Schallimmissionsplan
StralRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand
Beurteilungspegel
< 35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

InnnnpEning

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — Lty Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacnt

i e L\ AN - £
maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebéaude Lrag = 65 dB(A)

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lyacht = 58 dB(A)

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

Betroffenenanzahl oberhalb des Auslésewertes Lty 2 70 dB(A) = keine Betroffenen
der Larmaktionsplanung Lnacht = 60 dB(A) = keine Betroffenen

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

Die Immissionspegel an den Hauserfassaden des betrachteten Straenabschnittes der Bergmann-
stral3e liegen unterhalb des fir die Larmaktionsplanung als Ausldsewert definierten Wertes von
Ltag = 70 dB(A) und / oder Lyacnt = 60 dB(A).

Dementsprechend enthélt der Larmaktionsplan keine konkreten MaRnahmenempfehlungen fir die
Bergmannstralie.
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Fahrbahn- und

Abschnitt Uckendorfer

Haltestellensanierung in der Bergmannstralie
StraRe bis Grollmannstrae

Realisierte Malinahmen

Fahrbahnsanierung

Haltestellensanierung

Einbau von larmoptimiertem Asphalt vom Typ LOA 5D

Behindertengerechter Ausbau von vier Haltestellen mit erh6htem Bord fur den stufenlosen Ein- und
Ausstieg in den Omnibus sowie Einbau von Leiteinrichtungen fir Blinde und Sehbehinderte

Ausbau der Haltestellen mit Fahrgastunterstand, Sitzméglichkeit und Fahrplankasten

Abschéatzung der erziel

Iten Wirkungen mit Realisierung der Malinahmen

Larm

Larmreduzierung durch Einbau des larmoptimierten Asphaltbe-
lags vom Typ LOA 5D

Forderung des o6ffentlichen Verkehrs durch qualitativ hochwertige
und behindertengerechte Haltestellen

Larmminderungswirkungen

Anderung der Larmimmission Verringerung um bis zu - 3 dB(A)

Fur den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr weiterhin keine
Betroffenen mit Lrag 2 70 dB(A).

Fur den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr weiterhin keine
Betroffenen mit Lyacnt = 60 dB(A).

Reduzierung der Anzahl
larmbetroffener Personen

Luftreinhaltung
und Klimaschutz

Eine stetige Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur kann eine Erhéhung des Nutzeranteiles im
offentlichen Verkehr zur Folge haben. Angestrebt wird damit auch eine Abnahme des Anteiles der
Kfz-Verkehrsmittelnutzung. Dadurch sinkt der durch den Kfz-Verkehr verursachte AusstoR3 an Luft-
schadstoffen (PMjo, NO,) und Treibhausgasen (CO,).
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StralRenraumgestaltung / StralBenumbau in der Hauptstrafie
Abschnitt Emilienstraf3e bis Bismarckstrale

Merkmale

Allgemein Die Hauptstraf3e liegt in der Altstadt Gelsenkirchens. Der betrachtete Abschnitt liegt im Nebennetz
und dient der verkehrlichen ErschlieBung der angrenzenden Gebéaude.
Die Hauptstraf3e ist durchgangig und dicht mit drei- bis viergeschossigen Geb&auden angebaut. Ne-
ben Wohnnutzung gibt es Geschéaftsnutzungen und Gastronomie.

Verkehr StraRenkategorie KommunalstraRe

Anzahl der Fahrstreifen Fahrbahn ohne Mitteltrennung

zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tempo-30-Zone)

StraRenoberflache vor der Sanierung:  Asphalt
nach der Sanierung: larmoptimierter Asphalt vom Typ
LOA 5D
werktagliche Verkehrsstarke k.A.

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher

Der betrachtete StralRenabschnitt ist kein Bestandteil des Gbergeordneten Straennetzes. Dement-
sprechend wurde fiir diesen keine Larmkartierung vorgenommen.

Es ist jedoch davon auszugehen, dass der Umgebungslarm - wie in den benachbarten StraRen - im
Wesentlichen durch den StralRenverkehr verursacht wird.

Schallimmissionsplan
StralRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand

Beurteilungspegel

] <35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

ifgRRpEncnnm

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — Lrag Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacnt
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Es sind keine Angaben zu maximalem Fassadenpegel moglich, da fir den betrachteten Abschnitt
keine Ergebnisse der Larmkartierung vorliegen.

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

Es sind keine Angaben zur Anzahl larmbetroffener Personenmdéglich, da fiir den betrachteten Ab-
schnitt keine Ergebnisse der Larmkartierung vorliegen.

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

Fur den betrachteten Abschnitt der Hauptstral3e wurde keine Larmkartierung vorgenommen. Sie ist
auch kein Bestandteil der Untersuchungen des Larmaktionsplanes. Dementsprechend enthélt der
Larmaktionsplan keine MaRnahmenempfehlungen.
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StralRenraumgestaltung / StraBenumbau in der Hauptstralie
Abschnitt Emilienstrae bis Bismarckstralze

Realisierte Malinahmen

Stralenraum- bauliche Trennung zwischen Fahrbahn, Parkstreifen und Seitenraum
gestaltung Erneuerung der Seitenbereiche

Einbau von Blindenleiteinrichtungen an den Querungsstellen im Zuge der Bismarckstrae und im
Zuge der Emilienstrale

Abkropfen der HauptstralRe von der Bismarckstral3e
Anlage beidseitiger Parktaschen in Langsaufstellung
Begriinung des StralRenraumes durch Baumpflanzungen zwischen den Parktaschen

Fahrbahnsanierung Entfernung der stillgelegten StraRenbahngleise
Einbau von larmoptimiertem Asphalt vom Typ LOA 5D

Abschéatzung der erzielten Wirkungen mit Realisierung der MaBnahmen

Larm Larmminderungswirkungen Larmreduzierung durch den Einbau des larmoptimierten Asphalt-
belages vom Typ LOA 5D

Larmreduzierung durch die Vermeidung von Durchgangsverkehr
infolge des Abkropfens der Hauptstrae von der Bismarckstralie

Larmreduzierung durch die Férderung des Ful3verkehrs infolge
qualitativ besserer und verkehrssicherer Anlagen. Angestrebt
wird damit auch eine Abnahme des Anteiles der Kfz-Verkehrs-
mittelnutzung.

Anderung der Larmimmission Verringerung um bis zu - 4 dB(A)

Reduzierung der Anzahl Die konkrete Anzahl der Larmbetroffenen nach Realisierung der
larmbetroffener Personen Maf3nahme ist ausschlief3lich auf Basis einer Larmberechnung
quantifizierbar.

Mit dem vorhandenen Larmminderungspotenzial der realisierten
MaRnahmen ist jedoch davon auszugehen, dass sich die Anzahl
der im betrachteten Abschnitt Iarmbelasteten Personen deutlich
reduzieren lasst.

Luftreinhaltung Reduzierung der Feinstaubbelastung durch geringeren Abrieb aufgrund der besseren Fahrbahnbe-
und Klimaschutz schaffenheit und Bindung der Staubpartikel durch Begriinung des Strafenraumes.

Eine stetige Verbesserung der Ful3verkehrsinfrastruktur kann eine Erhéhung des Nutzeranteiles im
FuRverkehr zur Folge haben. Angestrebt wird damit auch eine Abnahme des Anteiles der Kfz-Ver-
kehrsmittelnutzung. Dadurch sinkt gesamtstadtisch der durch den Kfz-Verkehr verursachte Aus-
stof} an Luftschadstoffen (PMyo, NO2) und Treibhausgasen (COy).

Verkehrssicherheit Verbesserung der Querungsbedingung durch das Abkrdpfen der Hauptstraf3e von der Bismarck-
strale. Durch die veranderte Kfz-Verkehrsfihrung wird das ein- und ausfahren in / aus der Haupt-
stralRe mit unangemessener Fahrgeschwindigkeit verhindert. Mit der Umgestaltung wurden eindeu-
tig erkennbare Querungsbereiche geschaffen.

Stadtebau Verbesserung des Erscheinungsbildes und Nutzbarkeit des StraRenraumes, hervorgerufen durch
die bauliche Trennung der Verkehrsflachen, die Begriinung des StraBenraumes und die Anlage ei-
nes kleinen Platzbereiches an der Einmindung Hauptstral3e / Bismarckstral3e.
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Fahrbahnsanierung in der Feldmarkstrafde
Abschnitt Hans-Bdckler-Allee bis Am Stadtgarten

Merkmale

Allgemein Der betrachtete StralRenabschnitt befindet sich im Stadtteil Feldmark. Die Feldmarkstra3e ist eine
der wichtigen Ost-West-Verbindungen innerhalb der Stadt Gelsenkirchen. Auf ihr verlaufen die
StraRenbahnlinie 107 und die Nachtlinie NE 14.
Der betrachtete StralRenabschnitt ist in der Regel durchgéangig und dicht mit drei- bis viergeschos-
sigen Gebauden angebaut. Neben Wohnnutzung gibt es Geschéftsnutzungen und Gastronomie.

Verkehr StraRenkategorie Landesstral3e L 64

Anzahl der Fahrstreifen 2 Fabhrstreifen im Querschnitt; die Fiihrung der StraRen-
bahn erfolgt westlich der Einmiindung Karolinenstrafl3e
separat vom Kfz-Verkehr, dstlich der Einmindung im

Mischverkehr
50 km/h
3 Lichtsignalanlagen

zulassige Hochstgeschwindigkeit
Lichtsignalanlagen

StraRenoberflache vor der Sanierung:  Asphalt
nach der Sanierung: larmoptimierter Asphalt vom Typ
LOA 5D

werktagliche Verkehrsstarke 15.400 Kfz/24h

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher

Larmverursacher ist der Stral3enverkehr und hierbei im Besonderen die hohe Verkehrsstarke auf
der FeldmarkstraRe. Beglnstigt wird dies durch geringe Abstande zwischen Fahrbahn (Emissions-
ort) und Hauserfassaden (Immissionsort).

Schallimmissionsplan
StraRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand
Beurteilungspegel
< 35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

Innnnpning

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — Lrag Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacht

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebéaude L,y = 75 dB(A)

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lyach = 66 dB(A)

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

Betroffenenanzahl oberhalb des Auslosewertes Loy = 70 dB(A) = 135 Betroffene
der Larmaktionsplanung Lnacht = 60 dB(A) = 163 Betroffene

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

Fahrbahnsanierung

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden

Larmschutz in Gelsenkirchen -
Realisierte MaRnahmen der
Larmaktionsplanung

Stand Mai 2012 Seite 1

Auftraggeber: Inhaltliche

Bearbeitung:

Larmkartierung und
-Wirkungsberechnung:

st
Lelsennirchen

LKeArgyﬁ

Stadt Gelsenkirchen LK Argus GmbH Larmkontor GmbH

Referat Umwelt




Fahrbahnsanie

rung in der Feldmarkstral3e

Abschnitt Hans-Bdckler-Allee bis Am Stadtgarten

Realisierte Malinahmen

Fahrbahnsanierung

Einbau von larmoptimiertem Asphalt vom Typ LOA 5D auf3erhalb der Gleisbereiche der Stral3en-
bahn

Abschéatzung der erzie|

Iten Wirkungen mit Realisierung der Malinahmen

Larm

Larmminderungswirkungen Larmreduzierung durch Einbau des larmoptimierten Asphaltbela-
ges vom Typ LOA 5D auf3erhalb der Gleisbereiche.

Der Larmminderungseffekt ist im Abschnitt westlich der Karoli-
nenstrale deutlich groRRer. Hier besteht die gesamte Kfz-Fahr-
bahn aus larmoptimiertem Asphalt LOA 5D. Im Abschnitt dstlich
der KarolinenstraRe befahrt der Kfz-Verkehr zum Teil den Gleis-
bereich der StraBenbahn. Im Gleisbereich wird weiterhin Guss-
asphalt verwendet. Hier ist der Larmminderungseffekt dement-
sprechend geringer.

Anderung der Larmimmission Verringerung um bis zu - 3 dB(A)

Reduzierung der Anzahl Fir den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr:
larmbetroffener Personen Reduzierung um rund 90 %
von 135 Betroffenen mit Lyag = 70 dB(A)
auf 14 Betroffene  mit Ltag 2 70 dB(A)

Fir den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr:
Reduzierung um rund 80 %
von 163 Betroffenen mit Lyacne = 60 dB(A)
auf 33 Betroffene  mit Lyache = 60 dB(A)

Mit bis zu - 3 dB(A) stellt sich eine sehr hohe Larmminderungswirkung ein. Diese zeigt sich auch in
einer deutlichen Reduzierung der larmbetroffenen Personen mit Larmbelastungen Lrag 2 70 dB(A)
und / oder Lyacnt = 60 dB(A).

Luftreinhaltung

Reduzierung der Feinstaubbelastung durch geringeren Abrieb aufgrund der besseren Fahrbahnbe-
schaffenheit.
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Fahrbahn- und Seitenraumsanierung in der Kurt-Schumacher-Stral3e

Abschnitt Cranger StraRe bis Kiebitzstral3e

Merkmale

Allgemein

Die Kurt-Schumacher-Stral3e ist die am starksten befahrene innerstadtische Hauptverkehrsstralle
Gelsenkirchens. Sie verbindet die Zentren Gelsenkirchen und Buer miteinander. Auf dem betrach-
teten StraBenabschnitt verlauft die StralRenbahnlinie 302 und die Buslinie 380.

Auf der 6stlichen Seite der Kurt-Schumacher-Strae zwischen Emil-Zimmermann-Allee und Kie-
bitzstralBe befindet sich die Parkanlage mit dem Berger See und auf der westlichen Seite der Loh-
mihlenpark. Zwischen KiebitzstraRe und Vom-Stein-Stral3e besteht die Bebauung tberwiegend
aus Ein- und Zweifamilienhdusern. Weiter nordlich zwischen Vom-Stein-Strae und Cranger Stra-
Re ist die Bebauung auf dstlicher Seite durch bis zu neungeschossige Neubauten und auf westli-
cher Seite durch behdrdliche Gebaude (Arbeitsagentur und Polizei) gepragt.

Verkehr StraRenkategorie

Anzahl der Fahrstreifen

Lichtsignalanlagen
StraRenoberflache

werktégliche Verkehrsstérke

zulassige Hochstgeschwindigkeit

Landesstral3e L 608

4 Fahrstreifen im Querschnitt mit Mitteltrennung
und StralRenbahn in Mittellage

50 km/h
4 Lichtsignalanlagen

vor der Sanierung:
nach der Sanierung:

Asphalt
z.T. larmoptimierter
Asphalt vom Typ LOA 5D

25.500 Kfz/24h zwischen Cranger Stral3e und
Vom-Stein-Straf3e

47.900 Kfz/24h zwischen Vom-Stein-Strafl3e und
Emil-Zimmermann-Allee

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher
der Kurt-Schumacher-Stralle.

Larmverursacher ist der Straenverkehr und hierbei im Besonderen die hohe Verkehrsstarke auf

Schallimmissionsplan
StraRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand
Beurteilungspegel
< 35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

InnnnpEncng

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — Lrag

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebéaude L1,y = 71 dB(A)

Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacnt

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lyacht = 62 dB(A)

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

der Larmaktionsplanung

Betroffenenanzahl oberhalb des Auslosewertes

Ltag =70 dB(A) = 1 Betroffene
Lnache = 60 dB(A) = 27 Betroffene
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Fahrbahn- und

Seitenraumsanierung in der Kurt-Schumacher-Stral3e

Abschnitt Cranger StralRe bis Emil-Zimmermann-Allee

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

keine Empfehlungen

Realisierte Mallnahmen

Fahrbahnsanierung

Sanierung Seitenraum

Einbau von larmoptimiertem Asphalt vom Typ LOA 5D auf der 6stlichen Fahrbahn zwischen Kie-
bitzstralBe und Vom-Stein-Stralle sowie in beiden Fahrtrichtungen zwischen Vom-Stein-Strafl3e und
Cranger Stral3e.

Erneuerung des 6stlichen Seitenraumes.

Abschéatzung der erziel

Iten Wirkungen mit Realisierung der Malinahmen

Larm

Larmminderungswirkungen Larmreduzierung durch Einbau des larmoptimierten Asphaltbela-
ges vom Typ LOA 5D auf der Fahrbahn in Fahrtrichtung Norden.

Forderung des Radverkehrs durch qualitativ bessere Anlagen in
Fahrtrichtung Norden. Angestrebt wird damit auch eine Abnahme
des Anteiles der Kfz-Verkehrsmittelnutzung.

Anderung der Larmimmission Verringerung um bis zu - 1 dB(A)

Reduzierung der Anzahl Fir den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr:
larmbetroffener Personen Reduzierung um 100 %
von 1 Betroffenen mit Lyag = 70 dB(A)
auf O Betroffene  mit Ltag 2 70 dB(A)

Fir den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr:
Reduzierung um rund 90 %
von 27 Betroffenen mit Lyache 2 60 dB(A)
auf 2 Betroffene  mit Lyacn = 60 dB(A)

Es stellt sich eine Larmminderungswirkung um bis zu - 1 dB(A) ein. Diese fuhrt zu einer vollstandi-
gen Reduzierung der larmbetroffenen Personen mit Larmbelastungen Lrag = 70 dB(A) und zu einer
deutlichen Reduzierung der larmbetroffenen Personen mit Larmbelastungen Lyach = 60 dB(A).

Luftreinhaltung

Reduzierung der Feinstaubbelastung durch geringeren Abrieb aufgrund der Verbesserung der
Fahrbahnbeschaffenheit.

Eine stetige Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur kann eine Erhéhung des Nutzeranteiles im
Radverkehr zur Folge haben. Angestrebt wird damit auch eine Abnahme des Anteiles der Kfz-Ver-
kehrsmittelnutzung. Dadurch sinkt der durch den Kfz-Verkehr verursachte Ausstol3 an Luftschad-
stoffen (PMyo, NO;) und Treibhausgasen (COy).
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Fahrbahn- und Haltestellensanierung in der De-La-Chevallerie-Stral3e
Abschnitt Cranger StraRe bis Freiheit

Merkmale

Allgemein

Der betrachtete Stralenabschnitt befindet sich in zentraler Lage im Stadtteil Buer. Die De-La-Che-
vallerie-Stral3e ist die Verlangerung der Kurt-Schumacher-Strafe und gehort zu den am stérksten
befahrenen innerstadtischen HauptverkehrsstraRen Gelsenkirchens. Aufgrund der Zentrumslage
und des Busbahnhofes Ecke Goldbergstral3e gehort die Stral3e zu den Schwerpunktstrecken des
offentlichen Verkehrs.

An die westliche Seite der Stral3e grenzen Einkaufseinrichtungen und Parkierungsanlagen an. Auf
der Ostlichen Seite befinden sich zwischen Springestrae und Freiheit drei- bis viergeschossige
Wohngebéude mit Einzelhandel, Gewerbe und Gastronomie im Erdgeschoss.

Verkehr

LandesstraBe L 608

4 Fahrtstreifen im Querschnitt mit Mitteltrennung
50 km/h

5 Lichtsignalanlagen

StraRenkategorie

Anzahl der Fahrstreifen
zulassige Hochstgeschwindigkeit
Lichtsignalanlagen

StraRenoberflache vor der Sanierung:

nach der Sanierung:

Asphalt
larmoptimierter Asphalt vom Typ
LOA 5D in Fahrtrichtung Norden

werktagliche Verkehrsstarke 30.100 Kfz/24h

Larmsituation vor Umsetzung der MaBnahme

Verursacher

Larmverursacher ist der Straenverkehr und hierbei im Besonderen die hohe Verkehrsstarke auf
der De-La-Chevallerie-Stral3e. Verstéarkt wird dies durch geringe Abstande zwischen Fahrbahn
(Emissionsort) und Hauserfassaden (Immissionsort) auf der Ostseite der De-La-Chevallerie-
Strale.

Schallimmissionsplan
StraRenverkehr
Legende:
Larmschutzwand
Beurteilungspegel
< 35dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)

Innnnpning

Tagstunden von 6 bis 22 Uhr — Lrag

Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr — Lyacht

PR
maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lrag = 75 dB(A)

maximaler Fassadenpegel direkt angrenzender
Gebaude Lyach = 66 dB(A)

Anzahl der Betroffe-
nen im betrachteten
Abschnitt

61 Betroffene
72 Betroffene

Betroffenenanzahl oberhalb des Auslosewertes  Lrag = 70 dB(A) =
der Larmaktionsplanung Lnacht = 60 dB(A) =

Empfehlungen zur
Larmminderung aus
dem Larmaktionsplan

keine Empfehlungen
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Fahrbahn- und

Haltestellensanierung in der De-La-Chevallerie-Stralie

Abschnitt Cranger StralRe bis Freiheit

Realisierte Malinahmen

Fahrbahnsanierung

Haltestellensanierung

Einbau von larmoptimiertem Asphalt vom Typ LOA 5D auf der 6stlichen Fahrbahn.

Behindertengerechter Ausbau einer Haltestelle mit erhéhtem Bord fiir den stufenlosen Ein- und
Ausstieg in den Omnibus sowie Einbau von Leiteinrichtungen fir Blinde und Sehbehinderte

Abschéatzung der erziel

Iten Wirkungen mit Realisierung der Malinahmen

Larm

Larmminderungswirkungen Larmreduzierung durch Einbau des larmoptimierten Asphaltbela-

ges vom Typ LOA 5D auf der dstlichen Fahrbahn

Forderung des offentlichen Verkehrs durch qualitativ hochwertige
und behindertengerechte Haltestellen. Angestrebt wird damit
auch eine Abnahme des Anteiles der Kfz-Verkehrsmittelnutzung.

Anderung der Larmimmission Verringerung um bis zu - 3 dB(A)

Reduzierung der Anzahl
larmbetroffener Personen

Fir den Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr:

Reduzierung um rund 5 %
von 61 Betroffenen mit Lyag = 70 dB(A)
auf 57 Betroffene  mit Ltag 2 70 dB(A)

Fur den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr:

Reduzierung um rund 10 %
von 72 Betroffenen mit Lyacne = 60 dB(A)
auf 64 Betroffene  mit Lyacne = 60 dB(A)

Mit bis zu - 3 dB(A) stellt sich eine sehr hohe Larmminderungswirkung ein. Die Anzahl larmbetrof-
fener Personen mit Larmbelastungen Lrag = 70 dB(A) und / oder Lyach = 60 dB(A) kann mit Umsetz-
ung der MaRnahme jedoch nur geringfiigig reduziert werden. Ein Grund hierfir liegt in der im Be-
stand vorliegenden sehr hohen Larmbelastung.

Auch wenn mit der MalZnahme keine deutliche Verringerung der Betroffenenzahl mdglich ist, so hat
sie doch aufgrund der mit bis zu - 3 dB(A) hohen Pegelwertminderung eine Verbesserung der
Larmsituation fur die Anwohner zur Folge.

Luftreinhaltung
und Klimaschutz

Reduzierung der Feinstaubbelastung durch geringeren Abrieb aufgrund der Verbesserung der
Fahrbahnbeschaffenheit.

Eine stetige Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur kann eine Erhéhung des Nutzeranteiles im
offentlichen Verkehr zur Folge haben. Angestrebt wird damit auch eine Abnahme des Anteiles der
Kfz-Verkehrsmittelnutzung. Dadurch sinkt der durch den Kfz-Verkehr verursachte Ausstof3 an Luft-
schadstoffen (PMyo, NO,) und Treibhausgasen (CO,).
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